Ucan Tren

!

Japonlar ve Almanlar, ulasim teknolojisinde dldiiriici darbeyi vurmaya haziria-
niyor. Hedef, bir tiir manyetik tren. Zeminle ya da hattin ceperleriyle hicbir
temast olmayan ve miknatisla beslenen siiper hizlt bir ulasim aract. Trenle sa-
atte 500 kilometre hiz, herhalde insanogluna 2000 yilinin armagant olacak.

(44 EP BIR ADIM ONDE."
Bir¢ok konuda oldugu
gibi, ulasim alaninda

da Japonlar'in temel slogani bu olma-
li. 1960°h villarin basinda, batili uz-
manlar gelecegin ulastirma devrimini
havada ararken, Japonlar var giigleriy-
le karada ¢alisiyorlardi. Ve gok geg-
meden, 1964 Tokyo Olimpiyatla-
ri'min agtliy giinii, Tokyo-Osaka ara-
sinda “Bullet Train™i servise koyu-
vorlardt. 515 kilomerrelik giizergihi
tam 2 saat 20 dakikada alan “Mermi
Tren”. warihin bu alandaki en biiyiik
vatnmi ve diinyanin en hizli treni
iinvanlarint birlikre kazanivordu,

Aradan 30 yil gecti. Yanhs hesap
Tokyo'dan geri donmiis olmali ki,
sumdi Avrupa, biitiin kitayt bir hizli
tren afiyla 6rmeyi diigiiniivor. Ama
ne gare?! Japon Treni goktan kagmus
durumda! Hizl tren bu, adi iistiin-
de...

Ever, Japonlar aruk
siiper hizli tren
igin caligiyorlar,  #®
Yeryiiziiniin '
ilk manvyerik
enerji bes-
lenmeli,
bir tiir

“ugan tren” bu. Kisa adi MAGLEV.
Magnetic Levitation kelimelerinin
kisaltmalarindan olusturulmus. Bu
iki kelime, veni trenin teknolojisini
anlatyor. Bir manvetik alanda (6zel
tren yolu) havada duran ve miknatis-
larin itme-¢ekme giiciiyle hareket
eden siirat trent. Tipkt bilim-kurgu
romanlarindaki gibi. Ne ucak, ne
tren. Ugak degil, ama havada vol ali-
vor, tren degil, ama bir tren voluna
ihtivag duvuvor.

Ugan tren fikri, aslinda 60’1 yilla-
rin firiindl. O donemde yapilan arag-
tirmalar, iki ayn teknigin gelismesini
saglamug. Birinct teknik, trenin elek-
tromanvetik enerji beslenmesine da-
yamyor. Bunun i¢in, trene yerlestiril-
miy distiiniletken miknanslarla, kesiti
U bigimindeki beton tren yolunun
gepetlerine gomiilmiig bobinler ara-
sinda, birbirine zit iki manyetik alan

varatmak gerekiyor. lkinci rek-
nikte de, elektromanve-
tik enerji beslenmesi
temel alinmig. Tre-
ne ve kesiti T
seklindeki tren
yoluna verles-
tirilmis
mikna-

aslarin ¢gekim giiciinden vararlanarak
hareker saglaniyor. Bu teknigi Al-
manlar kullanmay diisiiniivor. 1997
vilinda, Berlin-Hamburg arasindaki
bir deneme hatt i¢in ¢alisma baslat-
mayt planliyorlar. Japonlar ise birinci
teknigi tercih etmis durumdalar. Bu
vazinin Konusu da Japon teknigi...
Japon uzmanlara gisre Maglev, ge-
lecek viizvilin toplu-tasim araci, Ye-
tenekleri ise biiyiilevici: Saatte 500
kilometre hiz ve Tokyo-Osaka hat-
unda saatte 10 000 voleu tagima ka-
pasitesi. Bu giizergihta bugiin,
1992"de sefere konulan ve saatte 270
kilometre yapan Nozomi hizli treni
¢ahgivor. Giizergihta her giin 280 se-
ferle 360 D00 yoleu tasiyvor. Llzman-
lar, bu rakamlarn, Tokvo-Osaka hat-
i igin tam bir “doyum nokrasi” oldu-
gu goriisiindeler. Yeni teknoloji, Ja-
ponya'da biraz da bu viizden giinde-
me gelmis durumda. Karar, 1990 Ha-
ziran inda verilmis. Tokyo'nun 100
kilometre kadar bansindaki Yamana-
gi'de. cift viinlii bir deneme harn
i¢in, vilda 500 milyon dolar
ayrilmis. Har, 35 kilo-
metresi tiinellerden
olusan 42,8 ki-
lometre
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Magley'in sirat ve fren yetenegine liskin "
hiz-mesafe grafigi

uzunlugunda 6zel bir tren yolu. An-
cak, gelecekreki ana giizergihin bir
par¢ast olarak diistintilmiis.

Trene gelince... Bobinleri 8 sek-
linde sarilmug elekerik motorlan tren
volunun iki geperine yerlestirilir.
Trende ise iistiiniletken miknauslar
vardir. Miknauslar titanvum alagimhi-
dir ve -269 *C'de sivi helyumla, ilet-
kenligi mitkemmellegtirecek bigim-
de sogutulur. Elekerik enerjisi veri-
len bu miknauslar, ¢ok giiglii elekero-
miknauslar haline gelir. Tren, ¢eper-
lerden birine yaklasuginda, miknaus-
lar devrede bir endiiksiyon akimi ya-
ratir ve bu volla olugan bir itme giicii
aracin yonetimini (komutasini) sag-
lar. Treni harcker ettiren enerji ise,
vine beton geperlere verlestirilmis
elekerik motorlanyla saglanir. 3 fazli
alternatf akimla beslenen bobinler,
degisken bir manyetik alan yaraurlar.
Hat boyunca bir kuzey, bir giiney ku-
tup olarak siralanirlar. Trendekiiistiin-

Konirol Merkezi

Maglev'in kaptan pilotu yok.
Ucan tren, bu kontrol merkezi tarafindan uzoktan
kumanda ediliyor.

Haziran 1995

iletken  elektromiknauslarin her bi-
ri. kuzey ve giiney kutuplarla gapraz
baghdir. Bu volla, sirayla ve siirekli
olarak bir “itme” ve bir “gekme™
giiglerinin ortaya gitkng manvetik
alan olusur. Ve tren, bu itme-¢eckme
kgllwcticrinin ard arda dizilmesiyle
¢ahisan “dogrusal motor” sayesinde
saatte 500 kilometre hiza ulagabilir.
Trenin zemin ya da geperlerle temas
etmemesi de, yine bu itme-gekme
kuvvetlerinin olusturdugu denge sa-
vesinde saglamir. Hizi avarlamak igin,
elekerik motorlannin akim frekansi
(0 ve 50 Hz aras1) ile oynamak
vererlidir,

Japon miihen-
disler bir siiredir
ayrica,  Mivaza-
ki'deki 7 kilometre-
lik zel tren yolun-
da elektrik motoru-
nun gelistirilmis bir
tipini deniyorlar. De-
nemelere, Yamanasi'deki
hatta devam edilecek. Bu hat-
tn, 184 kilometrelik biliimii
tamamlanmiy durumda. Biri
ii¢, dreki beg vagonlu iki trenin
yapimi bitmek iizere, 1ki tre-
nin, aerodinamik yapisi ve bu-
runlan farkl dizayn edilmig.
likbaharda “gériiciive ¢tkmalan”
bekleniyor. Ancak ilk ciddi deneme
igin 1997'vi beklemek zorundalar. Ja-
pon uzmanlar, 6n denemeleri biraz

daha siirdiir-
mek istivorlar,
Maglev'in ilk
denemesi,
1979 wvilinda
Mivazaki'de
yaptlmistr.
ML 500 adh
ugan tren, yol-
cusuz ve miirettebatsiz ilk deneme-
sinde, saatte 517 Kilometre hiza ula-
sarak karada siirat rekorunu kirmugt.
Subat 1987 de iki vagonlu bir Mag-
lev, miiretrebatli deneme seferinde
saatte 400,8 kilometre hiz vapu.,
MLLU 002 adlh bu tren, 19 ton agirh-
ginda. 22 metre uzunlukeaydi ve 44
volcu tagima kapasitesi vardi. EKim
1991'de kisa devre sonucu ¢ikan bir
vanginda kullamlamaz hale geldi. Bu
modelin yerine geligtirilen MLU
002N treni ise, gegen vil 24 Subat'ta
vapilan bir deneme “ugusu™ sira-
Ustiniletken  S'Mda, saatte 431
m kilometre siirate
! am ulagti. Ustelik,
trenin bu hiza
ulagmasi ve sonra
durmasi igin, sade-
“te 4,6 kilomerrelik
bir deneme hatn
yeterli olacaku,
Ciinkii MLU 002N,
hareketten 3,2 kilometre
sonra 431 kilometre hizi va-
kalamist. Bu hizdan sonra
tamamen durmasi igin ise
1,4 kilometrelik vol almasi
gerekri. Fransizlar'in iinlii
huzl treni TGV nin, 300 ki-
lometre siiratten sonra dura-
bilmek igin 2,8 kilomerreye ihtiyag
duydugunu hatrlayinca, Maglev'in
performansindan etkilenmemek
miimkiin degil. 1997-1999 villar igin
planlanan ciddi denemelerden sonra
bu dzelliklerin daha da gelisecegi ke-
sin. Kesin olmayan, Japon-
lar'in bu miikem-
melligi insanoglu-
nun hizmetine su-
nacag tarih. 2000
vilinin ilk giinleri
gok anlamli olurdu
degil mi?..
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