l 962 wilinda Avustralya Hava Yollan*
ndan bir ugak, kalkistan hemen son-
ra yere diigerek biitlin yolcularyla birlik-
te parcalandi, $iiphesiz pahali bir ugak
gitti, fakat asil acisi altrmus iki kisinin
oliimii...

1967 de biiyiik bir askeri sarmic ucadh,
bir KC-135, Ispanya'daki bir Amerikan
hava lissiinde, tam tekerlekleri vere de-
gecegi sirada hasara ufradi. Pilotun usta-
h§ sayesinde miirettebatla birlikte ucak
kurtuldu. Fakat Amerika Hava Kuvvetleri
hesabina zarar B0.000 dolan buluyordu.

11 Ekim 1971 de Romanya TAROM Sir-
ketinden bir nakliye ucag, yetmis bes yol.
cu ile Francfort'a gitmek tizere Kdsten-
ce'den havalandi. Ugak yerden aynbr ay
niimaz, tepkili motorlardan bir tanesi bir
den bozuldu, Burada da, yine, pilotun us-
talifn feldketi Gnledi.

Her ii¢ kaza (daha da saylabilir) i¢in
de aymi neden: Ugakla, havaalanlan gev.
resinde yuvalanmaya calisan yabani kus-
lardan birinin birdenbire ¢arpismasi. Per-
vaneli ugaklar zamamnda bu tiir bir kaza
genellikle bir iki kus kaybiyla atlatiliyor-
du. Fakat tepkili ugaklarda durum degis-
ti. Bugiin bu ugaklar &yle hizlarda kalkip
iniyorlar ki, bu hizlarda bir kusa ¢arpis
onemli hasarlara sebep oluyor. Ornegin,
pilot mahallinin cami parampar¢a olup
havaya uguyor. Bazen de kuslar bir mo-
tor tarafindan emiliyor ve emmeyi yapan
motor, hemen calisamaz hale gelivor. Ba-
zlart da inig takimlarnm hkyor ve durum
felaketle sonuglanmasa bile buna muhak-
kak cok yaklasivor.

Korkutmak Kuskusuz Cok Zor...

Cigeklerin amlar lizerinde yapuiifi ¢eki
ci etkiyi, hava meydanlan da aynen kus

JUMBO JETIN MOTORUNU
YESILKOYDEN KALKAN
BiR MART! HARAP ETTI

FRANKFURT'A GIDEN
UCAK GERI DONDO

Pan American Hava Yollarimin Frankfurt'e
qitmek dizere, diln saat 13.10'da Yegilkiy'den
kalkan Boeing - 747 «Jumbos jet ugagt 3 ve 4
numaralt  motorunda yangin gikmast nede-
niyle geri dinmiigtiir. Motordaki yangimin
fgine bir martimn girmesi nedeniyle ikt
ve 3 milyon liraltk zarara yolagtife gililerce
bildirilmistir.

Pan American'tn | nwmaral seferimi ya
pan «Jumbox jet diin saat [2'de Beyrut'ian
gelerek Yegilkéy'e inmis daha sonra bura-
dan Frankfurt, Londra ve New York'a gide-
cek 207 yolcuyw alarak saat 13.10'da havalan-
mugtir. Bu arads ugak yilkseldikien sonre
Yesilkty ugus kontrol kulesi ugafin 3 nuwma.
rule motorundan alevler gkngme gorerek
pilot wyarmigtir, Ayt anda, pilot da pds-
tergelerin vangin aldrrm verdifini ve inige
gegecedini kuleye bildirmigtir,

Giindimiiziin en biiyitk ve en geligmis uga-
Bt sayilan Boeing—747, alana giivenlik ted-
birleri icinde inmiy wve yoleular terminale
almdikéan sonra motordaki yangimn nedeni
arastirslmestir,

ligititer, ugafin dev motoruna kalkig sira-
sinda bir martimn girmis oldufunu sapta-
miglar ve bu kusun kablolorda yaptift kisa
devre sonucu yangm giktefon anlanuglarder,
Yangin daha sonra, 4 numarals motora da
swramry, onu da tahrip ermignir.

Bu durum kargisinda, yolcular bagka ha-
vayollart aractlifiyle gidecekleri yerlere gin-
derilmisler ve moloru yenilenmesi gereken
ugak da hamgara cekilmigtir. Hgililer, mar-
toun girdifii motorun tamamen (ge yaramoz
hale geldifint belirterek, yerine getirilecek
yeni motor takilacagii, bu iglemin de tam
3 milyon liraya mdl olacagim sdylemiglerdir,
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lar {izerinde yapiyor. Kendilerini kimsenin
rahatsiz etmediffi, sik yesillikli diiz alan-
lar hoglarma gidiyor. Korkulacak ne ava
var; ne de kopek!. Tepkili motorlann
kuvvetli giiriiltiisiine de, pek zorluk gek-
meden alismus gibiler.

Boylelikle kuglar yavas, biitiin hava-
alanlanmin istenmeyen konuklan haline
gelmislerdir. O halde, bunlardan kurtul
manmn ¢aresi 2., 1lk hatira gelen tifek,
bomba ya da patlayia maddelerle avla.
mak oldu. Fakat bu yontem siki sekilde
kontrol altnda tutulan alanlarda bile ¢ok
tehlikeli goriildii. Sivil hava alanlan igin
daha da sakincali oldugundan hic soz
konusu edilmemistir.

Bunun fizerine, zehire bagvurmak sekli
dilsiiniilmiistiir, Baz1 kimselerin teklifi ge-
regince bu halde de, zehirli {iriinlerin ha-
fif ucaklarla alanlarn {izerine piiskiirtiil
mesi gerekmistir. Ancak bu sistemin so-
nuclam da pek umutlu gbériilmemistir,
Gergekten kuslar, buralarda yiizlerce, hat-
ta binlerce tiy birakacaklardir, Bu da,
ozellikle toprak ve sulann alabildigine kir-
lenmesine yol agacaktir. Ve, bunlar kus
olarak sonugtan hi¢ ders de almayacak-
lardir. Operasyon sirasinda mevcut biitiin
kuslann yok edildigi kabul edilse bile, bu
durum, yeni gogmen gruplarin, her de-
fasinda aym tehlikeyi yaratarak, ertesi
mevsimlerde keyiflerince dinlenmek iize-
re, buralara damlamalarina hic de engel
olamayacaktir.

Dolayisiyle, kuglar tiirlii gekillerde
korkutarak uzaklastirmak careleri aran
mistir. Ornegin, alanlar iizerine, yirtici
kus bigiminde ugurtmalar salinmig ve
hattd bunlardan bir kisminin hareketi kii-
¢iik motorlarla saglanmistir. Bundan bas-
ka teype alinan her cesit yirtica kus ses-
lerini tekrarlatmak iizere giiglii hoparlor
ler kurulmugtur. Bazen de, biraraya ge-
len kus kiimelerinin tam ortasinda tehli-
keli olmayan, fakat biiyiik korku yaratan
fiizeler atlmistir. Hepsi bosuna!l. Kusg-
lar, hayvan olmasina hayvanlar ama, ap-
tal degiller, Biitiin bu ugurtma, hoparlor
ve fiizelerin hep gosteristen ibaret oldu-
gunu cabucak anladilar, Oyle ki, bu ya-
ramazlan, ywrtinan hoparlorlerin iistiine
hi¢ umursamadan tiinemis, ya da kulak-
larinin dibinde wizlayan bir fize ishfin-
da, sadece ver defiistirmekle vetinmis ola-
rak her zaman gormek miimkiin...

4

On wildan beri, kuslarla (ozellikle gii-
vercinlerle martilar) ucaklar arasinda
li¢ yiiz kadar carpigmamin kaydedildigi
Ziirih Havaalaninda, kotiiliige kétiilitkle
kars: koyma sekli denenmistir. Baska bir
deyisgle, bolgede iki cakir dogan hizmete
konulmustur, Fakat kuslar, karsilarinda
alabildigine av bulundugundan, inadina
semirmi§ ve tenbellesmislerdir, Yirtica bir
kus hicbir zaman keyif icin avlanmaz
ve oldiirmez. Bunun ancak a¢ kalinca, ya
da yavrularmi beslemek gerekince vapar
ve kugkusuz bu nedenledir ki, havaalani,
gorevi kuslarla difer hayvanlam tesisler-
den uzaklagtirmak {izere, devriye gezmek-
ten ibaret olan bir bek¢i tutmustur,

Ama bu da, Ziirih Havaalamndan son
gegisimde gordiigim gibi, bir siirii kusun,
ucak tekerleklerinin tam yere dokunacag
swada,a pist boyundaki cimenliklerde
yemlenmelerine engel olmamistir,

Iskogya'da Ulaglan Sagirtica Sonug :

O halde, soruna bir ¢bziim yok mu 2.
Var, hem de yiizde yiiz etkili; yeter ki,
sebatla ve daha Gnemlisi. usuliine uygun
olarak uygulansin. Bu basanli ydntem,
havaalanim, elinde bu tiir islere elverisli
yirtici kuglar bulunan iyi yetistirilmis sa-
hincilerle devamh sekilde kontrol ettir-
mekten ibarettir. Burada «elveriglis, «iyi
yetigtirilmiss ve «devamlis deyimleri iize-
rinde iyice durmak gerekir.

Ik defa 1947 yilinda Iskogva'da kuru-
lan bir Royal Air Force (Kralivet Hava
Kuyvetleri) iissiinde bu tiir bir is igin sa
hinlerden yararlanma yolu denenmistir.
Fakat bu ilging denemenin sonuglan bi-
raz umut kirnc olmustur,

1966 da Britanya Hava ve Deniz Kuv-
vetleri Komutanh@, denemeyi tekrar ele
almaga karar vermistir. Iskogya'da ciddi
bir sorun arzeden baska bir hava alam
daha vardi. Bu, Lossiemouth alani idi.
Alan ozellikle deniz kuslanyla ve ozellik-
le iglerinde bes pavnt afairhfinda ve 120
m. kanat genisliginde martlann ¢ok bu-
lundugu kuslarla tedirgin ediliyordu, Gii-
niin hangi saatinde olursa olsun, bunlarnn
sayis1 ortalama 650'yvi buluyordu ve her
iki haftada bir de, bir carpisma oluyordu.
Uziintii veren &liimlii bir kaza kaydedil-
mis olmamakla beraber, uranilan maddi
hasar Kraliyet Donanmasini endigeye dik
giirecek micelikteydi. Kuglan korkutmak



iizere hertiirlii ses tertipleri deneniyordu,
fakat kuslar kolaycacik hepsine ahlisivor-
lardi. Nihayet, 1966 Martinda, deneme ni-
telifinde meslekten bir sahincinin hizme-
tinden yararlanilmaya karar verildi.

$ahinci hemen ise girigerek, gGgmen
sahinleri ava ¢ikardy Bunlar, kendilerinin
iki kat biiyiikliigiinde martilara saldir-
maktan g¢ekinmeyen ve onlan bir wvurus-
ta yere indirebilen kuslardi. Sefleri gahin-
lere hergiin alanda tur attinyordu. Sonug
gercekten basarh oldu. Alti ayin sonun.
da meydanda giriilen kuslarnn ortalamas:
10'un altma diigti ve artik kus tayfasiyla
askeri ugaklar arasinda hig ¢arpisma kay-
dedilmiyordu.

Ug wal sonra, 1969 da, bir havacilik der-
gisinin denemeyi hikdye ettigi, devrede
durum degiismemisti. Dort astsubay sa-

hincilik egitimi gdrmiis ve siiphesiz giin-
lik tur yontemi siirdiiriilmiistiir, Operas-
yonmun yilhk degeri, askeri sahincilerin
maaglart haric 500 sterlini gegmiyordu.
Halbuki, sahinler ise girismeden O&nce
ucaklarla kuslarin ¢arpiymasindan her yil
meydana gelen maddi hasar, genel olarak
ylizbinlerce sterlini buluyordu.

— Madrit yakimndaki Torrejon ve Ba-
rajas havaalanlarindaki kus sayisi nedir,
biliyor musunuz ? Sifirl.., O kadar ki, sa-
hinlerimizi avcilik niteliklerini kaybetme-
sinler diye haftada iki kez, kirda keklik
avina gikarmak zorunda kaliyoruz,

Iste, basindanberi «Bahari» ad: verilen
(Bahari, Ispanya gi¢men sahinine veri-
len arapca ad) operasyona katilan geng
bir Ispanyol sahincisinin gegen haziran
ayinda bana soyledikleri...




Bes yil 6nce durum tamamen farklh idi.
Torrejon Ispanyol - Amerikan fisstinde yal-
niz kasim ayi iginde en azindan 10,000 kus
goriildii, 1967 nin Agustos ayindan, 1968
mayisina kadar bu kalabalik kanath mil-
let dokuz kazaya sebep oldu. 6 Km. uzak.
taki Madrid~Barajas hava limanmnda du-
rum daha da kot idi.

Samklar, 6zellikle, balaban kuslanyla
kekliklerin eslik ettigi tovlardi. Kis, kiz-
kusu, yagmur kusu ve martilann salginina
yol agiyordu. Barajas'da giivercin siiriile-
ri, kontrol kulesiyle, havalimammnin Gbiir
ucunda bulunan iki kiiciik goél arasinda
cok islek bir havai hat kurmuslard:. Ay-
de vardi ve bunlardan yiiz kadarim rahat-
¢a pistlerin ortasina yerlesmis olarak
gormek hemen hemen her zaman miim:
kiindil.

Torrejen'da her cgesit uzaklastirma sis-
temini denedikten sonra US Air Force
(Amerikan Hava Kuvvetleri), uzun za-
mandan beri sahinlerin hava limanlnnm
daki kuslara karsyt kullamlmas: igin pgra-
san tamnms doga bilgini Dr. Felix Rod-
riquez de la Fuente's basvurmaya karar
verdi. Uzman denemeye girismeyi kabul
etti ve 1968”in Ajustos ayinda «Bahari
Operasyons una basladi. Giinde iki defa,
bir sahinci Italyan (Kont Fulco Tosti) es-
liginde ve yamm diizine gocmen sahini
savasa sokarak, havalimanm kontrol edi-
vordu. Denilebilir ki, haftanin alu giinii,
hattd biitiin hafta ne sahinlere ne sahin-
cilere ve ne de mahallin yabani kuslan
na hi¢ dur-dinlen yoktu!. Onbes ay son
ra bu avlama faaliyeti, durumu tepeden
urnaga degistirdi. Her ay goriilegelen
10,000 kustan eser yoktu. 1969 da kusla-
nn, ozellikle bol oldugu kasim aynda,
dilsman kuvvetlerinin mevcudu tamamen
sifira diismiistii.

Bununla beraber, biitiin bu onbes ay
iginde, sahinler sadece 138 kus dldiirmiis:

lerdi ! "Fakat Gteki kuslar tehlikenin var-

hfini ¢abuk farketmisler ve kitle halint
de daha az tehdit edilen yerler gicmiis
lerdir. Dr. Rodriquez de la Fuente sevi-
nebilirdi, zira bu ¢ok basanli operasyo-
nun toplam degeri iki yilda 28.000 dolar-
dan ibaretti.

Sistemin ¢ok etken oldugunu stylemek
milmkiindiir, yeter ki, gergekten yetenek-
li ve iyi yetistirilmis, sahinciler tarafin-
dan uygulansin. Baz1 havalimanlar bu is-
te ¢ok ciddi basansizliklara ugramislar-
dir. Bunun tek nedeni de, bunlarin ama-
tor, ya da iyi yetigmemis sahinciler kul-
lanmalandir. Belki de, sirasinda yeterin-
ce yetigtirilmemis sahinler de suglanabi
lir, bu da yine calisgmalarda sebat eksik-
ligtini gosterir.

Halen hava meydanlarini tedirgin eden
yabani kusglara kars: savagta, sistemli bir
sekilde sahinlerin kullamlmas: hususun-
da Ozellikle askerler birlesmistir. Orne-
gin, US Air Force'da bdyle alt iis, Bilyiik
Britanyva'da ¢ok sayida, Iskandinav mem.
leketlerinde ise birkag¢ havaalam: bulun-
maktadir. Dort Alman ve bir Hollanda
hava limam da bunlara ayak uydurmak-
tadir. Difer taraftan Fransiz ve Amerikan
sivil havacihk uzmanlan da, sirasinda
kendi memleketlerinde uygulamak igin,
halen bu ilging yéntemi incelemektedirler.

Insanoflunun kullandigh en eski spoir
lardan biri olan gahincilik, yeniden giin-
cellik kazanmaktadir. Modern hava liman-
lan, artik bundan béyle, elinde mesin el
diveni, yanminda kopegi oldugu halde, tii
vana avel kusunun kanh iglemlerine ne
zaret eden sahincilerin tarihi goriintiisii-
ne sahne olacaktir ve cetlerimizin sahin.
ciligi, kuslarin kontrolunda, giigsiiz bir
teknigin tasarladifi yapma yontemlerin
aciz kaldign yerlerde parlak bir basanya
ulagacaktir.

Ceviren : NIZAMETTIN OZBEK
LECTURE POUR TOUS'dan




