Bir Alman Dergisinin Giriigiiyle

AVRUPA ILE ASYAYI BIRLESTIREN KOPRU

Giinter Haaf, Dieter Zibis

smet Orhan Istanbula Bzqii eski bir mesle.

gin modern bir seklinin mensuplarindandir:
o Usklidarda karsiya gegmek lzere alti sira halinde
araba vapurunu bekleyen otomobillerin iginde bu-
ram buram terleyenlere sofuk serbet satar. Kazan-
ci da hi¢ fena defildir, zira bu otomobil ve kam-
yon kuyruklari her yil biraz daha uzamaktadir. Bu
yilda araba vapurlari  Bogaziginin bir yakasindan
oteki yakasina 5 milyon tasit tagimuslardir ki bu
1960 dakinden 4 milyon faziadir!

Araba vapuru iskelesinde korkung darecade goga-
lan kuyruklar ve Istanbulun -hi¢ olmazsa orta Av-
rupalilarin dlgUsiinde  Bldiriict tratigi karsisinda
Bogazigi'nin iki tarafini (ki béylece Avrupa ile As-
yayl) birlestirecek bir kopriniin neden simdiye ka-
dar yapiimadigr otomobilli her turistin aklina gelen
bir sorudur. Bir taraftan da bir parga kiltirli her
turist 30 kilometre kadar uzayan Bogazin en dar

yerinin 660 metre oldufunu ve bunun 1280 metre
agikligl olan ve 1937 de isletmye agilan Amerika-
da San Fransiskodaki meshur Golden Gate kpri-
suyle kiyaslandigi takdirde giiling denecek kadar ki-
gUk bir sey olacaifni pek ala bilir.

Fakat Tirkiye Amerika degildir ve Bati Avrupa
sartlar) gbzbniinde tutulursa fakir bir memlekettir
Képrinin yapiimasina ancak son zamanlarda ka-
rar verilmesinin baslica sebeplerinden biri de bu-
dur.

Dogu ile Bati arasindaki bu badlanti icin sim-
diye kadar yapilan planiarin sayisi da pek az de-
gildir. 23 ylzy!l &nce BUylk Iskender Iran seferine
gikarken Bogazin iki tarafini birlestiren bir savas
képrisi kurdurmustu; gergi bu pek uzun taman da-
yanmadi ama, yine de devrinin bir saheseri sayila-
bilir.

Avrupali milhendisler, &zellikle Fransizlar 1870
ile 1880 yillari arasinda Anadolu ile Rumell Hisa-
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larinin bulundugu Bo§azin en dar yerinde bir de-
miryol képrist yapmayi akillarina koymusiardi, Fa-
kat «Bodaziginin hasta adamis mall bakimdan da

pek iyl durumda dagildi. Bundan sonraki yillarda
da bu mall durum pek degdismemisti.

Otz yandan o zaman ki ki yaka arasindaki tra-
fik de mevcut olanaklarla pek glzel yonetilebiliyor-
du ve bu ylizden 1000 metre (1) agikligi ofan bir
kemerli kprinln yapilmas: ile ilgill bir Fransiz
mihendisinin planlari suya disti.

Avrupa [le Asyanin birlegtirilmesi ile ilgili cid-
di galigmalar ilk defa 1 Mayis 1955 de Tlrkiye
HUkdmetinin, dinyaca taninmiz bir mihendislik
firmas: olan Amerikanin De Leuw, Cathen Co. den
Bodazinin ki yakasim birlestirecek bir koprinin
eridlerini yapmasini Istemesi Uzerine baglamigtir.
1956 da rapor hazirlannug, fakat képriiniin yapil-
masina baslanmarigti. Amerikan vzmanlar boyle
bir képrintn ancak lstanbulun niifusu 2.150.000 |
gectigi takdirde tantabl (ekonomik) olacagini he-
sap etmislerd] ki bu da ancak 1980 yilinda ger-
geklesebilecekti, Fakat bu arada bu tarihi ki kita-
li sehrin plifusu birden bire «patlayiverdi» ve 1965
de 2,15 milyonu buldu. Tirk yetkili makamlari der-
hal yeni bir etiide giristiler; gergi bunun da esasla-
ri eski etlide dayaniyordu, fakat sonug ondan tama-
miyle baska oldu: Istanbulun nGfusu 1980 de 4
milyon olacakt: (daha baska etiidler 5,3 milyondan
bahsetmektedirler), Bir yandan da ruhsat alan oto-
mebllierin sayisr daha biUylk bir hizla artiyerdu:
1952 de 10.000 den bu yil 100,000 e. Gergl bu
Orta Avrupanin  alisik eldugu rakamlar karsisinda
pek &nemli sayimayabilirdi, fakat istanbulun me-

torlu tagitlarinin % 90 1 meshur «dolmusglaradir.
Bunlar, igerisine tam doluncaya kadar yolcu alan,
daima gidip gelen ve softrlerinin kadere biylk bir
given baglayarak her tUrll trafik kurallarini hige

saycdii otomobillerdir,

istanbul bir trafik angslidir.

Transit trafigl Igin buglin istanbul son darece
biyik bir engel teskil etmektadie (istanbulun Igin-
den Oteki yakaya gegmek ortalama 1,5 ile 3 saat
aras) surmektedir), bundan dolay: yetkill makam-
lar yanlis bir tahmin yizinden kaybedilen zamani
teldfi etmek igin biylk caba géstermektedir. Nufu-
sun biiyilk bir hizla
otomobilli turistlerin sayisinin gittikge ¢ogalmasinin

artmas) ve Anadoluya gegan

yaninda Képriinin yapilmasini zorunlu kilan tglin-
c bir faktér de Biyik Istanbul gevresinin biiyik
Blclide sanayilesmesidir, Ozellikle A’sya yakasinda
¢abukca cofjalan niifus,

sehir nUfusunun adirlik

merkezinin yerini dedistirmistir. Bugln |stanbul ni-
fusunun % 20 si Anadolu tarafinda yasamaktadir,
ki bu 1985 te % 40 olacaktir,

Yine De Leuw, Cathen

etidlerine gére en iyi

Co. nin gegen saneki
¢izim yolu 22 kilometre
vzunlugunda bir gevre karayoludur ki bu Bogazigi
ve Halig tarafindan Uge bélinen sehiri trafik tekni-
§i° bakimindan mantiki surette birlestirecektir. Bu
dnemli prejenin maliyeti 1,5 milyar TL. tutacaktir
ve bunun;
® 105 milyon
1000 metra vzunlugunda blr asma képril Igin

lirast Hallein  Gzarine yapilacak
. harcanacaktir; daha planlari bitmemis elan bu
képril, Galsta ve Atatlirk koprilerinin trafik
ylkini de oldukga hafifletecektir,
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@ 350 milyon lirasi planler: tamamlanmis ve ya-
kinda insaasina baglanacak olan BoJazigl kdpri-
siine harcanacaktir.

Hobby dergisinin bir yazarinin kSpriniin yeri
hakikndaki bir sorusunu Plinlama Birosu Sefi la-
konik bir <buradas lle cevaplendirmiy ve ¢alis-
tiklari bUronun balkcnuna gotlirerek «iste tam bu
terasin dig kdsesinden 231 metre vzunlufundaki Vi-
yadUk gegecek ve Kdéprinin orta kismini gevre yo-
lunun Istanbul tarafindaki kismiyla birlestirecektir,

“orada asafjida da (bunu stylerken ¢am adaglariyle

6rtlll Bofazigine dofru inen bir park) gdstererek)
165 matre yikseklikte ayaklardan birl oturacaktir
Gerek Avrupa yakasinds Oriokdydeki ve gerek Asyas
yakasinda Beylerbeyindeki ayak karada bulunacak
ve bdylece gok pahali olan deniz dibi (caisson) ¢a-
ligmalarina lUzum kalmayacaktir. Bu tepenin Uze-
rindeki bitln evler, bu biro da yakin bir zamanda
yikilacaktirs, demistir. 4

Her iki kiyimin jeolojik verilerl dedisik olglide
ayak temellerine ihtiyag gostermektedirler: Avrupa
tarafinda 16,5 ve Asya yakasinda 5 metre. Bu ki
ayak ayni zamanda tagiyici kablolarin ve aralarinda
bulunan 1074 metre agiklifinda orta kismin bUtln
agirh@ini tagiyacaktir. Her iki kablo gifti karada da
ayrica tespit edilmis durumdadir, fakat k&prinin
normal yUklenmesi halinde buna ihtiyag bile yok-
tur.

Istanbul va dolaylarinin deprem bélgesinin igine
girmesl dolayisiyla Képrll Japon uzmanlarinin tav-
siyelerine gore de ayrica takviye edilecektir ki, bu
képrinln afirh@imin % 10 v kadar tutmaktadir.

Acikligi 1074 metre olacak olan Bofaz Képri-

si (s8ylendigine gbre #sil adi 1973 de isletmeye
agildigs zaman kesin olarak flén edilecektir). Avru-
pada mevcut bUtln képrulerden en biyOk agikligi
olan képri olacaktir, Simdiye kadar bu gseref Liz-
bondakl Tejo + Képrlslne aitti) agiklig
1012,88 metre fakat uzunlufu 2277 metredir ki
yelmiz 1560 metre tutacak olan Bogaz Koprisin-
den dsha uzundur. ;

onun

Bitln dinyadaki asma kdpriler arasinda Bodaz
Képrisl ddrdincl gelmektedir, &tekj Ugt Birlesik
Devletlerdedir :

® New Yorktaki Verrszzano Képrisi, agiklig
1298 ve tlm wvzunlufu 2038 metredir, 1944
te bitmistir.

@ San Fransiskodaki Go!den Gate Koprisl, agik-
li§ 1280 metre, tim, vzuniugu 2145 metredir,
1937 de bitmistir. X

® Misigan eyaletindeki Mackinac Koprisii, agikli-
81 1158, tim uzunlugu 2544 metredir, 1957 de
bitirilmistir.

Bofjaz kdprisinde —Ingllteredeki Severen kdp:
rist mUstesna— buUtiin Steki biylUk asma képriler
den farkli bir Szellik, tagiyici kablolarin onlarda
clduiu gibl paralel olarak dedil, zikazk olarak gekil-
mesidir. Klasik asma k8prillere nazaran basgka bir
fark da Kdpri Kjriginin yapilig seklidir, Kldsik Kop-
rilerds gellk kafes kirigleri kullanilirdi, ingiliz kép-
rl Insaat firmasi Freeman, Fox ve Partner kapali
kutu kirig sistemini tercih etti, ki bu sistem son
iki asma kopriinin Insasinda eski ahisilmiz sisteme
nazaran, % 20 bir tasarruf saglamistir.

9



33,40 metre genislifinde olacak kdprinin Uze-
rinde iki tarafli Ggerden alti gidip gelme seridi ve
ayrica iki yaya yolu bulunacaktir. Satte 100 kilo-
metre hizli bir gegis sadlayacak olan képriiden be-
dava. gegilmeyecektir. Her otomobilden giris kapisin:

--qn.d;iﬁ lirs alinacaktir, Otomoblllerin Igindeki yol-

culardan ayrica’ bir- para slinmayacagindan képrive
giriste bir bekleme stz konusu olmayacak ve bu
geklide bir geciy aslinda araba vepurundan hem
daha Hizlh, hem de daha ucuz olacaktir. Bugln
hem her tagittan 5 lira alinmakta hem de her yolcu
igin ayrica 60 kurugluk bilet kesimektedir.

Koorli yalmiz sikigik kara trafigini hafiflet-
‘nekle kalmayacak, aym zamanda Bogazigindeki git-
“lkge kalabaliklasan deniz trafifinin de rahat bir
nefes almasina yardim edecektir. Zira gittikge ar-
1an araba vepur seferleri de Bofazdan gelip gegen
transit trafik igin ciddi bir engel olmaktaydi. Kop-
rii igin ise bByle bir engelleme bahis konusu de-
gildir. K8orlnln su diizeyinden ylksekligi 64 met-
re olarak garanti edilmistic ki, buginiin en biylik
gemileri bile altindan rahatga gegebilirler, dinyanin
en biyUk gemisi olan «Frances in ylUksekligi yal-
mz 55 metredir.

BUtin bu agiklamalara ragmen yine de insa-
nin aklina sdyle bir soru gelebilir: Neden kopri
trafik bakimindan Istanbulun en sikisik ki noktasi

olan Topkapi Ile Harem veya Bojazin en dar yeri
olan Hisarlar arasindan yapilmiyor ?

Bu hususla ilgili Tirk uzmani su tatmin edici
cevabi verdi : «Topkapi Ile Harem arasindaki mesa-
fe 1,5 kilometre kadardir, Bte. yandan sehrin bu
tarihl kisimlarinda giris rampalary igin yer bul-
maga da imkén yoktur, bu ylzden burasi bir kopri
yapilmasina  elverisli  degildir. Ayni nedenlerden
dolay: buradan bir tinelin gegirilmesi de bahis ko-
nusu olamaz, ki'aslinda burasimn Bogazin 40 metre
derinliginde en 13 ve diz yeri olmasina ragmen.
Hisarlar arasi ise sehrin merkezinden gok uzakta
2almaktadir. = .

Son hesaplara gdre, finansmani pek kolay ol-
mayan, BoGaz Kdprusinin yapim giderleri alinacak
képri airis paralariyla birkag yilda karsilanabile-
cektir. ik wil iginde
alinacak para 120 milyon lira tahmin edilmekte-
dir. 19295 yilina kadar kopriinin safjlayacadr gelir

Képruniin isletmeye agildid

ise yuvariak olarak 460 milyon lirays yUkselecek
ve aymi yil Igindski bakim ve 5teki giderler ise 13
milyon lira kadar tutacaktir

Gariinlige gire gellsme bUtUn bu yiksek ra-
kamlar: yari yolda birakacaktir: ginkl bitin yeni
yapilan képriler isletmeye agildiktan sonra, bu ye-
ni ulagim baglantilari  otomebillers olan ihtivac
busbutin kdriklemis ve béylece bUtln tahminleri

altist atmistir Hobby'den
Kél’Rﬁ iLE iLGiLi mmix BILGiI.El!
Yapihiy gekli Karadaki iki pilon Ozerine oturacak ssma képri: Kutu kirly.
Tim uvrunivk : 1560 metre
| Orta kismin  agikhig: : 1074 metre
istanbul tarafindaki girig viyadikii : 231 metre
| Anadolu tarafindaki giris T
. viyadiki 1 255 metre
Pilonlarin  yUksekligi i 165 metre

Deniz yizeyinden serbest
yUksekligi

Tagiyrer platformun genisligi 3
Tasit gegme seritleri
Yaya kaldirimi

400 metre genislikte 64 metre

33,40 metre

6 perit, her biri 3,5 metre genigli§inde

2 kaldirim, her biri 2,5 metre genisliginde

-

| Tapiyicr kablolarin arasindaki

; geniglik : 28 metre

. Planlama siresi 12 ay
Plinlamay: yapacak :  Freeman, Fox ve Partner Firmas

. Yapima baglangis tarihi, tahminen: Kauim 1969

| Yapim siresl : Yaklapik olarak 2,5 yil. .
Yapma mahiysti s 350 milyon TL.

! Tasit bagina alinacak gecis Gereti: 5 TL.

Tahminen gergek tagit miktars,
'l Yilda gegecek tagit miktars : 10 milyon otomobll ve kamyon (1975)



