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aris-Caen hattinda, 1968 sonbshari baglarin-
P da, aligiimamis bir tren yol aliyordu. Hiz
dolsyisiyla slisiimarmig bir tren, baz kisimlarda
saatte Iki ylzden fazla bir hiz ve bitiin giirGltost
hatif bir islik sesi. Fransiz Deviet Demiryollar) tara-
findan denenen bu ilk eturbo trens, 1970 de Pa-
hatninda hizmet edecek olan
tirbinli trendir. Buglintin en hizli trenlerine oranla
Paris ve Caen arasinda 29 dakika ve Paris'ten
Cherbourg’a 47 daklka kszanacaktir.,
Demjiryolu ulasiminda yeni yeni uygulanan tir-

rig-Caen-Cherbourg

Ein. daha dnes havacilik alaninda ugak motorlarin-
da genis Slgide kullanildi.

Demirycly ve havadan sonra simeli de karayol
{arinda ki tlUrbinll otomebil, 24 saatllk Mans 1968
Klasik otomobll motorunun yeni
klésik
[pistonlu) otomobil uzun bir deneme devri gegir
mistir. arifesinde zaten bu
gunkt sekliyle formunu dahes &nceden bulmustu,

Yariginae katildi,
geligmesi basariya Jlasabilecek mi ? Gergl

Birinel DiUnya Harbi

MUhim olan gug teminidir. Bu tip motorlards,
yarim asirdan fazla siiren bir deneme davresinden
sonra bugiinki mikemme! glig verimi elde edilmis-
tir. Buglin yaris otomobili motorlarinds 1 litre ben-
zine kargilik 100 beygirden fazla gig elde edilmek-
tedir. Otomebllin prensip bakimindan zayif oldugy
iddlas: dahi artik tarihe karismaya baslad.

Klasik motor bir mahzur arzetmektedir: Pis-
tonun - silindir igindekl gidip gells hareketl teker-
lekler vasitasiyla dénmede cevrilir. Ddnme umumi-
yetle hareket kollam ve krank mill vasitasiyla sad-
lanmaktadir ki bu &nemli bir adirlhik artisiyla, sir-
tUnmeden dodan bir glic kaybi demektir.

GUg kayiplarini 8nleyen 1ki tip motor diigind-
labllir : Birinclsi rotatif (dénerek isleyen); Ikincisi
tiirbinli motordur. Bu tip motorda ne silindir ne

TURBINLI

OTOMOBIL

RENE LE BAL

de piston vardir. Prensip basittir ve bir su degir-
menini andirir. Benzin-hava karigiminin patlamas
direkt olarak tekerleklere badli bir tiirbinin kanat-
larmm déndiirmektedir,

Bu motorun pistonlu motorlara nazaran bir-
cok UstUnlikleri vardir: Gidip gelme hareketinin
bulunmayigi, surtinme dolayisniyle meydans gelen
sabuk aginmanin sebep oldugu
taraf etmektedir.

glg kayiplarini ber-

® Yanma, fazla miktarda sikistirilmig Hava kul-
lanma sayesinde tamdir. Egsozr gazlar zehirll
degildir.

® Tirbin, glclnl aracisiz tekerleklere vermekte-
dir. Gidip gelme hareketinl dijer bir dénmeye
gevirme lUzumu yoktur. Turbinll otomobilde jki
pedal vardir: hizlandirma ve fren; ne dabri-
yall, ne de vites kutusu vardir.

@ Tirbinll motor dahs basit ve ayni giigteki kls
sik motorlardan daha hafiftir,
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@ Tirbinli motor igin benzin veyas UstlUn kaliteli
yakita ihtiyag yoktur. Gazyali veya tepkill ugak-
larda kullanilan kerosen ihtiyaci karsilamakta-
dir. Bu yakitlar daha az rafinedir ve gok daha
ekonomiktir,

1897 yilinda bir Amerikan mucidi bir tUrbinli
motosiklet patentl aldi. Fakat ilk tlrbinli otomo-
bili g&rmek igin 1950 yilini beklemek icabetti, Bu
bir ingillz Rover Jet | otomobiliydi. 245 km/saat
hz elde etti; fakat 100 km yolda 50 litreden fazla
yakit sarfetti. Uc yil sonra, Socéma-Grégoire ilk
Fransiz tirbinli otomobilini yapti.

Daha sonraki yillarda, biyiik endistri mem-
leketlerinde tiirbin modelleri gofialdi. Fransa'da
Renault’'nun yarisma modeli «Etoile Filante» (akan
yildiz) 309 km/saat hiza ulagti. italya'dn da Fiat
firmasi kapali tip bir araba yapt: ve Viberti firmasi
da «Dauphin D'ors (altin yunus) otomobilini yap-
ti. ingilters’de, Rover arastirmaslarina devam et
mektedir ve neticede T 4 otosuyla yiksek hizh
(265 km/saat) elde etti. Amerika'da, General Mo-
tors, Firebird (ates kusu) serisinden «Riya Oto-
mobilleri» tirbinli tipini meydana getirdi. Chrysler
firmasi da tUrbinli bir otomobil serisini piyasaya
sUrdl. Bununla beraber, tirbinli motorun heniiz
serl imalétina baglanmig dedildir. Tiirbinli moto-
run biyUk UstinlUkleri yaninda, klisik motorlars
nispetle inkér edilemez sakincalari da vardir:

Bir kere tirbin fiati, yUksek sicaklik derece-
sinde galisma igin lUzumlu &zel alagimlara Thtiyag
gistermesi sebebiyle gok yiksektir.

Tirbinli Motorun Caligmas: :
Hava, otomobilin &niinde bulunan hava deli-
ginden girmekte ve bir boru vasitasiyla kompressre

sevkedilmektedir (beyaz ok). Bu kompresér hizla
dinen kanatli bir tekerlektir. Gok basit bir deney,
havanin nasil sikigtigini bize anlatabilir. Yarisina
kadar su dolu olan tipasi gikarilmis bir siseye bir
ip badlayiniz, sonra siseyi sikica gevirirseniz, su
dokiilmez, sisenin dibine sikisir. Havanin sikisma:
st da ayni sekilde olmaktadir. Hava enjektérle ya-
kit plskirtilen bir borudan gecmektedir. Bir buji,
kivilerm cakar ve sikistiriimis benzin-hava karisi-
minin patlamasiyla yanan gazlar da (siyah ok) eg-
zoz borusundan digari gikarlar. Bu yanan gazlar
tUrbin kanadlarindan gegmek suretiyle transmisyon
milini ve tekerlekler] déndiririer.

i;lm ve egzoz glriltller] kldsik motora na-
zaran daha fazladir. Ancak sese mani olan karigik
ve ajir bir sistem sayesinde giriiltiyl azaltmak
mimkiindlr : Turbotrenin tiirbini ve sese mani olan
elemanlari iki buguk ton gelmektedir.

Netice olarak en blylk sakinca, ayni gigte
bulunan bir tirbinli motorun kidsik motora naza-
ran daha fazla yakit tiketmesidir. Gergi simdiye
kadar yakit sarfiyati bir hayll szalmistir. ilerda
daha da azalmasi mimkin gbriimektedir, Tor-
binli otomobil yarinin ve belki de daha uzak bir
gelecediin tagiti olarak teknik alanda ileri bir adim-

dir. Hakiki engel, ekonomik alandadir; herseyden

once klasik otomobil endiistrisinin ve rafinerilerin
yon dedistirme zorluklari vardir, Mihendisler isti-
yorlar, maliyeciler dursun daha diyorlar. Buna rag-
men yakin bir gelecekte kldsik otomobil yerini Syle
kolay kolay baskalarina birakacak gibi gbrinmi-
yor.
Constellation'dan g¢eviren :
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