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undan yillarca nce Amerika‘'da iki kardes
Wright Brothers, havada ugmagi denemigler

ve akaryakit motoru ile igleyen ilk ucag
bulmuglardi. O giinden bugiine yalniz diinya
izerinde ucan cesitli bircok ugaklar yapilmadh,
insanlar aya bile ugtular, ses duvarlarnim agtilar.
Fakat akaryakit konusu onlart daha baska
olanaklar aramaya zorladi. Su anda glines
igiindan faydalanarak ugan ilk ucakla karsi
kargiyayiz. Acaba 15-20 yil sonra bu ilk ugusta
basari gosteren Larry Mauro da ikinci bir Wright
kardesler mi olacak ?

Hig bir motor sesi ¢ikarmadan ¢ift kanath bir
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ucak pistten bir kus gibi sessizce havalandi. Bu
ugma aracinin  Onéinde alisti@imiz  gibi  bir
pervane donliyordu ve bu bir metre uzunlugun-
daki pervane havada gze carpan cevrintiler
meydana getiriyordu : Giines hiicreleriyle besle-
nen bir elektromotor, pilotu bu ugan sabun
sandiiinda miltevazi bir vantilatdriin higirtisi ile
goklere gikanyordu.

Kaliforniya'min  Riverside’indaki kiiglik ve
sakin bir hava meydaninda 1979 vilinin 29
Nisaninda Amerikali elektrik milhendisi Larry
Mouro glines enerjisi ile ilk ugusu basariyordu.
Oglen glineginde ve hafif bir karsi riizgarda bu 40
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yasindaki miithendis “Solar Riser” adim verdigi
tarihsel araciyla 9 metre yiiksege gikmig ve 800
metrellk bir mesafeye kadar ugmustu

Blrokratlar az kalsin bu ilk ugusa engel
alacaklardi. Aslinda Mauro 28 Nisan glini bilyllk
bir halk kitlesi oniinde vyapilacak bir hava
gosterisinde ugafini ugurmak istemisti. Amerikan
Hava Ucuslar Federal Dairesinin memurlar ciddi
bir ucaga pek benzemeyen bu basit aracin
ugmasina misade etmemislerdi, Onlar bana
adeta kargilarina bir ugan daire ile gikrisim gibi
garip bir bakisla baktilar, divordu Mauro ve
gilloyordu.

Maure 2,5 Milyon Tiirk Lirast tutan deney
glines ugaginin yapiminda simdiye kadar aligilmig
olan ucak yapimina benzemeyen kendine 6zgii
bir tasarim ve yontem kullanmig ve glivenlik
kurallarina pek alding etmemistir. Elektromotor-
lar goreli olarak agir olduklarindan ve giines
hiicreleri de az enerji verdiginden, ugagin son
derecede hafif olmasi gerekiyordu, Bu hususta
“Ultralight Flying Machines (son derecede hafif
ugaklar imal eden) firmasimin sefi olmas:
dolayisiyla bilyilk bir tecrilbesi vard:.

Yedi ay sliren siki bir calismanin sonunda
gerilimli borulardan olusan gift kanath kuyruksuz
bir ugak meydana gikti. Ust kanadini aldig kadar
glines hilcresiyle kaplad), bu 500 den fazla idi
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Bunlarin lizerine diigen glines iginlarmim etkisiyle
glnes hiicrelerindeki kristallerin — ¢ogunlukla
silizyum kristalleri — elektronlar harekete gegi-
yordu. Bu devamli akim bir elektrik akimindan
bagka birsey degildi. Bu da bir otomobil debreyaj
motoru bliylikliglinde bir elektromotoru calis-
tirmaya yetivordu, Elektromotorun 3kilowaltlik
glicl de Larry Mauro'yu ve 60 kilogramlik ugak
agirhigint havada hareket ettirmeye yeterli geli-
yordu

Bulutlanin Gzerinde ekzossuz, sessiz ve
yakitsiz, sinirsiz uzun zaman giinesin arkasindan
ugmak hayali yalmiz Mauro'yu sarmamisti.
Ondan neredeyse 6 hafta sonra, 13 Haziran'da,
Guney Ingiltere’de Isham Hava Meydaninda
“Solar One” da 1126 metrelik bir ugus igin
havalanmisti. Frederick To adinda Hong Kong'lu
bir mimarin ydnetimi altindaki bir Ingiliz ekibi
103 kilogramlik, glines enerjisi ile isleyen bir ugak
yapmisti ki, bu neredeyse Mauro'nunkinden iki
kat daha agirdi. Dért kiglik elektromotor 750
glines hicresinden besleniyor ve beraberce bir
pervaneyi gcalistinyorlardh, Ekip daha fazla glines
hilcresi ve daha kuvvetli motorlar kullanarak
simdive kadar elde edilen ugus mesafesini ve
saatte 64 kilometrelik yiiksek hizi gegmek
Umidindedir.

Almanya‘da ise glines iginlanyla calisan ugak



yapmakta calisan ekipler henliz daha amat&r
model evresini gegememiglerdir. Bir oyuncak
firmasi olan Graupiner 1976 danberi 10 Watthk
yardimct motor ile galisan iki metre uzunlugunda
bir glines plandri Gizerinde calismaktadir. Model
yapicilar bu yoldaki galismalarinin daha baslan-
gigta olduklarint sdylemektedirler. 600 gram
agiehigindaki modelleri “Solaris” 50 metre yik-
seklige ¢ikmayr basarmig ve Iki buguk dakika
havada kalmistir

Pforzheim’li bir moOhendis olan Helmut
Schenk ise kendl yaptig: bir modelle 8,5 dakikalik

en bilyUk engel giines isi@indan alinan verimin
cok az olmasidir, (hiicreler, Uzerlerine gelen
isinlari yalniz sekizde bir oraninda elektrik
akimina donlstirmektedirler, tabii bir de onlar
¢ok pahalidiriar). Son yillarda glines hiicrelerinin
fiatlan oldukc¢a diigmiis olmasina karsin, bugiin
bir wattlik bir glines glicll en asag 30 DM (750
TL.) tutmaktadir. 1985 yilinda Alman Arastirma
Bakanliginin parasal tesvikleri sayesinde hiicre
yapicilan bunu watt basina 25 TL. sina diigiire-
ceklerini ummaktadirlar,

bir rekor elde etmeyi basarmigtir. Cevreyi
kirletmeden ucan glnes ugaklannin kargilastigs STERN den
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Tarihi yapan cografyadir, derler. Herhalde hava ve iklimin uluslann
yagsaminda gok bilyiik etkisi oldugu bir gergektir. |

erkes kendi kisisel yasantisindan sikici bir

havanin ne demek oldugunu ve bunun kendi
calisma glicint ne kadar k&t etkiledigini pek
glizel bilir. Ote yandan genellikle ilik bir hava
cok kizgin olmayan bir glines ve yayilmi§ parca
bulutlardan olusan bir giiniin bize ne kadar hos
bir tazelik verdigini de hi¢ bir zaman unutama-
yiz. Bu gibi hava durumlan kisisel gliclimizln
artmasinda da biyllk bir rol oynarlar. Havanin
insanin zerine yaptif tesir hepimizce bilinen bir
seydir, eger béyle olmasaydi onu hergiin
heyecanla radyolanimizda veya televizyonumuz-
da izlemezdik. Fakat acaba belirli bazi kara
parcalarinin ve cografik dolaylarin olusturdugu
ikltmin bltlin burada yagayan insan guruplar
veya uluslar izerinde engelleyici ya da gelistirici
bir etkileri yok mudur?

Coethe "Bir hava bilimi lzerine denemele-
rini” yazdigi zaman bu konuyu ele almigti. Onun
distincelerine gore bitiin ada sakinleri ve deniz
kiyisinda oturan insanlar bilylik kitalarin igerile-
rindeki uluslardan c¢ok hareketll bir hayat
stirerler. Bu herhalde biraz fazla genellestirilmis
bir iddia olacaktir. Zamammizda Rusya'nin bir
tanm ({lkesinden bir sanayi memleketi haline
gelmesi bu iddianin pek dogru olmadigi kugku-
sunu yaratacakti. Fakat biiylik bir olasilikla baska
nedenler arasinda iklimsel sebepler yiiziinden

baska bir gesit esas farklar gdsteren uluslar da
vardir: Avrupa memleketlerinin bir ¢ogunda
kuzeydeki uluslarin giineydekilerden daha faal
olduklarini sdylemek kabildir, rnegin bu Fransa,
Italya ve lspanya igin sdylenebilir, hatta sanayi
potansiyelinin yiizde bakimindan ¢ogunun ku-
zeyde bulundugu da bir gercektir. Glney
bolgelerindeki daha az hareketliligin sebeplerinin
bu dlkelerdeki vyiiksek ortalama sicakliklarla
iliskili oldugu gésterilebilir.

Bu sorunu kuzey yankiresi bakimindan ele
alirsak, herhalde yeni zamanlarin en bilylik bulus
ve gelismelerinin kuzey yar kiresinin tliman
enlemlerinde meydana geldigini, itiraf etmek
zorundayiz: Bitln bu hareketler, ne insan
enerjisinin bilytlk bir kisminin onu hayatta
tutabilmek igin sarf edilmek zorunda oldugu
yilksek kuzeyde, ne de ¢ok yilksek sicakliklar ve

nemli sikintili havalanin  insamin  her tirld
faallyetini engelledigi glineyde meydana gel-
memistir

Bununla ilgili olarak sunu sbyleyelim ki
burada esas rolii oynayan sicakhik durumlan
degildir. Kuzey 40 - 60 enlem arasindaki kesim
ayni zamanda Siklonlann en cok rastlandigi bir
bélgedir. Bu gdrlinlste havarmzi en fazla
degistirici bir surette etkileyen bu “bozukluklar”
gercekte kiltiirel ve uygarsal en yiiksek giicleri
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