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LJ‘ ‘antom ugafn bilylik bir ihtiyatla yak-
~ lagiyor. Sekiz metre i¢inde ugan tan-
ker'e yanasmas: gerekiyor. Tanker ucaf-
mn dar govdesinde karm iistiine yatmis
olan bir adam fantom'un pilotuna radyo
ile alacagn durumu bildiriyor.

Jet pilotu buna gore ugagimin durumu-
nu diizeltiyor. Tam simdi tank borusu, ya-
ki1 verecek boru, fantom ucagimin hunisi
iizerindedir. Jet ilerive dofiru hareket eder,
havada birden bire bir akim, bir kansik-
Ik olur, Pilot biitiin ihtimamina ragmen
huniyi tam yerin egetiremedi. Yeni bir de-
neme Tank borusu huniye siiriiniir ve
onun tarafindan yakalamr, Ufak bir sar-
sintl, otomatik akuplman (baglant terti-
bat1) tank borusu ile huniye siki sikiya
birbirine baglar.

siyah elbiseli adam ucan tankerin pom-
palarimi gahsunr. Neredeyse bir dakika
iginde 5000 litre kerosin Fantomun tank-
Iraina dolmaga baglar. Gene ufak bir sar-
sintt ile koca ucak tank ugagindan ayr-
hir, serbest kalir, doner ve yeniden havada
yol almaga baslar.

Bir kere daha havada denge islemi ba-
sariyla sona ermistir.

Yanan Bulut :

Arada sirada bunun basansizhiga ugra.
difada olur. Tank borusu tam oturmaz,
vakit rlizginn etkisiyle havaya ucar ve
onu izleyen jet motorunun tam emme
agikhifina girer,

Havada tank etme sirasinda meydana
gelen Kkazalardan onemlisi birkag wil
once Polomares adindaki bir ispanyol ki
yiiniin iistiinde oldu. Burada sekiz jetli
bir uzak bombardiman ugafi (B-52) dért
jet motorlu bir tanker ugag ile (Kec-135)
carpismi§ ve enkazi dort hidrojen bomba-
siyla beraber metal pargalarnindan yanan
bir bulut halinde vere yagmist. Bu teh-
likeli bombalar arastinc taburlar aylar-
ca aramislardy

Birbirinden tamamiyle ayn olan ugak-
larin birbirine yakin olarak ugmalan bile
biiyiik tehlike kaynagidir, Fotograflarda
goriilen dort motorlu tanker (Ke-97) ikinci
cihan savasin (B 29) bombardiman uga-
gimin gelistirilmis bir seklidir ve yavas gi-
den bir fantoma uvacak sekilde motorlari
zayiflatlmistir. Emniyet tedbiri olarak
Amerikan Hava Kuvvetleri pervaneli olan

bu ugaga ilave olarak 2 jet motoru daha
koymustur, bunlarin itis kuvveti beraber-
ce yuvarlak olarak 10000 kilo pound'tur
ve gerefinde hizlarim azalttirmaktadir,

Algtlmany bir gidis :

Tam gaz ve tam yolla birbirine bagh
olan bu iki ucak beraber ucarken epi giig
anlar gegirirler, saatte 500 kilometre hizin
hemen hemen hig iistiine ¢ikilmaz. Ses hi-
z1 {istiinde ucan ucaklann pilotlant igin
bu tempo hig alisitlmamis bir ugus hize
dir.

Bununla beraber ugak yapicilar bulut-
lar arasmndaki bu tank (ikmal) problemi
icin baz yenilikler buldular. Ornegin
ozellikle gok flistiin ugaklarn pilotlan rad-
yo vasitasiyla degil, 151k sinyalleri sayesin-
de uyanlmaktadirlar ki bu sk sinyalleri
pilotun gorecefii sekilde tankerin gerisinde
vanip sonmektedirler.

Bu tank etme isinde saglarim bevazlat-
mis tecriibeli bir Amerikali Basgavus:
«Bu pilotun daha ¢ok hosuna gider de-
mistir, Bu radyo ile ileri geri uyarilan ve-
rirken bunu valmz tank eden pilot degil,
oteki yardimec1 veya vedek pilotlarda isi-
tirler ve eger pilotun ¢ok fazla tashihat
yapmasi gerekirse, onunla sonradan kan-
tinde alay ederler. O bakimdan bende ge-
nemi siki tutanm.s

Bu sekilde sessizlik icinde stratejik
bombardiman komandosunun pilotlan,
bircok ucaklar savasa hazir etrafta dola-
sirken, ortalama her {i¢ dakikada bir ha-
vada tank edivorlard:,

Avrupa goklerinde bu daha fazla trafi-
ginin az oldufu bdlgelerde tecriibe edil-
mektedir, zira havada tank sirasindaki ge-
len ve kiden ugaklann bu kansikhg, ha-
va emnivet makamlarimin pek hosuna git-
memektedir. Onlar iki ugagin tank etmek
igin bulugmasimi, «neredeyse bir carpmas
olarak vasiflandinirlar. Buna ramen uzun
tecriibelerden sonra havada yakit ikmali
artik biiylik bir emniyet kazanmigtir.

Havada ikmal suretiyle bir ucak hig
yere inmeden ne kadar ugabilir sorusuna
bir pilot su cevabr vermistir. «dniimiizde
bir tanker gordiigiimiiz siirece simirsiz ha-
vada kalabilirizs Bir fantom ugafiimn igin-
deki yaglama maddelerine gelince, bun-
lar bir insanin émrii boyunca yetigir.
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