Almanya’da Niederrhein (Asag Ren) dolayla-
rinda diinyanin en biyiik k&miir madenlerinde
calisan ekskavatérler diinyanin en biiylik maki-
neleridir. 17,5 metre ¢capinda donen bir tekerlek
{izerinde banyo kiiveti bllyilkltigiinde onbir klirek
saatte yuvarlak olarak 150 metrelik bir hizla
toprags kazarlar ve giinde 100.000 metrekip
kémilr tozu tagirlar. Bu bir futbol sahasimin 10
metrelik bir kum yigini ile drtiilmesine esittir.

Tarih &ncesi gergek bir devin basina benzer
sekilde kiireklerin tizerinde bulundugu tekerlek
de uzun bir boyuna, 70 metre uzunlugunda bir
kola asilidir. Kazici tekerlek bu sayede 58 metre
yukan kaldirilabilir veya 15 metre derinliginde
madenin icine sokulabilir. Makinenin bu hare-
ketliligine ihtiyag vardir, ¢linkil linyit tabakalar
madenin bir basindan oteki basina diizglince
gitmezler ve baska taslarla da karigmislardir, bu
yiizden makine toprak icinde kémiir aramak
zorundadir,

70 metre yilksekligindeki bu devlerin agirhg
7400 ton, yani 70 ekspres lokomotifinin agirhgina
esittir ve iki kere dért tirtiliyla gergi zirhli bir tank

" gibi hareket edemezlerse de, gene de gevredeki
hiz1 saatte 0,6 km, dir.

Aymi sekilde tirtillar Gizerinde hareket eden
Apollo roketlerinin atig platformu tagidigi 3000
tonla, bunun yansi kadar bir agirhg tagir, yalmiz
hiz1 3 kere (1,5 km/h) daha fazladir.

Daha Biiyiikleri Yapilmakta

Esas itibariyle bu kémir devi 3 kisimdan
meydana gelir: merkez olarak kabul edilen
isletme kulesi, kiireklerden bir araya gelen dev
tekeriek, ki 70 metre uzunlugundaki kol bu kisma
aittir ve 130 metre uzunlugundaki yikleme
kopriisii, Fakat yakinda yeni bir dev iki kat tagima
glicliyle isletmeye verilecektir. 200.000 tonluk
kémiir devi gene. ayni kumpanyanin mali
olacaktir ve dakikada 17,5 demiryol vagonu veya
giinde Eskisehirden Ankara'yva kadar uzanan bir
yiik katanimi dolduracak kadar kémir gikara-
caktir.

Hig bir demiryolu marsandiz (yiik) istasyonu
bu kadar muazzam miktardaki kdmirl bogaltip
yilkletecek bir yetenekte degildir, Bundan dolay:
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biitiin Ren ve Ruhr Kémiir Bblgesi 3.2 metre
kadar genisliginde bir tagiyici bant ile kaplidir ve
bu, gikarilan kémrll enerji santrallarina ve briket
fabrikalarina kadar gétiiriir.

Tiim olarak 100 kilometreyi gecen bir hat
tzerinde celik tellerle pekistirilmis olan lastik
bantlar saatte 20 kilometrelik bir hizla o simsiyah
linyiti bir taraftan oteki tarafa tasir. Bantlann
vakinina yaklagmak cok tehlikelidir, bu ylizden
biittin personel bu hususta bilyilkk bir dikkat
gosterirler, dzellikle yabancilani bantlarin yaki-
nina sokmazlar.

Buna ragmen bant sistemi bile artik ihtiyaca
yeterli degildir, Bu ylizden biiylik kémiir maden-
lerinden biri kendi demiryolunu yapmak zorunda
kalmigtir. Clinkil Alman Devlet Demiryollarinin
lokomotifleri ve kullanmakta olduklari vagonlar
bu is i¢in cok ufak gelmektédir. Onlar 3300 BG'lik
genis hat lokomotifleriyle 2000 tona kadar yiikleri
kolayca tagirlar, Devlet Demiryollarinin lokomo-
tifleri ise 1000 ton ¢ekerler.

Bu demiryol sebekesi 500 kilometreden
uzundur, Yilda 1,5 milyon kilowatt saatle bir tek
lokomotif, 100 evin cektigi elektrik akimini
ceker, Ozel kémir vagonlar 8 dingil tizerinde
giderler ve yiikleriyle beraber 240 ton agirhiginda-
dir ki Demiryollarinin bir lokomotifi bile bu kadar
agir degildir. Hatta 4 dingilli linyit vagonlari bile
90 ton ile normal bir yilk vagonunun dért katr yiik

tagirlar.

Gelecekteki ls Durumu

Kémiir igin harcanan bu kadar para herhalde
bir gelir getirmelidir. Aslinda Bati Almanya'nin
toplam elektrik iiretiminin yuvarlak % 20'si ve
Niederrhein Bélgesindeki evlerin kullandiklar
sobalarda yanan kémiir hep buradan gelir.

Is durumunun iyi bir gelecegi vardir. 28
ilkede linyit elde edilir ve diinya rezervleri 2100
milyar tonu bulmaktadir, fakat yalmz Sol Ren
kiytlarinda bunun 50 milyar tonundan fazlast
bulunmaktadir.

Bovylece gelecekte bu dev ekskavatdrlere gok
is cikacaktir ve onlarla beraber topraklara da
epey delik agilacaktir, Fakat ekskavatériin gegtigi
yerde bozuk, engebeli bir toprak kalmaz, o her
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tarafi dimdiiz yapip birakir, Kémiir sirketleri
kazilan araziyi tekrar diizeitmek, delikleri dol-
durmak ve oralarda yeni kéyler meydana
getirmek {izere mukaveleler imzalamiglardir.

Planctilar elektronik hesap makineleriyle 2050
yilindan sonra burada hangi yeni kéylin meydana
gelecegini hesap ederler. Bu gelecek oralara
verlesecek insanlar igin yeni bir Umit kaynagidir.
Eski kdylerde ancak iki dairenin bir ayakyolu ve
dort dairenin bir banyosu vardi. Yeni koylerde
her evde soguk ve sicak su akacak.

Komiir Havzasinda lgecek Su

Kémiir sirketleri sudan da buyilk bir kar
saglayacaklan kanisindadirlar. Uzmanlar su ihti-
yacinin gittikge daha artacagini hesap ediyorlar,
gelecek on yil iginde bu ihtiyag bugiinkiiniin ii¢
katina gikacak. Bu konuda Isvigre’den su getir-

metre karelik bir alanda 2,5 milyar metrekiip
tutmaktadir, diyorlar. Bununla kiyas edilirse
Almanya‘daki biittin baraj arkasi goéller birer su
birikintisinden fazla degildir, clinkii bugiin
Almanya’da mevcut biitiin bu suni baraj gélleri-
nin su hacmi 1,75 milyar metrekiiptiir. Ren’e
agilacak yuvarlak 20 kilometre uzunlugundaki su
tiineli elektrik delme makineleriyle agilacaktir ve
bu sayede biitiin igme suyu metrekiip basina 40
kurustan fazla etmeyecek ve yapim giderleri de
bir barajinkine oranla ¢ok daha az olacaktir.
Kelimenin tam anlamiyla kémir sirketleri
daglarin yerlerini degistirirler. Dev ekskavatérler,
tabiatin manzarasini degistiren faaliyetlerin anit-
laridir. Isin ilging tarafi, bdyle bir dev makinenin
tizerinde biiyllk bir Ren koéprilsit kadar gelik
oldugu degil, asil onun 120 elektrik motorunun
500.000 niifuslu bir sehir kadar elektrik tiikettigi
ve biitiin bu dev tesisin iki adam tarafindan

yoénetildigidir. Bir taraftan da bu dev makinelerin
toprak (izerinde biraktigi izler ta 18. yizyilin
giineste kurutulan ilk briketlerine kadar geriye

gider. HOBBY'den

mek, Iskandinavya’dan Hollanda ve Belgika‘'ya su
hatlarr uzatmak bile distinilmektedir. Ren
kémiir plancilary; icerisi bosaltildiktan sonra bu
bélgede kalan faydal bos hacim yuvarlak 25 kilo-

E e o —— =

® Tarihte benim hig bir vakit anlamaga muktedir olamadidim baz! gseyler _TE
vardir. Bunlardan bir tanesi de gegmig asirlarin san’atkér ve edebiyat-

. gilan tarafindan meydana getirilen eserlerin goklugudur.

| Bizim modern yazici esnaf cemiyetinin Qyeleri, yazi makineleri,

|l diktafonlari, kéatipleri ve dolmakalemleriyle bir ginde ag¢bin ile

‘ dortbin arasi kelime yazabilirler. Fakat fikrini bagka tarafa gelen yarim

duzine bagka igiyle, her geyde kusur bulan titiz bir kari ile ve hantal bir |
kaz tOylQ ile Shakespeare nasil otuzyedi tiyatro eseri yazmaga
| muvaffak olmugtur?
. Yenilmez Armadanin kidemli askerlerinden Lope de Vega, bdtdn
j omridnce her an meggul olan bu zat binsekizylz komedi ve begylz

edebi makale igin lazim olan mirekkep ve kdgidi nerede bulmugtur?
Yirmi gocugun gdariitaleriyle dolu kiOgOk bir evde oturan ve beg

. oratoryo, ylUzdoksan kilise kantati, O¢ didglin kantati, bir dizine |
. motet, alti agir baglt mes, U¢ keman kongertosu, yalniz bagina ismini
ebedilestirmegde kafi gelecek olan iki keman igin bir kongerto, piyano
| ve orkestra igin yedi kongerto, (¢ piyano igin iki kongerto, otuz
| orkestra eseri, fldt, gembalo, org, kontrabas ve korno igin mizik tahsil
| eden orta bir talebenin 6mrdntn geri kalan gdnlerini tamamiyle
dol/durmaga kéfi gelecek kadar gok eser besteliyen Johann Sebastian
Bach adindaki o garip Hofkonzertmeister ne bigim bir adamd: ? |
Veyahut Rembrandt ve Rubens gibi ressamlar nasil bir ¢aligkanlik ve
gayretle otuz sene mitemadiyen hemen hemen her ayda dért tablo
veya gravlr meydana getirebilmiglerdi? Antonio Stradivarius gibi
muitevazi bir vatandag bir 8mdrde nasil begylOzkirk keman, elli
viyolonsel, oniki viyola yapabilmigtir? Hendrik Van LOON
Insanhgin Kurtulusu
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