Gemicilik:

% ' iikseklikleri iki ev kadar tutan buhar

| kazanlar1 arasindaki dar koridorlar-
dan gegen atesci, elindeki uzun demir qu-
bugu iki tarafa siirmemege ¢alisiyor, clin-
kil onun iki ucunda gaza batirilmis vanan
birer listiibii vardir, Kazanlarin delifinden
0 bu yanan mesaleyi sokar ve béylece piis-
kiirmekte olan akar yakiti tutusturur,
Aradan yarum giin kadar vakit gecince ma-
kine dairesindeki manometreler viikselme-
gc ve buhar basincmi gostermege baslar
lar, Yonetici mithendis artik kaptanina
«buharin gelmis» oldugunu ve geminin de-
nize agilabilecefini bildirir,

Jetll Gemi :

Buglin hala bircok son derece modern
buhar tiirbiinlii gemilerde buhar boyle
iretilir, «Eurolinersin giivertesindeki no-
betgi subayy ise 197('de Emden'de denize
indirilen gemisini, bunounla kiyas edileme-
yecek kadar bir kolayhkla harekete gegi-
rir. Onun biitiin yaptif i§ bir «start» diig
mesine basmaktan ibarettir. Birkag sani-
ve sonra geminin kiginda bir jet motoru
hirildamaga baslar. Giiverteden, 3 dakika
icinde 60.000'lik bir beygir giiciine hilkme-
dilmistir. Boylece 240 metre uzunlugunda-
ki konteyner viik gemisi simdive kadar
ahsilmamis bir hiz olan 26 mille (saatte
48 km) yol ahr.

Euroliner'in bu yeni tip 60.000 bevgir
giiglitk motoru giiling derecede ufak bir
seydir, hepsi hepsi 8 metre uzundur, 2
metre vilksek ve topu topu agirligh da 14
tondur. Bu mucizeyi meydana getiren iki
gaz tiirbinine FT4 denmekte ve g¢ok asil

Diinyanin en hizlt yiik gemilerin-
den biri olen “Callaghan" gaz
tiirbiniyle isler ve giivertede bir
tek adam kontrol diigmeleriyle
gemiye istedigi gibl kumanda
edebilir,
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bir aileden sayilmaktadirlar. Bu yiik ge-
misinin tiirbiinleri Boeing 707 - 220'nin de-
gigtirilmis jetlerinden baska bir sey de-
gildir,

Ategcllerden Bir Ekip:

60.000 beygir giicti hic bir gemi dizel
motorunun veremeyecefii bir giictiir. Bu-
har tiirbiinlerine gelince, bunlar bu kadar
ve hattd daha yiiksek giicleri de verebilir-
ler. Fakat 60.000 beygir giiclinde bir buhar
tirbin tesisi hemen hemen bir ev biiyiik-
liglinde kazanlara ihtivag gosterir, Buna
karsilik bir de «buharin gelmesi» o yarim
giinliik siireye baghdir, ayrica bir siirii de
atescileri, yagalar, makinistleri olmasi
gerekir, bunlardan baska sayisiz havalan-
dirma cihazlan, kondensatérler, pompalar
ve daha birgok vardime:r cihaz, bu tesisin
ayrimaz birer parcasim meydana getirir-
ler.

Buna rafmen gemicilik simdiye kadar
bu iki motor sistemiyle ¢absmistir: Kii-
ciik ve orta gemiler icin dizel (% 80), ve
biiyilk tankerler ve yiik gemileri igin de
buhar tiirbiinii. «Biiyiik sandiklarin devri-
mi», konteyner gemicilifi ise ¢ok biiviik
gemi motorlarma ihtiyag gosterir, Proje
masalan lizerinde cizilmeye baslanan kon-
teyner gemilerinin lglincii kusag igin
80,000 - 120.000 BG &ngoriilmektedir. Dizel
motorlan artik bu sinira girecek durumda
degildirler. Bu giigleri kargilayacak buhar
tirbiin tesisler ise o kadar biiyiik sevler-
dir ki neredeyse geminin yarisim alabilir-
ler, Iste bu durum gaz tiirbiiniiniin sanst
olmustur,




Konteyner diigiincesi.
nin gok tartisilan bir
flerlemis sekli de Lash
gemisidir. Burada kon-
teynerlerin yiik trenle-
rine  yiiklenmesine li-
zum kalmaz. Sagtan
sandiklar gemli vinei ta-
rafindan dogrudan dog-
ruya denize birakilir ve
memleketin I¢ sularin-
da istenilen yere ceki-
lir. {Lash halatla cek-
mek anlamina gelir).

Pahal: Deneme :

Ugak yapicilam gram ve milimetre ile
hesap etmege alisiktirlar, halbuki gemici-
ler tonla ve metreyle hesap vaparlar. Ikin-
ci Diinya Savasinda pistonlu motorlarla
daha ileri gidilemeyecegini goriince ucak
yapicilan kiigitk bir yerde binlerce beygir
giicti liretme problemini ¢dzmeyi basar:
dilar, Zira tiirbiiniin ekzoz borusunda isle-
tilen bir jet motorunun dort kademeli si-
kigtirmasi, motorun gerisinde oldukga iti-
ci bir gaz akig giicli (jeti) meydana ge-
tirinceye kadar diinyanin giiclinii yutar.
Boylece gemi yapicilan ugak yapicilarinin
pahaliya elde ettikleri denemelerden fay-
dalandilar ve jet motorlarini gemi motor-
lart haline soktular.

Hizhh Hareket :

Prensip bakimindan basitge jetlerin gii-
riilti ¢ikaran borularimi demonte ettiler
ve onlann kendi gemilerinin icine daftti
lar, Fakat asil itisi mevdana getiren ve
ucak motorlarindan disan gikan gaz aki-
sim1 dofrudan dofiruya serbestge disan bi-
rakmadilar, onu ayn ek bir tiirbiinden, ge-
mi uskuruna bagli olan «gii¢ tiirbinines
verdiler. Boylece burada 16000 BG gibi
yiiksek bir giic elde ettiler. Iste bu gii¢ de
orta bir yiiksek deniz gemisine ¢ok viik-
sek bir hiz vermege kafi geldi, Jet moto-
runun gemi motoruna doniistiiriilmesi ta-
bii pek kolay bir «ameliyat» olmad:. Deniz
suyti jetten hig¢ hoslanmaz, Tuz tiirbin ka-
natlarimn esicak asinmasinas sebep olur,
bu ¢ok korkulan birseydir ve izel yikama
tesisleri ve kanat malzemesiyle buna kars:
koymaga ¢ahistilar, Gemi motorlar1 deniz

diizeyinde calisirlar, halbuki esas itibariy-
le ugak motorlari bu seviye icin vapilmaz-
lar. Aynca gemilerin akaryakit depola-
rinda jet yakiti bulunmaz, onlar ucuz agr
akaryakit, en iyi halde mazot kullamrlar,
Ugak motorlan bu agir yakitlara bugiine
kadar alismus degildirler,

Armatbrler Karar Veremiyor :

Biitiin bu giicliiklere karsin genis olgii-
de bir takim iistiinliikler olmasayd: bu ise
girigilmezdi, Fakat gemi gaz tiirbinleri
® bir kere aym kuvvetteki buhar tesisle-

rinin ancak vansi agirhgmdadir;

® oteki biitiin motor sistemlerinden cok
daha sikisik ve bu viizden ¢ok daha az
yere ihtiyac gosterirler (gemicilikte ver
demek para demektir);

® soffuk durnmdan birkag dakika icinde
maksimum giice yiikseltilebilirler;

@ bakimlar kolay ve basittir, az persone-
le ihtiyag gosterirler vé daha emnivetli
calisirlar.

Kulaklar taciz edici ses ¢ikaran bu
kuvvet paketlerinin en bilyilk sakincas
willardanberi onlarin yiiksek yakit tiiketi-
mi idi. Haftalarca limandan uzak, denizde
dolasan bir gemi i¢in amatérler bu bakim-
dan pek miitereddittirler. Dakikada 100 do-
nem yapan o yavas dizel motorlan onlara
daha uygun gelivordu. Bu heybetli motor-
lar 4.000 beygirlik silindir gii¢leriyle beygir
kuvveti ve saat basina 160- 180 gram agir
akaryakit tiiketiyvorlard:, ki bu biiviik bir
tankerde giinde 200 tonluk bir tiiketim
demekti, Akaryakitin kimyasal enerjisini
biraz daha kamsmag bir yoldan mekanik-
sel harekete doniistiiren buhar tiirbiinleri-
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ne gelince, bunlar da genel olarak beygir
kuvveti ve saat bagina 200-215 gram akar-
yakit tiiketivorlardi. Pahali bir oyun, «ara
kizishirma» sayesinde (buhar yiiksek ba-
smg tiirbinini gectikten sonra tekrar bu-
har kazanmma verilivor, tekrar isitihyor,
kizgin buhar haline getiriliyor ve sonra al-
¢ak basing kademesinden geciriliyordu)
buhar ckonomik dizel motoru ile rekabet
edebiliyordu. Fakat bu da ucuz olmuyor-
du,

Kizgin Kanatlar :

Ugak motorlarina gelince her iki tiike-
tim miktar: da yillarca riiyada bile gorii-
lemeyecek sevlerdi. Bununla beraber mo-
tor yapicilan bos durmadilar. Prensip ba-
kimindan akaryakit titketimj bir verim
(randiman) meselesidir. Bu ise gaz tiirbi-
ninin niteligi bakimindan diisiiktiir, fakat
yanma odalarindan ¢ikan alev gazlan ye-
terli derecede kizgin bir surette tiirbin ka-
natlarnna degerlerse, oldukca diizelebilir,
tabii bu kanatlam birbirinden aviracak ka-
dar da sicak olmamalidir, 1000°C en dis
stmrdir, Bu sicaklikta bile kizgin kanatlar
oldukga kamsik bir bicimde iceriden so-
guk basingh hava ile sogutulmak zorunda-
dir,

Bu gibi kili kirk yarmalarnn sonucu is-
te yeni gemi gaz tiirbinj olmustur. General
Electric Firmasinin LM-2.500 tipindeki gaz
tiirbininin, yapici tarafindan iddia edilen
akaryakit tiiketimi beygir giicii ve saat ba-
sina yalmz 177 gramdir. Boylece 25.000
BG'lik kuvvet paketi hevbetli dizel moto-
runun tiiketimine esit olmustur,

En Biiyiik Makine :

LM-2.500 tabii diinyanin en modern
ucak motoru fabrikasy tarafindan vapil-
mistir, General Electric CF-6. 20 tonluk iti-
ci kuvvetle ucak jet motorunun yalmz
diinyanin en biiyiik makinesini (Galaxy -
ugaklarm) siirmeyle kalmiyor, aym zaman-
da o bir vakitler Bati Avrupa Hava Otobii-
siiniin milletleraras: bir sohret kazanma-
sina da yardim etmisti, Onun tuzlu su to-
runu LM-2.500'de aymi sekilde yiiksek bir
gorevi iizerine almis olacaktir. O valniz
gaz tirbiinleriyle isleyen ilk Amerikan
destroyerlerini isletmekle de girevli ola-
cakir. 30 destroyer dort tiirbinle (toplam
100.000 BG) isleyecektir, Amerikan Filosu
nun bu yenilenme program bu siralarda
onanmistir,
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Baska vyerlerdeki savas gemileri de bu
gaz tiirbiinti devriminin ilk dnciileridir. 11k
jet motorlu savas gemisi ufacik bir Ingiliz
top ¢ekerivdi ve 1944'de 2500 BG'lik bir
tesisle denize agilmisti. Alman Deniz Kuv-
vetleri de bu konuda kiigiik bir oncitligu
fizerine almigti, Kolonya Smifina ait 6
firkatin’i 3.000 BG'liik ve 24 mil hizh 4'er
motoria donatmisti. Aynca iki 12.000 BG
gaz tiirbiinii ilavesiyle gemilerin hizi 6 mil
daha fazlalasarak 30 mile (56 km/saat)
crkmstr.

Fakat gaz tiirbiinlerinin en biiviik asik-
larmmin Demir Perde'nin gerisinde oldugu
tahmin edilmektedir, Ruslarin Kasin Si-
nifimin ince boylu destroyerlerinin villar-
danberi diinyanin ilk gaz tiirbiin motorlu
gemileri olduklarindan kuskulamilmakia-
dir. (vaklasik olarak 100.000 BG ve 36 mil,
65 km/saat), «Asker ve Teknik» adindaki
askeri dergi, «Ruslarin bu tesislerivle ge-
milerde en biiyiik gaz tiirbiin motorlanna
sahip olduklar anlamilmaktadirs, demek-
tedir.



Mavi Serit :

Baniscih gemiler yiizen toplari neredey-
se ¢cok yakindan izlemektedir. «Amerikan
Export Gemicilik» isletmesi ikj yil once
diinyanin en hizh yiik gemisine sahip ol-
makla Gviintiyordu : «Amral William Cal-
laghan», 25.000 tonilatoluk, beraberce
60,000 BG tutan 2 gaz tiirbiin motorlu. Bu
en hizly yilk gemisi Atlantik'i ortalama
2559 mil (47 km/saat)’hk bir hizla gegti
ve sembolik olarak yiik gemilerinin mavi
seridini kazandi (mavi serit yalmiz yolcu
gemileri igindir).

« Euroliners ise aym motorlarla bir par-
¢a daha hizli giderek 26 mil yapti, Kiyasla-
mak igin sunu belirtelim ki adi viik ge-
mileri ve tankerler 15 mil (28 km/s) vapar-
lar ve simdiye kadar 20 mili gecen yalmz
destroyerler ve ekspres gemileri olmustu.
30 mil (56 km/s)'de savas gemileri bile
nefesdarhifina tutuluriar.

Cabuk Yiiklemek ve Indirmek :

Su anda resim masalarninda bitmek iize-
re olan konteyner gemilerj ise, bu 30 mil
s da gegmeye ugrasivordu, Buna «bii-
yiik sandiklart» gabuk yiiklemek ve indir-

mek suretiyle elde edilen zaman tasarru-
fa sebep olacaktir. Bunlann alt kisimlan
6 sekilde yapilmistir ki, onlar rahatca de-
nize birakilmakta ve istenilen yere kolay-
ca ylizdiiriilebilmektedir, Boylece yiik ta-
simasinda ikinci bir zaman kisaltilmasi
ise artik ancak seyir siirelerinin azalma-
siyla kabil olabilecektir.

Seyir siirelerinin azaltiimas ise muhak-
kak liizumlu bir durum almistir, clinkii
ucaklarm kargo tagimalar suretiyle vap-
tiklam rekabet gittikce artmaktadir, Yilda
bunun % 20 ve daha fazla oraminda artma-
s1 artik oyle nadir rastlanan seylerden ol
mamaga baslamistir. Bu yiizden gemicilik
igin edenizlerde fok baliklariyla» yvans et-
mekten baska care kalmamustir (denizci-
ler destroyerlere bu adi verirler).

Yalniz sinirh bir zaman ignde viiksek
hizla gidebilen savas gemilerine karsin ti-
caret gemileri hizlarimi devamh olarak ko-
ruyabilirler, Ugiincii kusain konteyner ge-
miler bir kere yiizmege baslarsa, gemici-
lik tarthinde yeni bir sayfa agilmig olacak
ve ticaret gemileri birkag saat icinde sa-
vag gemilerinin oniinden kagabilecekler-
HOBBY’den

Hayvanlar gérmeleri gereken seyleri gériirler; beyinlerindeki grme sistemi onlar
igin Gnemli olan herseyin gérillmesini saglayacak sekilde donatiimistir, Baz yeni ve
ilging deneylere gire bu donatimin hi¢ olmazsa bir kismu «plastiks olup hayvamn
daha &nce gordilii seyler tarafindan degisime ugratiimaktadir, yani su anda gére-
bildigimiz seyleri gecmiste gormiis oldugumuz seyler belirlemektedir. Genlerin ve
cevrenin gelismemizdeki goreli rolleri (zerindeki tartismalan yalindan ilgilendiren

bir bulus.

' ) ir cisme baktifumiz zaman acaba he

’ pimiz aym seyi mi anlariz seklindeki
su eski felsefe sakasi son zamanlarda ye
niden onem kazanmistir, Geceler karan-
Iikta yasayan yaratiklar digindaki biitiin
kara hayvanlam aymi seyleri gorerek va-
sarlar, Cevremize baktugimiz zaman goz-
lerimize gelen 151k modelleri aym1 nokta-
daki herhangi bir diger yaratik igin de,
hir kurbaga, tavsan veya sinek icin de,
aymdir. Fakat diinyada bizi ilgilendiren
seyler kurbaga ile sinegge hos gelen veya
tavsan igin Onem tasiyan geylerden fark-
hdir, Oyleyse her tiiriin gérme sisteminin
kendi davramimsal ihtiyaglarina uymas:
gerekmektedir,

Dr. Colin BLAKEMORE |

Hayvamin gorebilecegi seyler iizerinde
ki temel kisitlamalardan bir kismina goz-
lerin optik ©zellikleri sebep olmaktadir,
Ornegin biz iiltraviyole ismnlan gdreme-
yiz, ciinkii g6z mercegimiz bu isinlar da-
ha ag tabakaya varmadan once filtre eder;
fakat hi¢ siiphe yok ki bazi hayvanlar bu
isilan sezebilmektedir, Difier baz1 hay-
vanlar bizim i¢in imkénsiz olan birseyi
yapabilmekte, ¢cok muhtemelen 1:1fin po
larizasyon yilizeyini taniyabilmektedirler,
Miyop olan herkesin bildigi gibi optik
ozellikler bir cismin ne kadar ayrmtli go-
rillecegini belirleyebilir, Fakat ag tabaka-
nin kendisi de bir hayvamn gozleriyle ya-
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