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veya bu yonde yapilan telkini kabul
edenler, bu yonde diisinmeyenlere ve
iradenin kontrol edilebilecegi gorustine
sahip olanlara nazaran daha distk
performans gosterdi. Calismada yer alan
arastirmacilardan Veronika Job, iradenin
biyolojik olarak sinirli bir sey oldugunu
dustnenlerin, zorlu gorevler karsisinda
daha ¢abuk yorulmaya meyilli olduklarini,
bu sekilde diistinmeyenlerin ise ¢cok daha
uzun sireli calisabildigini belirtiyor.

Ozellikle ders calisma zorlugu ceken
ogrencilere bugiine kadar surekli
calismaktan yorulup konsantrasyon
problemi yasamaya basladiklarinda
ara vermeleri gerektigi sdylendi ve
sOylenmeye de devam ediyor. Bu goriise
karsin, calismada yer alan Stanford
Universitesi psikoloji profesérlerinden
Carol Dweck, iradenin sinirsiz bir
kaynak oldugunu diistinmenin ve buna
inanmanin, zorlu goérevler karsisinda
daha faydali oldugunu ve performans
artiricr etkisi oldugunu belirtiyor.

Tum bu bulgular klasik anlayisin
tersine bir takim veriler sunsa da, yine
de temkinli olmakta fayda var. Bir diger
deyisle, gercekten fiziksel ve zihinsel
olarak tiikenildiginde viicudun kendini
yenileyebilmesi icin gerekli olan molanin
verilmesi dnemli. Diger yandan bu bilimsel
calismanin ortaya koydugu bulgular, cogu
zaman gereksiz yere mola verildigini, belki
de cogu zaman zorlu ve zevksiz gorevler
karsisinda bir kacis firsati sundugu igin
bu molalarin verildigini gostermesi
bakimindan da olduk¢a manidar.
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Urkiye'de insansiz deniz araci lzerine
Tyapllan ilk calisma TUBITAK'In
destegiyle Global Teknik AS tarafindan
tamamlandi. Tasarimla baslayan insansiz
deniz aracinin yapimi, iki farkl koldan
gerceklestirildi. Bir yandan, kictik bir

model tekne tizerine goriintiileme, veri
toplama ve iletisimle ilgili uygulamalar

icin gerekli yazilimlar hazirlanirken,
diger yandan, denizdeki meteorolojik
kosullar g6z 6niine alinarak farkli hava
kosullarinda gorev yapabilecek bir gévde
tasarimi Uzerinde calisildi. Elde edilen
tasarimlar sonunda CNC makinelerinde
modellendi ve bu modellerden kaliplar
alinarak goévde kismi yapildi. Su testleri
tamamlandiktan sonra gévdeye elektronik
donanim eklendi. Gévdenin yapisinda
batmazlik 6zelligi olan cam elyafi, su
kontrasi, strafor gibi malzemeler kullanildi.
Suya indirildikten sonra da sizdirmazlik
testi, stabilize kontrol testi, motor
verimlilik testi, aviyonik (hava elektronigi)
test ve mesafe testleri uygulandi.

insansiz deniz araci, gerek gévde
gerekse faydali yiikii olusturan sistemler
agisindan su gecirmez nitelikte tasarlandi.
Ekipmanlarin gévde icerisinde hava
alma kanallari da bulunuyor. Batma
olasihgi olmayan insansiz deniz araci,
kapali denizalti sistemi ile (i¢ b6lmeden
olusuyor. Bir b6lmeden yara alsa dahi
diger bolmelere su gegme olasiligi yok.
Ayni zamanda her bélmede sintine
(bosaltma) pompasi bulunuyor ve su
almasi durumunda pompalar suyu
hemen tahliye ediyor. Tim bdlmeler
icinde bos kalan kisimlar da straforla
doldurularak su almayacak sekilde cam
elyafla tekrar kaplanmis ve batmazlik
saglanmis. Ozellikle tist gvde, farkli
yonlerden gelen dalgalarin gévdeyi en az
etkilemesi ve suyun hemen stiziilmesini
saglayacak sekilde tasarlanmis.

insansiz deniz aracinin uzaktan
kontrolU, goriinti ve veri aktarimi tek

bir anten tizerinden saglaniyor. Mevcut
harita Gizerinde GPS koordinatlari girilerek
veya dokunmatik ekrandan isaretlenerek
rota belirleniyor. Stirekli veri iletigimi
oldudui icin seyir aninda koordinatlar
da degistirilebiliyor. Alicilar aracihigiyla
algilanan riskler hazirlanan yazilim
sayesinde yorumlanarak kazayi engelleyici
senaryolar devreye sokulabiliyor.
insansiz deniz aracinin Gzerine radar,
sonar, sualti kamerasi, robot kollari, hafif
makineli tiifek sistemleri gibi cihazlar,
1siklandirma sistemleri ve hafif silahlar gibi
ihtiyaca gore bircok sey eklenebiliyor.
insansiz deniz aracinin yapim
asamasinda 16 kisi calismis. 18 aylik
bir zamanda gerceklestirilen proje, l¢
milyon dolara mal olmus. Yapim sirasinda
elektronik ve yazilimda pek fazla sorunla
karsilasilmamis. Karada antenlerin stirekli
birbirini gérme imkani olmasina ragmen,
denizde 18 km'den daha uzun mesafelerde
bunun miimkiin olmamasi nedeniyle
ve araya gemilerin girmesi durumunda
kontrol merkeziyle tekne arasinda
iletisim kopuklugu yasanacagindan
farkli datalink ¢6ztimleri, alicilar ve
yazilimlarla bu riskler ortadan kaldirilmis.
insansiz deniz aracinin cok cesitli
alanlarda kullanilabilir. Bunlar arasinda
denizde kiy1 korumasi, kagakgilik, giimriik,
can kurtarma, su Usti egitim atisi icin
hedef platformu olusturulmasi, sabotaja
karsi koyma, deniz trafik kontrold,
deniz tehlikelerine karsi 6nlem alma,
uyusturucuyla miicadele, savasta silah
olarak kullanimi, istihbarat, kesif ve
gOzetleme alanlari sayilabilir. Bunlarin
yaninda cevre kirliligiyle ilgili kontrol ve
analiz amacli olarak da kullanilabilir.





