BILGISAYARLI
iLK OTOMOBIL

Frédéric BLASSEL

“Elektronik, birkag yil once girdi otomobile.

Yarin ise, onun ¢alismasim, kullamilmasin ve gii-

venligini yonetecek”. Biitiin sanayicilanin dedigi

buydu. Bu séz, bugiin gerceklesti. Toyota’nin iiret-

tigi bu tiirdeki ilk otomobil 1990’°da piyasaya siirii-
lecek.

M otorunuza bir mini bilgisayar koyunuz!
Bu disiince, yeni olmamakla birlikte,
parlak bir gelecege sahip. Elektronik agir, ama gi-
venli adimlarla otomobili egemenligine aliyor... Ta-
bii, stirlictisiinii de. Tokyo’daki son sergide, Japon
yapimci Toyota, “FXV-II” modeli (zerinde yeni
teknolojileri yogun olarak sunuyordu. lki kapili, 3,8
litre silindir hacimli, hizi saatte 260 km’ye ulasabi-
len bu otomobilin, havadan kontrolden tutunuz
da, carpisma-savar radara, yakit puskirtilmesine
kadar, her yaninda elektronik, devreye girmis du-
rumda. Anahtar yerine ise, basit bir entegre devre
elemanli kart.

Artik ne agirlik eden anahtar demeti, ne de eg-
ri-bigrii anahtarlar ve lagkalagan kilitler var: Enteg-
re devre elemanli basit bir kart, FXV—II'nin kapila-
rinin agilimasini ve V bigimindeki elektronik enjek-
siyonlu (puskirtmeli) sekiz silindirli motorunun ¢a-
listiriimasini denetliyor.

Diger yandan, 6zel mekanizmalar, striictniin
koltugunu, énceden programlanabilen on iki ko-
numdan birine getiriyor. Entegre devre elemaninin
bir dizi bellegi de var (telefon numaralari, adresler,
feribot saatleri, parali yol tarifeleri...); bunlar istenir-
se, iki adet mini ekrana yansitilabiliyor ve degistiri-
lebiliyorlar. Uydu araciligiyla bir havadan denetim
sistemi, arabanin kesin yerinin bir ekran Gzerinde
gorilmesini saglyor; ikinci bir ekranda ise, bir yon
gostergesi tutulan yond, gidilecek yere daha ne ka-
dar mesafe kaldigini ve arabanin oraya ne kadar
zamanda varabilecegini belirtiyor. Harita Gzerinde-
ki yerini saptama sistemi (“GPS”, Global Positio-
ning System)'nde, uydularinin alinmasi mimkiin
olmayan tilkeler icin,FXV—II’nin nerede oldugunu
gosteren jiroskopik bir pusula bulunuyor. Nihayet,
sivt kristalli, cok duyarli, rakamli bir gosterge, hiz ve
devir sayaci gorevi yapiyor. Bu fonksiyonlar, isten-
digi zaman harekete gegiyor. Striicti onlar gormek
isterse, katodik ekranlar, okumay: kolaylastirmak
icin, kendiliklerinden sontyor.

Mini ekranlar, arabanin calismasiyla ilgili bagka
bilgileri de gosteriyor: Yetersiz gaz verme, fren
yapmada ve viraj almada uyusukluk, ayni yol lize-
rinde seyreden bir baska arabaya gore arabanin
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konumu ve hizi, lastiklerdeki havanin stirekli olarak
kontroli, yapilmasi gereken bakim islemleri (yag,
yag filtresi, vb.). Eger yolda telefon etmek gerekir-
se, strlicii bunu, direksiyonunu birakmadan yapa-
biliyor. Iki tusa dokunuluyor ve numarasi 6nceden
kaydedilmis olan kisiyle konusma saglandbiliyor.

Fakat bu arabanin nitelikleri, elektronik “stiper
yetenegi” ile sinirl kalmiyor. Ig tasarimi, diger ya-
pimcilarin 6nerdiklerinden c¢ok farkli olmamakla
birlikte, belirtilmesi gereken o6zellikler arzediyor.
Ozellikle, ok genis bir goris alani sagliyor; tavan,
isinin ve saydamligin kontrolu igin sivi kristallerle
polarlanmis, parabol bigimli biyik bir camdan
olusuyor. Gergekten de siriic, almak istedigi 1sik
miktarina gore, bu kristallerin elektrik yukint de-
gistirerek, siddetli bir aydinliktan siitlii kahverengi
bir losluga gecebiliyor. Bu kozu tehlikeye atmamak
icin, geleneksel buz ¢6ziicis ¢izgiler, yerini gozle
gortlmeyen iletken bir seramik filme birakmis; bu
film ayni zamanda radyo ve TV anteni olarak kulla-
niliyor.

Yine arabanin esas elektronigine dénecek olur-
sak, en gorkemli olan seyin, en az goériinende oldu-
gunu fark ediyoruz: Bir arabanin kullaniimasindaki
bes temel islev (hareket sistemi, yatak, siispansiyon
“askilama”, fren sistemi ve direksiyon), “arabanin
entegre yonetim sistemi” olan bir elektronik beynin
koruyuculuguna teslim edilmistir. George Orwell’in
Big Brother (Buyik Birader)'ini kiskanmak igin hig-
bir nedeni olmayan bu sistem, siiriictiniin (gaz ver-
me, frenleme ve direksiyon ile 6zetlenen) hareket-
lerini, dis cevreye ve arabanin yeteneklerine gore,
stirekli olarak duzeltiyor. Boylece, yandan gelen
kuvvetli bir riizgara hedef olan trafik akisi hizli bir
yolda strlciinln rotasini stirdirmek igin harcamasi
gereken fazladan caba, sistem tarafindan normale
déndiiriiliiyor. Diger bir 6rnek: ister trafik akisi cok
hizli bir yolda, ister trafik tikanmalariyla dolu sehir
icinde olsun, carpisma-savar radar, trafigin hizi ile
orantil olarak, bir giivenlik mesafesini kendiligin-
den surdirlyor. Suriict, karda ya da buzda, 6zel
bir 6nlem almaksizin gaza basabiliyor, frenleyebili-
yor, manevra yapabiliyor; elektronik, hepsinde de
gerekli diizeltmeleri yapiyor.
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Yalnizca sahibinin
bildigi gizli bir =
sifre ile donatilmuy
bir kart.

Diger yandan, Toyota’nin muhendisleri, “or-
ganlar” (enjeksiyonlu karbdiiratér, motor bloku, oto-
matik kutu, entegral itme, havali siispansiyon, di-
reksiyon, fren tertibati, kilittenme- onler frenler,
carpisma-savar radar), “denetimli iglevler” (motor
baglantilari, lastiklerdeki hava, alt bosluk, direksi-
yon, fren tertibati, araclar arasindaki mesafe, hiz)
ile modelin “tabiati”(kararlilik, fren tertibati perfor-
manslari, konfor, kullanma zevki, giivenlik) arasin-
da birbirlerine bagimli, gercek bir 6rimcek agi do-
kumusglardir. Bunlardan strekli olarak duzeltilen,
denetlenenlerin sayisi otuzdan az degil. Bilimsel
deneylere dayanilarak yapilmis olan aracin motoru
dahi japon entegre devre elemanlarinin aggozlili-
ginden kacamamis, Gergegi soylemek gerekirse,
90° acikliginda V biciminde, 3,8 litrelik, 5600 de-
vir/dakikada maksimum 173 KW (235 beygir) bir
glic ve 4000 devirde 33 m.kg maksimum bir glg
cifti veren sekiz silindirli bir motor s6z konusu cl-
duguna gore, bu gercekten cok glizel bir motor-
dur. Motorun ilk entegre devre elemani, bizzat
atesleme odalarina yerlestirilmis alicilar sayesinde,
her silindirin tam atesleme zamanini ve giren gaz
miktarini tayin ediyor. Disatim (egzoz) sirasinda,
bagka alicilar, derhal gerekli dlizeltmeler yapabili-
yor. Yine elektronigin egemenligine alinmis olan
gaz enjeksiyonu ise, sadece motorun diizenine de-
gil, ayni zamanda otomatik vites kutusu ile, secil-

mis olan aktarma turG arasindaki iliskiye de bagli.
Su halde, motordan istenen ¢aba, sadece gaz pe-
dalina yapilan basinca gére degil, ayni zamanda
yolun ozelliklerine gore de degisiyor. Bunlardan
baska, carpisma-savar radar her an, gazin, hatta
fren tertibatinin kapatilmasini “emredebiliyor”.

Siispansiyon agisindan da entegre devre ele-
manlari hig geri kalmamis: Cok hizli giderken, ara-
baya en iyi dengeyi vermek ve onun aerodinamik-
ligini ideal duruma getirmek icin, bunlar, arabanin
oniind ve arkasint 2 cm daha agagi indirme gorevi-
ni Ustleniyorlar. Eger alicilar yolun durumunu asiri
sarsintili bulurlarsa, stispansiyon yaylari ve amortii-
sorler sertlesirken, alt bosluk yiiksekligi artiyor. Sasi
(catki)’nin diger hareketleri de denetleniyor; bu ko-
nuda suriictiniin segebilecegi iki sey var sadece:
Normal bir konum ve yiiksek bir konum.

Denetimli direksiyon ise, stirlictiniin isteklerine
duyarlik gosteriyor; dusiik hizda zorlanmali direksi-
yon hareketlerini hissederek, siiriiciiniin  manevra
yapmakta oldugunu “anliyor” ve direksiyonu daha
hafif hale getiriyor. Bunun tersine olarak, hiz ne ka-
dar ytiksek ve yol ne kadar diiz ise, direksiyona uy-
gulanacak gii¢ de o kadar fazla olacaktir.

Nihayet iki diizenek, sekiz-silindirden en iyi ve-
rimi almak icin bir yandan hidrolik aktarmayi, diger
yandan da ornegin her tirli “aqua-planning” (1slak
bir sosede, hizli giden bir arabanin tutunma 6zelli-
ginin azalmasi) tehlikesinden sakinmak icin, tipki
kilittenmeye karsi frenler gibi, tekerleklerin her biri-
ne giden gug ciftini denetliyor.

Sasinin yapisi ve karoserin saci ise, sadece 0,26
kadar bir strikleme katsayisi veriyor. Simdilik zi-
hinlere su soru saplaniyor: Biitin bu kumandalar,
arabanin siirliciisting, aracini kendi kullanmak gibi
yasal bir zevkten yoksun birakmak tehlikesi goster-
miyor mu?
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TUMUYLE KARBON
LIFLERINDEN YAPILMIS
UGAK

Bir Amerikan Firmasi, gegtigimiz yil hig dur-
maksizin diinya turu yapan meghur Voyager'in ta-
sanmcisi ve yapimcisi Burt Rutan’in planiarina
dayanarak 2000 B.G.’ne sahip, Mustang tipi sa-
vas ugaklannin elinde bulunan pervaneli ucak ka-
tegorisindeki 4 rekoru kirabilecek 2 motoriu bir
ugak tretmeye hazirlaniyor. Pond Racer adi ve-
rilen bu yeni tip ugagin saatte 965 kilometre ci-
vannda bir hiza sahip olacadi digtndiliyor. Pond
Racer, Voyager’'de oldugu gibi tiimiiyle karbon
liflerinden yapilmig olup, 7,6 m genigliginde gift
képriiye ve sadece 1360 kg agirliga sahip bir

ugak. Pond Racer, ortada bulunan pilot kabini-
nin bulundugu kiglik gévdeyi kanat kismina bag-
layan ilging tasanmiyla dikkat gekmekte. Motorian
ise, hacmi 3,2 litre olan turbo sikistirmal ve V di-
Zilimli 6 silindire sahip. Japon Nissan firmasi ta-
rafindan dretilen motorlardan her biri 8.000
dev/dak’da 1.000 B.G.’lik gli¢ saglayacak sekil-
de dizayn edilmis. Pond Racer’in pilotu da, tah-
min edilecegi gibi, Burt Rutan’in kendisi olacak.
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