Moped, bilindigi gibi, motosiklete benzeyen,
fakat daha kiigiik bir tagit aracidir. Motosikle-
te gore hizi da azdir giiriiltiisii de.

Bisiklete de benzer, ciinkii pedallari vardir.
Pedallar, yokuslarda ve hizlandirmalarda ise
yarar, motoru destekler.

Elle yiirtitme sistemi olaganiistii durumlar ve
destekleme icindir. Olagan kullanmalar igin
degildir. Modep adi, sdylenisin az¢ok kestirilece-
&i gibi MOTor ve PEDal birlesiminden dogmustur,

Mopedin, iki zamanl ve silindir hacmi en gok-
50 cm olan (50 dahil) bir motoru vardir. Azami
hizi da saatte 50 km. dir. Fren manivelalari (hem
6n hem arka) bisiklette oldugu gibi gidon kolla-
rindadir. Motosikletlere 6zgii, hiz, giiriiltd,
duman bunlarda yok gibidir. Moped. bir gim
bigme makinesinden gii¢siiz motoru ile ar gibi
vizildar ve bir galon benzinle 200-300 Km. kadar
bir mesafe alabilir. Motoru motosikletlerde oldu-
gu gibi kendindendir, ekleme degildir.

Mopedin en iyi yani her keseye elverisli ol-
masidir. Moped 30 yildan beri (hatta daha fazla)
Avrupa‘da genis capta kullanilmaktadir. Bugiin
yalniz Fransa'da asagi yukari 6 milyon moped
bulundugu bilinmektedir.

Cittikge artan benzin, oto, gereg ve parga fiat-
lart kargisinda moped, dzellikle petrolu bizim gibi
disardan almak zorunda olan memleketlerde her
glin ayni yoldan gidip gelen &grenci ev kadim
emekli, sakat, tek arabali aile, kisacasi, yakin
mesafelerde diisiik fiatli tagima araci arayanlar
igin gekici bir tagima secenegidir.

Bu bakimdan memleketimiz icin Uzerinde -

onemle durulmasi gereken ekonomik ve pratik
bir aragtir. Buna karsin mopedin Karayollan Tra-
fik ve Tuztigiinde &zel bir tanimi yapilmamistir.
Ancak tiiziikteki bisiklet taniminda: “lizerinde
silindir hacmi 50 santimetre kiipten (50 dahil) gii-
cii 1.5 B.B. den (1.5 dahil) az bir motoru bulunan
ve diiz yolda azami hizi saatte 40 kilometreyi
ge¢meyen bisiklet evsafina haiz tasitlar da bisik-
let sayilir” denilmektedir.

Mopedlerin nitelikleri, genellikle bu tanima
uygudundan, uygulamada modepe hep motorlu
bisiklet gdziiyle bakilmaktadir. Ote yandan, yine
uygulamada, bisikletle bisikletliye deggin yasal
hiiktimler, hemen hemen hig uygulanmadigindan
isteyenlar mopedi plakasiz ve ehliyetsiz olarak
kullanmaktadirlar. Hem de 11 yasindan bas-
layarak.

Trafikte birgok karigikliklara ve gok tziicii ka-
zalara meden olan bu duruma son vermek igin,
karayollar trafik kanun ve tiiziigiinde mopedin
tanimi yapilarak, giivenlik bakimindan bu aracla

sUriiciisiinde aranmasi gereken niteliklerin  bir

an dnce saptanmasi zorunludur. Bu konuda ilgi-
lilere tamamlayici bilgi vermek tizere Kenneth F.,
Licht imzasiyla Traffic Safety dergisinde yayim|a-
nan “TRAFIK KARISIKLIGI ve MOPED” adl) yazi-
nin cevirisini agagida sunuyorum :

TRAFIK KARISIKLIGI
VE
MOPED

Kenneth F. LICHT

Memlekete moped akiminin gesitli birgok ne-
denleri var, fakat yasalarla enerji derdi kugkusuz
bunlarin &nemlileri. Ayrica mopede ikinci bir
araba igin karli bir secenek oluyor.

Fakat bence mopedin halk tarafindan tutul-
masinin asil nedeni zevkinde. Her ne kadar alici-
lar satin alma isini hakli gsterecek bir ok pratik
nedenler ileri siirerlerse de, isin onlari ¢eken yan
eglencesi. Nasil yorumlanirsa yorumlansin,
moped kullanmak herhalde hos birsey ve halk
gittikge artan bir oranla bunun pesinde.

Kullanilmaya Hazir

Hem federal hem de eyalet (stale) yasalari di-
sardan moped getirtmek ve kullanmak yolunda
kapilan agti. Bugiinkdi durumda, 32 eyalet ve
Columbia &zel moped yasalari kabul etmiglerdir.
Eyaletlerin (State) gogunlugu ehliyetname icin en
asagi yag 16 olarak saptamislardir ve gegerli
durumda herhangi bir ehlivetname ile moped
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kullanilabilmektedir; sigortaya ve bashk kullan-
maya gerek yoktur. En yukan gii¢ 2.0 fren beygir
glicliyle motor silindir hacmi 50 santimetre
kilp olarak sinirlanmigtir. Hiz sinin saatte 25-30
mil (yaklagik 40-50 Km.) dir. Asagiyukari eyalet-
lerin yarisi, bir tiir kayit ve tescil istemektedir
Mopede karsi istek hizla atarken aracin, yol-
daki Steki tagit ve yayalanin egliinde karsilastig
glivenlik sans1 nedir? Moped 1l. Diinya savasin-
dan beri, Avrupa‘da ¢ok tutulmakta, giivenligi de
motosikletten lstiin, bisikletten de k&t ¢ikmak-
tadir. Mopedin, burada da ayni giivenlik ¢izgisini
izleyip izlemiyecegi ileride gériilecektir. Ancak

her seye karsin, mopedin giivenlik sorunlarinin
dort 6ge cevresinde toplanmasi beklenebilir: gli-
ciinlin distik olusu; pek gdzecarpmamas, siirii-
clistiniin tecrilbesizligi, fren kolunun yeri.
Duistik giictin moped igin hem olumlu hem de
olumsuz yam vardir. Olumlu yani, makineye,
azictk benzinle kilometrelerce yol yapma olana-
gim vermesidir. Olumsuz yans ise, mopedin, nor-
mal trafikle birlikte hizlanamamasi ve normal tra-
fik akisina kent yollar yada tikanmis kentlerarasi
yollar disinda ayak uyduramamasidir, Diizeninde
giden bir trafik akisindan sapmanin tehlike de-
mek oldugu herkesce bilinen bir glivenlik kurali-

dir. Iginde bulundugu trafik akimina ayak uydur-
mada giicliik ¢eken bir mopedci kendi durumunu
tehlikeye koydugu gibi, Gteki tagit softir ve siirii-
cillerini de sakincali davraniglara zorlai

BISIKLET DEGIL AMA BISIKLET

Béylece, birgok durumlarda moped bisiklet-
mig gibi kullanilacaktir. Yani, sag seritte, yaya
kaldinmina kabil oldugu kadar yakin olarak. Bu
durum, kuskusuz onu bisikletle ¢alistiracaktir,
park etmig araba kapilarinin birden agilmast teh-
likesini ortaya ¢ikaracaktir; yayalann, vaya kald-
nmindan yola dalmasi sorununu doguracaktir; ve
sag:"i dénlly yapan ara¢ sorununu yaratacaktir,
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Kisacas) mopedli stk sik kendini bir bisikletli gibi
arag kullanma durumunda bulacak ve bisikletli-
nin olagan bigimde karsilastigi biitiin sorunlarla
kargilasacaktir

Mopedlerin daha hizli giden tasitlarla calis-
masi hafiflerken, bisikletli ile simdi basi tam dert-
tedir. Bir bisiklet yaklasip gecirilirken, onun da
mopedin yoluna sapma tehlikesi vardir. Bu du-
rum, mopedi yine daha hizl giden trafik akimi
igine donmege zorlar. Eger hem mopedli hem de
bisikletli, olgun ve usta kisilerse, mesele yok. Fa-
kat geng bisikletlilerden gergekten korkulur. Ne
vazik her yil, yollarda gittikce daha gok tecriibe-
siz bisikletli goriiliiyor, mopedli ise, makinenin
yapisi geregi, tecriibesiz kaliyor.



Bisikletliler Paylagmaz

Eger moped, glvenlik geregi, bisiklet gibi kul-
lanilacaksa, bu, onunla, bugiine kadar motorsuz
tagitlara ayrilan yol, patika ve 6teki olanaklari da
yaklasacak mi demektir? Eugene Sloane (The
New Complet Book of Bicycling - Yeni ve Ayrinti-
Ii Bisiklet Kullanma Kitabi - Simon and Schuster,
New York) a gore, bu Avrupa'da, genellikle aligil-
mis bir uygulama bigimidir. Béyle bir olasihk
burada, giic bela elde ettikleri yol ve patikalari,

belki de hakli nedenlerle baskasiyla yaklagmak
istemeyen bisikletlileri gok korkutacaktir.

Boylece, mopetgi iki cetin engel arasinda
sikismig durumdadir: O bilyiik tasitlarla boy 6l¢ii-
secek kadar clisseli ve gliglli olmadigindan,
glivenligi igin, bisikletlere yanasacaktir; Halbuki
bisikletlilerde kendi giivenlikleri bakimindan onu
istemiyeceklerdir. Boylece mopedin ekonomik
Ustlinltigli onun trafikteki glicstizltgl olmaktadir.
Algak gug keseye yararh oldugu kadar tratige de
zararhdir.

Gortniip tamnabilmek de mopedli i¢in bir so-
rundur.Mopedin, bisiklet ve motosikletten daha
kiigtik bir siluet gdstermesi, onu, trafikte en giic
goriilen araclar arasina sokmaktadr

Boylece alcak giigle goriinebilme yetersizli-
gimden olusan birlesim, mopedi. ok tehlikeli
durumlar karsisinda birakmaktadir

Bundan sonra, mopedlerin gilvenligini etkile-
yen sorun da, mopedlinin tecriibesizligidir.

Maped stirmesini 6grenmek kolaydir, fakat,
onu giivenli bigimde siirmesini grenmek, biisbi-
tiin ayni bir istir. Oyle ki, yapilan ufak bir yanlis
¢ok kez agir yaralanma yada éliimle sonuglanan
bir kaza ile ddenir

Denebilir ki, moped kullanmada en biyik
sorun, herhalde genglerin tecriibesizligidir,

Bisiklet ve motosikletlerle mopedlilerin pay-
lastiklari baska bir sorun da iki tekerlekli tasitlarin
yapisindan gelen dengesizliktir. Su qukurlar,
zayif ve kayfan yiizeyler, birden ¢ikan sert riiz-
gar, demiryol gegitleri, yol lizerindeki birikintiler
ve benzeri seylerin otomobiller {izerinde etkisi
hemen hemen yok denecek kadar az oldugu hal-
de iki tekerlekliyi rahatsiz eder. Ayrica, iki teker-
leklinin kontrolu “ya tam olur ya hi¢ olmaz.” lki
tekerleklide. Kontral kaybi halinde stiriicti ken-
dini yerde bulur. Halbuki otomobilde kaybedilen
kontrolu yine elde etme vlanag az ¢ok vardir. Ve
bir devrilme yada ¢arpigma halinde, iki tekerlek-
lide, koruyucu hi¢ bir diizen yoktur. Dikkatli ve
gozetimli bir egitimden yoksun ve pratigi zayif
bir mopedlinin givenligi her zaman askidadir
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