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Pasifik'e 54 dakikada ...
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ecen yil Japonya'da Miyazaki kenti

yakinda, yiikseltilmis bir demiryol
hatts iizerinde, beyaz parlak lake bir yiizey
iistiinde, boydan boya uzanmig kirmuz serit-
li bir motorlu vagon duruyor ve vapilacak
yeni bir testi bekliyordu. Makinist hareket
kolunu ¢eker ¢ekmez smotorlu vagon birden
bire ileriye dogru firlads ve gok gegmeden
saatte 60 mil (asaf yukan 100 Km) lik bir
hizla yol almaga basladi. Cok gegcmemisti ki
garip birgey oldu: Tagit mydan yikseldi, ve
30 santimetre kadar bir yilkseklikte kayma-
ya, adeta siiziilmeye, ugmaya bagladi, Binbir
gece masallarinm '‘ucan halm'', saatte 325
millik (saatte 500 Km den fazla) bir hzla
manyetik bir dalganm tepesinde'' boglukta™
ucuyordu.

Bunu seyreden uzman ve bilim adamlar-
mn arasinda Amerika'min @inli Rand Corpo-
ration'un, diigiinen insanlarin kulibiinin bir
fizikgisi olan Dr. Robert M. Salter de vardi o
gordilklerine kars: bircoklar: gibi sagkmhkia
bakmiyordu, ¢iinkil bu iinli fizik¢i (manye-
tik bir alan icinde yiizen) bir trenin Japonla-
nnkinden 20 kez daha hizh gidebilecegini
goktan biliyordu, bu konuda esasl onerileri
bile vardi. Saatte 6000 mil (neredeyse
10.000 Km) kadar bir hizla gidecek boyle
bir tren bir kursunu yar: yolda bwrakacak,
hemen hemen Kitalar arasi balistik fiizelerden
baska her ugag: gececekti, Salter'in maglev
treni (Magnetic Levitation) New Yorktan
(Atlantik Kiyis1) Los Angeles'e (Pasifik) bir
saatten bile daha az bir zamanda gidebilecck,
arada bir Dallas'ta da duracakti. Dr, Salter'in
sozleri bir Bilim Kurgu dykiisil degildir, hatta

onun meslek taglanindan bir¢cogu bu sistemin
bazi kisimlarinmn, Ki bunlara Planetran ad: ve-
rilmektedir, 21 inci yizyidm baslarnda bir
gercek olabilecegine inanmak tadirlar,
Toplumun, bilgisayarlar, ucaklar ve ato-
mobiller gibi teknolojik yeniliklere dudakla-
rim biikerek, inanmadan bakmasi icin aslm-
da dogru ve hakly sebepleri vardi. Onlardan
soz edildigi siralarda, giniindisiince ve maliyet
lerinden o kadar farkl ve uzak soylerdir ki,
Wright Kardeslerin neredeyse tenckeden sa-
yilacak ilk ucagindan zamanmem hayret
verici ugus makinalarmun geligecegini o za-
man normal bir insan hayal edemezdi. Dr.
Salter bakin ne diyor: "yiz yil geriye gidin
ve 0 zamanki insantarin, ulagim araclan ola-
rak neler kullandiklarim soyle bir goziniiziin
Omiine getirin. Iste 0 zamanp, biri ¢kipta on-

lara bugiiniin 400 yolcu alan, saatte 550 mil-

le ugan 747 jetlerinden soz etseydi, her hal-
de innnacak gok az kigi ¢ kardi, Bu, o zaman
ki insanlarin anlayig olgiisinin cok dstiinde
bir kerametfi,"

Planetran anlagdamayacak birsey degil-
dir, Onu yapabilecek temel teknolojinin
hepsi su anda elimizdedir, diyor. Dr. Salter.
Bu giin biitiin diinyada gelistirilmekte olan
magley trenlerinin biraz daha ilerletilmesi so-
nucunda elde edilebilir, Japonlar ve Bant Al-
manlar 1980'lerin sonunda yitksek hzly mag-
lev trenlerini igletmeye vereceklerini ileri siir-
mektedirler. Unli Boeing Fabrikalan saatte
40 mil hizla giden bir maglev banliyd treni-

nin, Amerika ve oteki memicketler igin yapi-

mmna baglamistir,



Planetran, maglev trenlerinden cok daha
ileridedir, ¢imkii planetranda, celik ray iize-
rinde giden tekerleklerin siirtiinmesi olmadif
gibi, aym zamanda, zemin tasgitlaninin hzm
azaltan hava direnci de yoktur. Vakum pom-
palari, Planetran tiipii icindeki havay: o ka-
dar iyi disariya cekerler ki, igerde kalan (ha-
va) ancak yerden 170.000 ayak (50.000 met-
re kadar) yiikseklikte bulunan atmosfer ka-
dar incelmig olur, bunun hizla gelen bir tasi-
ta karsi hemen hemen hic bir direnci ola-
maz, Bu en uygun kosullar altinda Planetran,
konforun ve diinyamin egriliginin izin verdi-
£i kadar yiiksek bir hzla gidebilir.

NEW YORK- DALLAS-LOS ANGELES

Dr. Salter’e gore, Planetran sisteminde
New York-Dallas-Los Angeles yolu icin,
7800 millik (12500 Km kadar) bir tiinele ge-
reksinim vardw, Yolcular New Y orkta, Grand
Central istasyonunda bir ucaga benzeyen
tasita biner binmez, raymn iizerinden yiik-
selecek vagon, New York'un bulundusu

Manhattan yvarim adasim gegecek ve Hudson
nehrinin altindaki ozel bir tinele girecektir,
Birkag dakika iginde saatte binlerce millik
bir hiza yiikselecektir ki, bu yiikselis artik
bu tiinelde bulunan vakum (havasiz) tiip icin-
de olacaktw. Tren koltuklar yolcularin ra-
hat¢a oturabilecekleri sekilde diisuniilmiis ve
yapilmigtir, Ote yandan, ver ¢cekimide 1 / 3
g oramnda tutulmustur Ki, yolcular yoleu-
luklarinda ivmenin azalmasi ve ¢cogalmas: ha-
linde kendilerini normalden ancak 7% 5 ora-
mnda agir hissedeceklerdir. Biitiin yolculuk
54 dakika siirecektir. Manyetik bir alan i¢in-
de (yiikselip) yizmenin demiryollarina oran-
la biiyiik istiinliikleri vardir: hatta boylece.
tekerlekli trenlerdeki tekerleklere bile gerek
Kalmaz. Bugiiniin trenleri artik son, 6lii nok-
tasina yaklagan bir ondokuzuncu yuzyil tek-
nolojisinin iriinidiir. Japonya'da, bir yandan
bir yana yarig edercesine saaite 200-300 ki-
lometre hizla giden trenlerde, tekerlekler
celik ray iizerinde nefesleri kalmamig kosu-

‘cular gibi kogmakta olup, gerek trenler ve ge-
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da yolcu seferleri baglayacaktir,

Yiiksch hizhi trenlerin gelismesinde en ileri giden
alanlur lizerinde tasinen moaglev trenlert hem !
cevreye zararsizdir, Saatte 3 25 mil hizindaki bu tren bir hava y
tedir. Ister havg nizgarl, ister yagmurlu olsun, ong hig HI'W
sukin ve sessizdir. Bu trenlevin son test seferleri bu swalarda b&mgl iizere

Amerika saatte 107 mil yopan Metroliner ile Fransa 160 nlfm bir moif(lﬁ,,
ve Ingiltere 150 mille Joponya mn cok gerisinde kalmaktadirlar,

—-—‘

rek raylar, oyunun sonuna gelmis futboleu-
lar gibi yorgunluktan bitmis durumdadirlar,
Bir maglev tassti herhangi bir bakim ve gii-
venlik sorunu olmadan bir fisegin iki hatta
iic kat hiziyla igleyebilecek tir.

Ote yandan manyetik yiirlitme, hava ula-
simina oranla da bir cok dstiinlikler sagla-
maktadir. Planetran, yolculanmi kentin en
merkezi yerlerindeki istasyonlardan alabile-
cek ve yine oralarda indirebilecektir. Oysa,
bugiinitn sikigik Kkarayollarinda, uzak hava
meydanlarmda gidis gelis, birer saatten fazla
bile sirmektedir. Plenetran ise hesap edilen
hizsyla, bir 747 jet normal yiikseklifini bu-
luncaya Kadar, yolun yarsim alis olacaktir,

En verimli ucak bile Planetran karsisinda
mirasyedi durumundadir. Dianyanm en paha-

h akar yakitii yakar ve atmosferde ise onu
boguna harcar durur. Bir 747 jet ucag yal-
mz 30.000 feet (yaklagik 8.500 m) yiiksekli-
ge ¢ikabilmek icin 3000 galon (4.54 litre)
akar yakit yakmak zorundadir. Eger biitiin
makineler Planetran gibi verimli olsalard)
Arap Seyhleri petrollerini satabilmek icin
kuyruga girmek zorunda kalwlardi, Dr. Sal-
ter'e gore birka¢ dolar degerindeki elekitrik,
bir yolcuyu New York'tan Los Angeles'e
goturebilecektir, ¢iinkii Planetran'm kullan-
dig1 enerjinin % 97 sinden yeniden faydalan-
mak miimkiin olacakts. Hizi azalan tagitlar
kinetik enerjilerini tekrar ejcktrik

sisteme verirler, bu da kars: dogrultudan ge-
:::’ltaqltlarm heraketi icin enerji olarak kul-

ir.



Paletranin temel prensibi, okul ¢ocuklari-
nin ellerine gecirdikleri ilk bir takim mikna-
s ¢ubugundan ogrendikleri bilgilerdir. Pla-
netran sisteminde de, tasitta ve iizerinde bu-
lunduklar: zeminde, bunlara benzeyen ku-
tuplar vardir. Birbirini iten manyetik kuvvet,
tagits tistiinde bulundugu yoldan kaldwmaga
yetecek kadar kuvvetli olacakur.,

GELISTIRILEN SISTEM

Asil sistem, kuskusuz anlatilandan ¢ok
daha gelismis olacaktir. Manyet cubuklan
verine Planetran elektro manyetler kullanila-
caktir. Iclerinden elektrik akimi gegirildigi
takdirde bakir bobinleri boyle hir manyetik
alan olugtururlar, Bu bobin takimlar: eksi
453 derecedeki sivi helyum ile sogutulurlar
ve her tasita yerlestirilirler. Bu derece sicak-
Iikta (sogukta), bobinler siiper iletken halini
alirlar, boylece elektrik akimmm karsisma
cikacak hi¢ bir diren¢ kalmaz ve bobinlerin
bir manyetik alan olugturmasini saglar, hatta
elektrik enerjisi bir ara Kesilse bile tren hare-
ketine devam eder,

Vagonun altinda Kalan metal zemin yolu
da, iistteki manyetik alanla beraber ¢alisa-
cak, kaldirma ve yiiriitmeyi saglayacak bo-
binler ile donatilw. Vagonun hizini ¢ogalt-
mak icin makinist zemindeki elektrik akimi-
m fazlalastinir, Vagon, hareket eden manye-
tik alan fizerinde, bir deniz dalgasmmn tepe-
sindeki (surf) tahtasi gibi hareket eder. (Pa
sifik adalilan boyle bir tahtanmn “kayagm'
yardmmyle, bir dalgamin tepesinden oteki
dalganm tepesine gecer ve biiyiik bir hizla de-
nizde yol alsrlar. “'surf riding."

Dr. Salter, Planetran iizerinde diigsiinmeye
1957 yilinda, Lockheed'de giidiimlii mermi-

ler ile ugrasirken baslamigtir. O, yoningeye
oturtulan tasitlann (mermi, uydu), yiksek
hizla hareket ettiklerini biliyordu, ¢iinkii,
bovle ¢ok biiyilk yiiksekliklerde hig bir dire-
nig ve siirtigme s6z konusu olamazdi. Bu
bioyle olduktan sonra acaba bir merro da,
neden bu direng ve engellerden kurtulamaz-
di?.

Zeminden (bir hava yastig: uzerinde) viik-
sege kaldinlan trenlerin vakum tiinelleri i¢in-
den biiyiik bir siratle gecirilmesi diisiincesi,
kendisinin soyledigi gibi, biyik bir fikirdi,
Fakat boyle "havadaki® bir tasits kontrol et-
mek asil temel sorunu olusturuyordu. Vago-
nun bir yandan oteki yana ziplamast , icinde-
Ki yolcular deliye cevirebilirdi.

PLANETRAN'DA KARARLILIK

Bu sorunun c¢dziimii onyd Kkadar sonra
mikro-prosessor'un gelistirilmesi sonucunda
¢oziilebildi. Bir bagparmak twnagndan daha
biiyilk olmayan bu olagan ustii araglar, bilgi-
sayarlari ve elektronik hesap makinalarim
isleten elektronik beyinlerdi. 1969 yilinda
iste bu ufacik mikro prosessorlar, Planetran
vagonlarimn top i¢inde iki tarafa yalpa yap-
masinin oniine gecmegi basardi. Bu sistem
soyle calistyordu: Tibiin duvarlarina konul-
mug olan elektronik duyargalar tagitin once-
den planlanmys hiz ve konumunda (pozis-
yon) meydana gelecek en ufak bir sapmada
durumu, sk hizayla hattaki bir mikro pro-
sessor istasyonuna haber veriyorlards. Istas-
yon, bilgisayar yardmuyla Jlogru degerleri
buluyor ve arabanmn dogru durum ve hiza gele-
bilmesi i¢in gereken dizeltmeleri yaptiriyor-
du, ve bunlarn hepsi o biyiik hezla birlikte
gergeklesiyordu,

Sag elin daha ¢ok kulamildig: bir dinya-
da farkli olmak nasil bir duygudur? Michigan
Universitesindeki bir grup aragtinciya gore;
solaklar her zaman kolay uyum saglayama-
makta, sag elini kullananlara oranla daha gok
sigara igmekte daha duygusal ve anti sosyal
bir yapida olmaktadirlar. Michigan‘da 1978
yilinda El kullanma aligkanhg ile sigara
icmek arasindaki iliskiyi incelemeyi amagla-
yan uzun sirell ve genig gapli bir arastirma
yapilmus. (Tecumseh study] 500'Gin Gzerindek|
yetiskin grubunda sigara igen sag elliler yar-
dan daha az bulunmus. Oysa aym grupta

SOLAKLAR SIGARA VE ICKiYi DAHA COK MU KULLANIRLAR ?

sigara  Icenlerin % 60 sdlaklar
olugturmustur

Gegen yil yapilan ayni tiir bir inceleme
de ise alkol tlketimi agisindan solaklar bir
kez daha sag elli kargitlarin geride birakmig-
lar, erkekler de oldugu kadar kadinlarda da

Caligmanin bir bagka alamm ise kigilerin
mizaglar olusturmus, Arastirma ekibinden
Emest Harburg (sag elli), Yaglan 1840
arasindaki solaklarda duygusallik orammn
yiiksek oldugunu séyltivor. Harburg bu grup-

taki solaklann daba az sosyal nitelikte olduk-
lanmi da belirtiyor
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