bunlara cogunlukla eski siipernova pat-
lama noktalarinda rastlamyor,

Bilyiik yildizlanin ana devreden ayril-
malar1 esnasinda nova ve siipernova de-
digimiz muazzam patlamalar olmaktadir.
Bu nova patlamasinda yildizin negrettigi
isinlar 5000 ile 100.000 misli artmakta ve
bu hal birka¢ ay devam ettikten ve yildiz
kiitlesinin yiizbinde biri kadarim kaybet-
tikten sonra eski haline dénmektedir. Gii-
neste bir nova patlamasi olsaydi, diinya-
daki biitiin denizler kurur, atmosfer kay-
bolur ve diinyada hayat kalmazdi. Siiper-
nova patlamalarninda patlamanin siddeti
¢ok daha biiyiiktiir, Patlayan yildizin 151
milyonlarca yildizin 1$1ina esit bir par-
lakhiga erismekte ve wildiz, kiitlesinin
yiizde biri ile onda dokuzu kadarm bu
patlama sonunda kaybetmektedir. 1054
senesinde ve 1572 yilinda goriilen novalar

ki bunlar giindiizleri bile gokyiiziinde bir
wildiz gibi goriinmiiglerdi, bunlar bu cins
siipernovalardi. Niikleer fizik¢iler siiper-
novalarla beyaz ciiceler ve pulsarlar ara-
sinda bir iliski kurmaga calisiyorlar, Sii-
pernovalar, beyaz ciiceler ve pulsarlar da-
ha ziyade biiviik kiitleli vildizlarin evrim-
lerindeki sona yaklasmalar. Ya diger nor-
mal biiyiiklitkteki yildizlar nasil bir sona
gidiyor, Bunlar enerjilerini yitirdikge ya-
vag yavas mu sonecekler, yoksa biiyiik yil-
dizlar gibi bilyiik degisikliklerden sonra
m1 sonme yoluna gidecekler. Giines bii
viikliigiinde bir vildizin ana devre haya-
tinin 13 milyar sene civannda olduguaa
vazmistik. Belki de galaksimizin yas:1 o
kadar biiyiik olmadigindan bdyle bir ola-
ya ipucu verecek bir varliga heniiz tamk
olunamamaktadir,

Aydin TURELI



asim 1974'te dort Misir gemisi ya-

vagca Port Sait'ten agafiya Siiveys'e
dofiru gecti. 6 giinliik 1967 savasindan ve
mayinlar ve batan gemiler tarafindan ka-
nalin tamamiyle ulasima kapanmasindan
beri ilk defa bu ticaret gemileyi Siiveys'e
giriyoriardi. Bu olay gemicilik cevrelerin-
de biiyiik bir giiriiltii yaratmadi, ¢iinkii
kanal Avrupa ile Orta Dogu'nun zengin
petrol limanlarn arasinda ulasimin bir
can daman olarak uzun yillar hizmet gor-
miistii.

Kana] son zamanlarda yeni bir tip ge-
mi —siiper tankerler— igin kullamlamaz
hale gelmisti, bu gemiler 1950’lerin orta-
larmma dogru ortaya cikmmsti. Afrika’nin
giiney ucundan donerek Dogudan Batiya
gelmelerine ragmen, 200.000, 300.000 tonluk
bu gemiler petrolii, Siiveys Kanalindan
gecen, dolayisile kisa yoldan isleyen, or-
negin, 50.000 tonluk gemilerden ¢ok daha
ucuza tasiyorlardi.

Fakat simdi Misirlilar siiper tankerler
icin de bir plan hazirlamaktadirlar. Kanal
bu yeni projeye gore genisletilecek ve
derinlestirilecektir, boylece kanaln bu-
giinkii kesiti dort kat bilylimiis olacaktir.
Bu sayede 260000 tona. kadar olan siiper
tankerler kanaldan gegebilecektir. Yeni
proje 1 milyar dolan gecgecektir, ayrica
tahminen 792 milyon metre kiipliik ca-
mur, kum ve tasin kazihp cgikanlmas:
gerekecektir ki, ilk kazilan bu biitiin Pa-
nama Kanalinin agilmas: i¢in kazilan top-
rak hacminin iki katindan fazladir,

Fakat Siiveys Kanalimn yeniden dii-
zenlenmesi bu cevreyi modernlestirmek
icin diigiiniilen Misir planimin yalmz bir
pargasidir, Proje ayni zamanda iki yeni
jet limam ve hi¢ olmazsa, kanalin kiyila-
rinda iki endiistriyel - ticari merkez de
icermektedir. Ismailiye de bir turist mer-
kezi, asafn yukarnn Kizil Denizle Akdeniz
arasindaki yolun ortasinda ve ticari ka-
rayol araglarimin suyun iki tarafindaki bu
endiistriyel ve ticari merkezlerin birinden
otekine gecebilmesi icin Port Sait ile Sii-
veys kenti arasinda degisik noktalarda
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bes karayol tiinelinin yapilmas: diigiiniil-
mektedir.

Kzl Denizle Akdeniz arasindaki 1ssiz
¢ol arazisinden bir kanal gegirilmesi fikri
Misir'in  kendisi kadar eskidir. Bu ¢ol
kumlar iginde bulunan en eski arkeolo-
jik hazinelerden biri, hemen hemen 6000
vul eski bir mermer siitun ‘basidir ki
iizerinde bir kanalin kiyilanm bitirmekte
olan isgilerin kazilmus resimleri goziik-
mektedir. En eski Misir dinastilerinin ra-
hipleri ¢uk daha Gnceleri mevecut olan bii-
yiikk bir kanalin Gykiilerini kaydetmis-
lerdir.

Misir tarihinin daha giivenilir kayitla-
r arasinda Kral Sesostris III'lin bir agik-
lamasi da vardir, buna gire savas gemi-
lerinin Milattan Once 1850 yillarinda
komsu iilkesi olan Nabia'y1 iggal edebil-
mesi igin Misir, 12 metre kadar genis ve
8 metre kadar derin bir kanalin agilmasi
ile elindeki savas tutsaklarim kullanmis-
t1. Karnak'ta bulunan bir tapmnaktaki ya-
zilar Kral Seti I'in M.0. 1380 willarinda
Kizil Denizden Aci Gollere kadar uzanan
bir kanalh bitirmis oldugunu isaret et-
mektedir, Bundan baska Firavun Necho
zamamndan, Milattan 610 yil dnce, bir
kanal daha yapilmis ve bunu yaparken
120.000 insan olmiistii,
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Eski bir yazar, muhtemelen Siiveys
Kanalinin. altindan gececek karayol tii-
nellerinin yapimimi daha dogru bulan bi-
ri, bu «papirus» iizerinde Misir'da iize-
rinden hayvanlar ve tekerlekli araglarla
gecilmesinin ¢ok gii¢ oldugu, hatta denize
dékiilmelerinin muhtemel oldugu birgok
kanallarin bulundugunu yazmaktadir,

Avrupali liderlerin Misir Kistagimin
(Berzahinin) iizerinden gegecek bir ka-
nalin politik ve ekonomik faydalarina
kars1 gosterdikleri ilgi ancak 19 uncu yiiz-
yilda artmaga bagladi. Msirin iginden
gegecek bir kanalin Hindistan, Cin ve

Temizleme islemi




Dogudaki nazik noktalan Fransiz sehir-
lerine 5000 - 6000 mil kadar yaklastira-
cagim ilk fark eden Avrupah Devletlerin
baginda bulunanlardan biri de Napoleon-
du. Fakat boyle bir kanalin yapilmasin-
dan oncs yillar gecti. Onu geciktiren her
tiirlii olaylar oldu; Savaslar, Misinn igin-
deki politik giiciin bir taraftan Gteki ta-
rafa gecmesi, yonetici gevrelerinde mey-
dana gelen esrarengiz oGliimler, Ingiltere
ve Fransa'mn sempati kazanmak igin ca-
higirken planlarda yapilan degisiklikler.

Sonunda Ferdinand de Lesseps ve
Misir Yoneticisi Said Pasa Siiveys Ka-
nalimn yapilmasi hususunda bir anlas-
ma imzalayinca, Fransa bu gizli savas
kazanms oldu. 25 Nisan 1859 Pelusium
da topraga ilk kazma vuruldu, Calismg
kosullar1 pek iyi degildi, hatta 19 uncu
vizyilin ortasindaki kosullara gore bile;
1551z ¢olde sicakhk 120 °F (50° C)'e kadar
yiikseliyor, isciler koleraya, va da oteki
bulagict hastahklara yakalamyorlardi. Un-
li Alman bakteriyolofu Robert Koch is-
cileri kirip gegiren bu bulasici hastahk-
lar incelemek iizere, gevreye gonderildi
ve iste burada o kolera basilini bulmag
basard.

Projenin ilk yillarinda is ¢ok yavas gi-
diyerdu. Projede saptanmis olan glizer-
gah asil su yolunun yapimina girisilme-
den Once birkag kere degistirildi. Sait
Fasa iktidarda iken —O 1863'te &ldii—
isin biiylik bir kismu iscilere zorla yap-
tinihyordu. Onun yerine gelen Hidiv
Ismail Paga, adamlarin k&leler gibi zor-
la cahgtinlmasimi kaldird: ve is de hiz-
landh, Bir taraftan da yeni makineler ve
mcdern miihendislik yontemleri ilerleme-
yi kolaylastird:.

Tarama islemi
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1869 vazinda Kizil Denizle Akdeniz
birbirinden bir mil kadar ara ile iki set
tarafindan ayrihiyordu. Birgiin Ac1 golle-
rin kuzey ucunda Kizil Denizin sularim
tutan set agildi. Sudan muazzam bir du-
var yeni kazilan kanaldan gegti. Kanalin
kiyilanindaki makineleri ve muvakkat bi-
nalar1 bir anda yok etti. Isciler cabukca
oteki” sete kostular, Kizal Deniz sulan
onu alip gétiirmeden Gnce Akdenize kar-
s1 takviye ettiler.

Resmi acgilis 17 Kasim 1869'da oldu,
birgok uluslarin gemilerinden olusan bir
flofilla tek bir dizi halinde Port Sait'ten
gilneye dogru gecti. En &ndeki gemide
Fransiz Kralicesi Eugenie bulunuyorduy,
bu Aigle gemisiydi ve Fransayi temsil
ediyordu. Gemilerin yavas gidisiyle Sii-
veys'e kadar olan kisim 3 giinde gegile-
bildi.

Siigeys Kanalimn agihisi herhangi bir
miihendislik projesinin bitiminde yapil-
mami$ olan gosterilere sahne oldu. Yiik-
sek istirakgilerin firavunlarin hazineler-
le dolu mezarlarin1 gérebilmeleri igin
¢oliin icinden piramitlere bir karayolu
yapildi. Hidiv, parklarin ve kamu bah-
gelerinin gelismesi ¢in 4 milyon dolar
harcadi, eski Misir kentlerinin zevksiz
alanlarimi gicek agan vahalar  haline
soktu. Ozellikle Konut Avrupalilarin
faydalanmasi i¢in Kahire'nin ana cadde
leri sokak lambalanyla donatildi.

Fakat on yilin en biiyiik kiiltiirel olay:
bundan sonra geldi, Verdi'nin iinlii ope-
ras1 Aida bu biiyiik acilis icin Hidiv ta-
rafindan 1smarlanmist: ve ilk defa oyna-
nacakti. Fakat operanmin promiyerinde
bir ertelenme oldu Fransa Prusya ile sa-
vas halindeydi, nihayet opera 1871'de
Kahire'de oynanabildi,




Bir mali manevra sayesinde Ingiltere
Kanalin hisse senetlerinin Gnemli bir
kismimi satin alarak kanalin kontroliinii
de 1875'de eline aldi. Orijinal anlagmaya
gbére su volu 1968'de Misir'a ait olacakti.
Fakat Orta Dogu'daki bir kansiklik anin-
da 1956'da Baskan Cemal Abdiilnasir
Kanalim elinz gegirdi ve bir vakitler bii-
vitkk bir giice sahip olan Ingilizlerin Sii-
veys'teki deniz dislerinin {izerine cekme-
den Gnce Misir bayragimi optii, Bu duy-
gusal sahne esnasinda Nasir, «Kanahn
vapiminda 120000 Misirhmin  §ldiigiinii
ve bundan dolay: kanalin Misirhlara ait
oldugunu» soyledi. Yalmz o bu Misxl-
lamn kole olarak ¢alisirken Firavun
Necho zamaminda 2500 yil Gnce 6ldiikle-
rini soylemegi ihmal etmisti.

Nasir'm davramisi kisa siiren bir har-
be sebep oldu. 30,000 kadar Fransiz ve
Ingiliz Komandosu denizden Port Said’i
isgal etti ve aym sayidaki bir Israil
Kuvveti de Sina Coliinden Misira girdi.
Birlesmis Milletler biiyiik Olgiide bir sa-
vasa engel olmak iizere ise kansti ve
1967've kadar Siiveys Kanal alamna bir
barns giicii yollady, 1967°de yeniden agilan
savas kanalin biitlin biitiin kapanmasina
sebep oldu. Onlarca batmi§ gemi, tarak
makinasi ve daha bagka denizaraci 103
millik kanali tikadi,

1974'de Missr Hiikiimeti modern ve
eskisinden ¢ok daha biiyiikk bir kanalla
ilgili- projelerini ilan ettigi vakit, bu bat-
mis gemiler ve araglar hila denizin di-
binde duruyorlard:. Ilk &nce kanal 1967
savagina ait mayin ve baska patlayic
maddelerden temizlenmelivdi. Amerikan,
Ingiliz ve Fransiz deniz kuvvetlerine ait
iiniteler bu isi iizerlerine aldilar,

En biiyiik 10 par¢a enkazin kanaldan
gikanlmas: isi Murphy Pacific Masine
Salvage Co. of Emeryville, Calif. adinda
bir Amerikan sirketine verildi, bu firma
bu profesyon g¢ikarma isine daha 1860
yilinda baslamisti. Bu willarda Murphy
Pasific viizlerce batrms tankeri denizden
gitkarmus, hatta 2 inci Diinya Savasinda
New York limamnda vanan iinlii dev
Normandia gemisini de kaldirmak sure-
tiyle biiyiik bir §ohret kazanmist,

27 Mayis 1974'te ilk Murphy Pasific
uzmanlar1 geldikleri zaman Siiveys pat-
layict maddelerden daha yeni temizlen-
misti. Enkaz qikarma islemini, Amerikan
deniz kuvvetlerinden gelmis olan kaptan
Juseph F. Madeo vyiiriitecekti. O 1970'de
emekli olmadan once 1970'de Vietnam'da
bir limanin acilmas: isini idare etmisti,
kir sach ding bir adamdi, yardimcist
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John Kjelman da Vietnam'da ayni te-
mizleme ve enkaz ¢ikarma islerinde ¢a-
hsmus eski bir deniz eriydi.

Kaptan Madeo’nun emrinde isin doruk
noktasinda 215 kisi vardi: dalgclar,
vinggiler, patlayici madde teknisiyenleri
ve enkaz ¢ikarma isinde kendilerine ih-
tiyag goriilen daha baska uzmanlar. Ge-
nel yaklasim bir kag¢ tane enkaz iizerin-
de aym zamanda g¢ahsmak wve personeli
ihtiyaca gore oraya buraya gondermsk
seklinde Ongoriilmiistii. Baslangicta is
Kanahn Kuzey ucunda yogunlastinil-
misty.

Esas kaldirma iiniteleri olarak motor-
lu ikj ving kullamlmaktayd), her birinin
kaldirma giicii 550 tondu, ayrica da iki
agir  kaldirma arac (Yard Heavy Lift
Craft «YHLC»). Iki YHLC beraber kulla-
mlarak maksimum 4000 ton kaldirilabi-
liyordu.

Iki YHLC tipik olarak her iki yan-
dan batmg bir gemiye veya geminin bir
parcasina demirleniyordu. Tel halat gift-
leri —ki bunlardan elde 17 ¢ift vardi—
enkazin altindan gegirilivordu. Bazi hal-
lerde halatlar geminin omurgasi altinda
ilerive gerive alinarak istenilen konuma
getirilivordu. Bu, halatlarni bocurgatlarla
cekerek yapilivordu. Bu teknik basanh
olmadifn takdirde dalgiclar yiiksek ba-
singh su hortumlam kullanarak gemi tek-
nesinde yanklar agiyorlardir. Ana halat-
lara eklenmis haber kablolari bunun iize-
rine yariklardan gekilmektedir.

Halatlar batmus bir geminin dibine
iyice saptandiktan sonra YHLC'ler balast
almaga ve teknelerini alcaltmagia baslar
ta ki giivertelerinin {ist kisitmlan su dii-
zeyine on santimetre kadar yaklagsin.
Kablolar gergin bir hale gelince, balast
disari pempa edilir ve bu yiizden YHLC's
su lizerinde yiikselmege baslar, aym za-
manda enkazm da iki metre kadar kald:-
rir. Bundan sonra batmis gemi su iginde
hareket ettirilebilir, belki daha sif bir
yere gotilriiliir ve aym islem tekrar edi-
lir ve iki metrelik bir kaldirma yiiksek-
ligi daha elde edilebilir, Siiveys'te batms
gemiler patlayiaa maddeler ya da ark-ok-
sijen kesme saliimolanyla daha ufak par-
galara aynilmig ve bu pargalar ayn ayn
su yiiziine cikarilmistir. Sonra hepsi ka-
nal boyunca Onceden saptanmug belirli
alanlara bosaltlmistir.

On gemiden yalmz ikisi patlayici mad-
delerle batinlmamisti. Barrsh adli ro-
morkor ve 2000 tonluk 15 Eylill adindaki
tarama gemisi. Tarama gemisi deniz va-
nalarimin  agilmasiyla  batmmsti, yeniden



yiizdiiriildii ve Siiveys Kanal Idaresine
teslim olundu ve Kanal isglerinde gorev-
lendirildi, Batnus olan son gemi 19 Aralik
1974'de gikanldi. Kaptan Madeo'ya gore
enkaz ¢ikarma isinde calisanlar igin bii-
tiin bu is rutin bir isti. Fakat denizcilikle
ilgisi olmayanlar icin bu ¢ok tehlikeli ve
pek kclay olmayan bir seydi:

Ornegin biiyiik bir beton dubay1 de-
nizden gikarmak pek oyle piknife gitme-
ge benzemiyordu. «Biz ilk haslanglf; is
olarak boyle bir dubayi ¢ikarmak isini
ele aldik» diyordu Kaptan Mateo. «lki
antipersonel «bomblet» (sahislara karsi
kullamlan ufak bombalar patladifn za-
man, dalgiclannmiz suda idi, ¢ok siikiir ki
“dalgiglar dubamin 6teki tarafinda idiler
ve Senba (su altinda nefes alma cihazi)
kullanmiyorlards, bu yiizden ufak bir sar-
sintidan fazla birsey duymadilars,

«Bu dalgiclar gergekten takdire layik-
tirlar, Onlar hig bir vakit gbzlerini kirp-
madilar ve hic birsey sdylemeden gene
denizin dibine indiler, Isi bitirinceye ka-
dar onlar oradan 19 «bomblets disan ¢1-
kardilars.

Baska nazik bir is de «Barren» oldu.
Onun i¢i tamamiyle patlayici maddelerle

dan bativermisti, Kaptan Madeo:

doluydu ve baska gemileri batirarak bir
yere gotiiriilmiigtii, fakat o daha patlama-
«Onun
iizerinde calismaga basladifimiz zaman,
igindeki patlayici maddeler hala patlama-
mu§ duruyordu, Onun igin onun etrafinda
biraz nazikdne hareket etmek zorunda
kaldik,» diyordu. Fakat esas sorun pat-

layici maddeler degildi, adamlar giinde

12 saat, haftada 7 giin calisiyorlar ve
ayda 2 giin serbest birakiliyorlard:, fakat
bu 2 giin de onlan tatmin etmiyordu,
¢linkii izlenecek bir yer bulamyorlard:.

Birinci asama Kanalin temizlenmesi
simdi tamamlanmistir: lkinci asama,
Kanah 1967 isletme diizeyine getirmekti.
Bu suyun dibinden bir metre kadar ca-
murun taramast ve kanal kiyilarnindan da
daglarca kuru kumun uzaklastinlmasi
demektir, Kum Arap - Israil Savasi si-
rasinda gerekli istihkdrn yapilmas: igin
kullanilmigti.

Bu yazi kaleme alindifi zaman yakin-
da Siiveys Kanalimm agilacagh iimidi
ufukta beliriyordu.
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