. emiryolunun gikmaz soksfi andiran ter-
_11 minal istasyonu [la yarattihi sehir  bugl-
niin otomobil ve ugali ylzinden tamamiyle de.
gigmigtirs. 1950 artalarindan bu yana otemobil,
kitle ragimasinda simdiye kadar ucuzluk rekoru-
nu daima elinde tutmus olan demiryollarimin al-
dukga uzun slren ¢afimin bile kapanmastna se-
bep olmustur. 1920 yilinda Birlesik Devletlerdeki
demiryol gebske wuzuniugu 404800 kilometre ila
zirve noktasimi bulmus ve bu, 30 yil sonra 1904
durumuna inmek zorunda kalmigts,

Genel bir ankete verilen cevaplara gSre oto
mobil sahiplerinden yalniz % 2s| tekrar demir-
yollarina dénmek Istemislerdir, hatta trafik tikas-
nikh@ ve karigikligh bile geriye kalan % 98°

tekrar esklye donmeye ikns ed nistir.
Dinyanin her tarafinda trafik  tikanikh
kendifl gostermektedir. Kolonys, Dortmund ve

Britksel arasini tehdit eden hareketsiz otomobil
kuyruklar, New York, Boston, Wasington gibi se.
hirleri de tehdit etmektedir. Baston'u Bteki bUyUk
Amerikan sehirler] lle bajlayan 650 kilometrelik
karayolunds trafifin % 91'1 tamamiyle tkanix
yollar lzerinde cereyan etmekte ve geri kalanin
valniz % 3'0 demiryollaring digmektedir.

Bununla beraber artik herkesin kabul ettil
gibl demiryollarinin  eyeniden dodusus baglamig.
tr. Demiryollari, daha iz, daha rahat ve gim-
diye kadar aliskin olmadigimiz yepyeni bir rek-
nikle tekrar gelmek Ozaredir. (Bk. Bilim ve Tek-
nik, say : 19).

Boru Igindeki hat :

Yolew, roketlere benzeyen uzun ince vagon-
lardan meydana gelen trene biner. Koltuguna g&
miilir, emniyet kugafini bafjlar ve hostese nerede
inecedini sdyler. Hemen hemen hi¢ farkinda ol
madan tren hareket eder ve yer altindaki bir

demiryolu boru hatti iginde saatte 650 kilomet-
re hiza erlgir.
Kruvazmaniarda (dedisik y&ndeki

hatlarin
Birlestil  d0§Um nokialarinde) vagonlardan bi-
¢l wveys birksg otomatik olarak ¢ozillr ve cra.
da birakilir, Amerikan Hava - Uzay firmasi Lock-
heed'in planlarina gore, boru postasina benzeyen
bu yolculuk New York'la Boston srasindaki ha-
vasi bojaltilmis tinel tUpleri (borulari) iginde
neredeyse iki saat bile siirmeyecektir. Havesi bo-
saltilmis tipler iginde demiryol trenlerinin igletil-
mesi dislincesi ta XIX. ylUzyila aittir ve yapilan
hesaplara gore Tokyo lle Osaka arasindaki Tokai-
do hattindan gok daha ucuza mal olacakuir. (Bk.
Bilim ve Teknik, Sayi: 19).

Demirden simir

Hizin llging blylist, Ivmenin  yolculari ra-
hatsiz etmede bagladidi anda sona erer, bu simir,
sanlyede hizin 18km/saat artmasidir.  Buglinln
cofju trenlerinde fvme  sanfyede 3.5 km/sast'tir
ve lokomotiflerin hiz rekoru da saatte 350 km lie
demirden teknidin sinirina erigmistir.

Agir demiryol tekerledi, bilindigi gibi, rayin
her santimetre karesine yuvarlak 1000 kilogram-
ik bir basingla basar, bu ylzden de en ufak bir
pUriiz UOzerinden tonlarca kitle kuyvetleriyle ge-
ger. Hiz daha fazla arttirilirsa, traversler, raylar,
tokerlekler ve dingiller tehilkell bir surette tit-
resmede baglarlar.

Ray Grerinde hava yolculugu

Bu konuda bulunan ¢BzUmler yenl ve wygu-
lanacak kadar olgundur. 1950terin basinda ingi-
liz C. 5. Cockerall, Fransiz muhendis] Girard'in
yliz sene onceki diiglincesini ele aldi ve «Aerol-
ren gelecedin tagindira, dedi,

Fransiz ugak fabrikasi mUhendis|
yaptidi prototip, bir milimetrelik hava

Bartin'in
yastifh
1



Uzerinde Orleans sehri yakinlarindaki 18 kilo-
metrellk deney hattinda basariyla (slemektedir.

Prensip tamamiyle hovercraft gemilerinin ay-
mdir, (Bk. Bilim ve Teknik, sayi: 24). Bir 720
B.G'lik tirbin disaridan havays emer ve bunu
20 tonluk tasitin altinda  bulunan (ki odacida
bacar, bu basing fark: tagiti Dzerinde bulundubu
T - geklindekl beton raydan kaldirir ve artik ona
degmeden llerletir. SantrifGjin giict gerekli ba-
sinci olusturacak ve odaciklarin esnek  plastik
duvarfarindan disart gikan  havanin yerine de-
vamli olarak yenisini pompalamaya yetecsk 3igi-
de hesap edilmistir.

Hava yastigh tarafindan tagindiffi igin  sUr-
tinme hemen hemen sifira diser. 300 gram gibi
kUgUk bir basing 150 kiloluk bir yOkG basingli
hava Ostlinde hareket ettirmede kifi  gelmekte-
dir. Oysa aymi afirhidi tekerlekler {izerinde ha-
reket ettirmek icin 32 kilogram kadar bir basin-
ca ihtiyag vardir,

Bu bakimdan Aerotrenin hizinin teorik ola-
rak siniri yoktur. 1300 B.G'IUk bir tirbin tara.
findan galistirilan bir pervane ile simdiden 420
km/saat gibi azami bir hiza erismis bulunmak-
tadir.

Bertin'in plénlarina gbre yakin bir gelecekte
Paris-Orleans arasindaki 118 km'llk hatta 80 yol-
culuk bir aerotren saatte 250 km'lik bir hiz ya-
pabilecektir. Yalniz iki nokta daha mihendisle-
ri dUsUndGrmektedic, birl beton rayin her kile-
metresinin 4 milyon liraya mal olmas), ikincisi
de biyUk bir jet uga§ini andiran o muazzam gi-
roltldir.

Gelecagin motoru

Giriltd probleml linear motorlar  kullan-
inak suretiyle coziilece§e benzemektedir, Uzun za-
mandan beri Berlin'de Siemens ve Amerikada
Garrett kumpanlar) bununla ilgili deneyler yap-
maktadirlar. Bu bilinen elekiromotorun donen ge
kirdefil — rotor'u — ve elektrik etkisiyle man-
yetik alami meydana getiren bobinlerin bulundu-
gu sabit kisim —stator— ray OUzerindeki harekete
uyacak sekilde dénUstUrUlmUstiir: Ray rotoru
meydana getirmekte ve stator da bir alt nall jek-
linde bu rayt kavramaktadir, Elektromotorun dén-
me etkisi linear motor da, trenin ileriye gidis
hareketine uymaktadir.

Linear motorun 1905'te Wasington'da patenti
alinmist, rakat buginiin demiryol-rGnesansi, onun
faydalarint meydana gikarmigtir: sessiz ve agin-
masiz bir Isleme, elde edilen hizin ylksekli§i ve
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sUrtlnen pargalari olmamas), bu ylizden de hava

L) — W

yastifiryla galigan trenler igin Ideal bir motor ol
masi.

Projeler, pliniar

Amerikan Ulagtirma  Bakanliinin  siparisi
Uzerine Garstt-hava yastidl trenl 52,5 santimetre
ylksekliginde bir ybnetici rey lzerinde linear mo-
torla calisarak Wasington - New York arasinda
gidip gelecektie. 2500 B. G. motor, alliminyum-
dan yapilen ve 100 yolcu lle yuvariak 400 km hiz
yapacak trenl isletecektir. BG bagina digen afir-
hk 10 kilodan azdir. Amerikanin ayni hat 0Oze
rinde calisan ve en hizh treni olan Metroliner'de
by oran BG bazina 30 kilogramdir.

Bir kag yil sonra basingli hava ile elektrik,
ray ulagimimin’ teknik «repertuvarinas tamamiyle
girmis olacaktir, Inglltere’de 27 kilometrelik bir
deney hattinin yapilmasi igin Hikdmet tarafin.
dan bir siparis veriimigtir. Hovertren (hava yas.
udi treni) Londra’yi yeni hava limani Foulness
ile birlestirilecektir. Bilet Ucreti buglnkd birinci
mevkl tarifeye esit olacaktir.

Ayni sekilde |svegte Stokholm'da da 43 km
uzaktaki Arlands hava limanini bir aerotrenle se-
hire baglamak distiniiimektedir, bdylece buglnkii
40 dakikalik yolculuk 10 dakikaya Inecektir.

Alman  Federal Demiryollari Ma Minlh ile
Hamburg arasinda saatte 400 km Ila isleyen bir
Kuzey-giney baflantisini pldnlamakiadir.

Scjutma  teknigi

Japanya gene bir sdim daha llerl gitmekte
ve 80 yillar) Igin bir =Super-super skspres» gells-
tirmektedir, bu tren linear motoriu olacak ve yep-
yeni bir teknikle buglinkl Tokaido ekspresinin
yerini alacaktir. Tren vyer altinda isleyecek ve
manyetik olarak bir alUmnyum raydan birkag mi-
limetre ylksekie serbestge hareket edecekiir.

Amerikada Stanford Arastirma EnstitlsUnde
de [zerinde galiilmakta olan magnet teknidi, gok
digUk isi- derecelerinde molekillerin hareketleri-
nin' durmasi esasina cayanir. Béyle ¢ok fazla so-
gutulmus bir metal miknatisianirsa, yani elektrik
=al bir etki altinda birakilirsa, bu etki molekil-







