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ir kalem gibi ince «Concordes, yapr

lis numaras: 02, yavagga titremeye
basladi. Jokey kasketi, giines gozllifli ve
yikanmakian havim yitirmis beyaz eldi-
venleriyle kaptan pilot Jean Franchi Sniin-
deki dért kolu ilerive dofru basivermisti.
Tam karsisinda duran hiz Glgme aygity-
min sar: sivah kareli ibresi, birden bire
o bilyiilii «1» i gegti ve vavag yavas «Mach
2» ye, ses hizimin iki katina viikseliverdi,
oysa Paris'ten Mans kivilarina giderken
igne 0,76 ile 098 arasinda oynuyordu.

Ugagimiz Mang1 gegerken ses duvarini
agmugh, ve simdi 16.000 metre yikseklikte
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saatte 2000 kilometreden fazla bir hizla
batiya dofru uguyordu, bu tiifekten ¢ikan
bir kursunun hizanin iistiindeydi, buna
ragmen yolcular bir sey duymuyorlardi,
onlara hersey bir ekspres treninde imisler
gibi geliyordu.

Seyahat eden yolcu ¢ok azdh ve 62 met-
renin 35 metresi test alet ve cihazlamyla
doluydu. Iste bu sirada kirmizi lambalaria
islenmis bir sayi1 levhasi onlara vepyeni
bir boyuta girildifiini gésteriyordu. Hoste-
sin havyar ve sampanya ikram ettigi su
anda hig kimse ses duvanmn gecildiinin
farkinda bile olmamisti: Bu ¢cok miildyim
bir kayistan fazla birsey degildi.



nglliz - Franmz ortak projesi Concorde Blr w¢ak grubunun eglifinde,

Bu hususta fazla bilgisi olmayanlann
ses hizimin iistiinde ugan bir ucakta mo-
torlarin  sesinin isitilmedigi hakkindaki
diisiinceleri tamamiyle yanhstir, ucagin
kendi sesini geride biraktify da dogru de-
gildir. «Mach 2» de bile Concorde volcusu
motorlarn giiriiltiistinii igitic. Yalmz bu
oparlorlerden gelen miiziin pek stiine
¢tkamaz. Daha bircok olaylar yolcular ta-
rafindan farkedilmez, Ornegin pilotumuz,
olcii aletlerinin, tasiyici viizevlerin &n ke-
narlannin o anda «arti 115° C'lik bir s»
cakliga sahip olduklanim gosterdiginis
soylilyordu, halbuki bu viikseklikte Con-
corde’'un gecerken siirlindiifii hava ¢ok
inceydi ve eksi 53*lik bir sicakhia (so-
gukluga) sahipti.

Bu seyahatin amac), diinyada simdiye
kadar yapilan ucaklarn en pahalisi olan
Concorde'un sohretini diizeltmek ve biitiin
diinyaya vaymakti, bunun icin Fransiz ha-
vaciik ve uzay firmas: sAéropatiales 25
kadar uzman ve gazetecivi bu sesten hizh
tigus gosterisine davet etmisti.

«British- Aircraft Corporations Ingiliz
firmas: ile «Aérospatiales Fransiz firmas:
on yildan beri beraberce «Concordes pro-
jesinde calismislar ve Mans denizinin iki
tarafindaki vergi miikellefleri de simdive
kadar 30 milyar TL. odemislerdi, buna
ragmen bu super kusun gelecekteki sans:
son zamanlarda pek miikemmel goériinmii-
yordu,

11k once 14 havayollan firmas: 100.000
er dolar kapora ile 55 Concorde'n emni-
yet altina almiglardi. Fakat bu wilin ba-
sinda biylik iki Amerikan hava yollan
Pan Am ile TWA taahhiitlerini geri gekti-
ler. Bir hafta icinde satis timidi olan ugak-
larin sayis: 24'e diistiverdi. Fransiz muha-
lefer Hderi Servan-Schreiher Ceoncorde
projesinin Atlantik'in bu tarafinda bir ne-
vi endiistriyel Vietnam olacagini sbyle-
misti ki, belki de bunda hakk: vardi,

Siiphe gotiirmeyen bir nokta varsa, o
da Concorde imalcilerinin bu kadar pa-
hali bir ugakla pek para kazanamayacak-
Indir; satis fiati vedek pargalan ve pilot-
larin yetistirilmesiyle beraber teselliimiine
kadar 900 milyon TL. clacaktir. Yalmz
onlar o viiksek gelistirme masrafllarm: kar-
silayabilmek igin birkag yiiz ucak satmak
zorundadiriar. Dort komple test ugagh ucus
denemelerine aymlmistir ki, bunlardan iki-
si artitk eskimistir, artik ucamayan iki
tane de kirma denemelerinde kullaml-
maktadir.

Su anda yalmz Ingiliz ve Fransiz hava
vollar: Concorde'un satin alinmas: igin ke-
sin taahhiide girigmislerdir, Ingiliz BOAC
5, Air France da 4 tane alacaknur, Tabii
rakip firmalar onlarn bu yiizden mali bir
fiyaskoya mi ugrayacaklarim, va da tah-
min edilmeyen bir kazanc m elde edecek-
lerini merak etmektedirler, Alman Luft-
hansa vaktiyle verdifi sozii tutmakia, fa-
kat Concorde'u bugiinkii durumu ilel «gcok
ufak, ¢ok gliriiltiilii ve ¢ok pahals say-
maktadir,



Pliot yerindeki aletler {ki pllota pek az yer birakiyor.

BOAC ve Air France simdi bu ugakla-
nn en uygun olarak hangi rotalarda ve
hangi hareket saatlarina gtre caligacaf-
m esash surette etiit etmektedir. Kazang
saglayabilmek igin Concorde'un 1975'ten
itibaren Atlantik iizerinde giinde iki se-
fer yapmas: diisiiniilmektedir. Bugiiniin
jetleri Boeing-Jumbo veya DC 10, hemen
ses hizina gok yakin bir hizla ugmalarina
ragmen giinde ancak bir kere Avrupa-New
York arasinda ucabilmektedirler.

Fakat hareket zamanlarnm saptanm
sinda da simdiden yeni giicliikler kendini
gostermistir. Amerika ile Avrupa arasm-
raki 6 saatlik saat fark: ve 3,5 saatlik ugus
stiresi gozonlinde tutulursa, sabahin 8 inde
Paristen kalkan bir Concorde, New York'a
sabalun 530 unda varacaktir, bu &yle bir
zamandir ki daha ne biirolar agilmistir,
ne de otellerin yeni miisterilerini alabil-
mek igin eski miisterileri gitmistir,

Eger ugaklar Avrupadan &gleve dogru
kalkarlarsa, New York'a ikinci gidis gece
yanisindan once olmayacaktir Birgcok Av-
rupa hava alanlarinda (Paris Orly de bun-
lardan biridir) bdyle gece ugus planlan-
masina karsi siki yasaklar vardir., Bunun-
la beraber Paris'in kuzeyindeki yeni super
hava limam Roissy'min geceleri hava tra-
fifine serbest birakilacagim iimit eden
ivimserler de vardir,
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Atlantik seferlerinden baska Concorde
Air France'in hizmetinde Tokyo'va (Mos-
kova'da durmak sartiyla eski 14 saat 10
dakika yerine 7 saat 20 dakikada) ve Rio
de Janeiro'ya da ugacak ve diinyanin ne
kadar kiictilmiis oldugunu gosterecektir,
Fransizlar ucagi 108 yolcu oturacak sekil-
de tadil edeceklerdir ki boylece bugiinkii
jetlerdeki birinci sumf konfor saglanmis
olacaktir, 6te yandan ugus iicreti bugiin-
kii jetlerin birinci simif toretinden % 10
dilgiik olacaktir. Béyle bir fiyatla ve ucus
siiresini yariya indiren bu ucaklann miis-
terisinin ¢ok olacafi vapilan bir anketle
dogrulanmstir,

Ugakta servis meselesi daha son sekli-
ni almig degildir. Bir Air France sozciisii
herseyin tabii ¢ok sik ve super jete uy-
gun olacagimi stzlerine ildve etmistir.

Uzun seyahatlarda yolculan eglendir-
mek icin gosterilen sinemaya Concorde'da
yer olmayacaktir, her kilogram afirhgin
¢ok esash hesap edildiffii bu ugak igin film
projeksiyon makineleri ¢ok agirdir. Mii
ziffin yalmz oparlorlerden mi, yoksa stereo
kulakliklarla m1 verilecegi sorunu da da-
ha ¢oziilmemistir,

Bas miihendis Michelin, satin alanlar
bunu isterler, fakat ucakta stereo tertibati
150 kg tutar, bunun yerine iki yolcu daha

alinabilir, demektedir,
Stern'den



