fsanelerin <Ugan Hollandalisis gibl Ofto Hahn'

da simdiye kadar agik denizlerde dolagt
durdu. Hig bir liman onun kendi sularina gir-
mesine izin vermiyordu. «§u kadar mil yaklassbi-
lirsin, fakst daha fazia igerl giremezsinizs, diyor-
lard.

Otto Hahn atom enerjisi ile gahgan ilk ti-
caret gemisidir. Bununlz nikleer enerjiyle igle-
yen bir geminin elrafa herhangl bir 1gima (rad.
yasyon) tehllkesi yaratmadan herhangl bir yUk,
silep ve yolcu gemisi gibl pek 8ld caligabilecedi
ispat edilmek Isteniyordu.

Bilimsel birgok prova  seferlerinden sonras
«Otto Hehns HamburgNarvik arasinda isleyecek
ve Norveg cevherlerini Federal Almanya'ys tasi-
yacakti. Fakat MNorvegliler bu ylzen atom rezk-
toriinin limanlarina girmesine izin vermediler ve
bunu gren Oteki sinirbir Ulkeler de Mang ve
Baltik Denizlerinde geminin boylece higbir limana
girmesine miisaade etmediler.

Kurtulus haberi Afrika’dan  geldl. 27 Ma-
yista Libarya lle Almanya arasinda imzalanan bir
anlagmaya gbre Atom Gemisinin Liberya kara-
sulari ve limanlarindan faydalanmasi kabul edil-
di, Liberya - bilindi§i gibl - &nemll bir demir
covherl [hracatgisidir ve bu anlagmadan  blyik
yararlar beklemektedir.

Libsrya'nin Uzerine aldigi ve Gtekl Olkelerin
kagindiklari riziko olduk¢a Gnemsizdir.  CUnki
Otlo Hshn'in yapicilari gemiyi  herseyden ©nce
Unli, =Safety firsts, her seyden Once emniyet esa.
sina gbre imal etmislerdir, Hatir ve hayale gele-
bilecek bUtln carpigma ve kazalar dnceden he
saplanmigtir, DUmen tesislerl cifttlr ve geml ge
nigliginin % 20'sini tutan, carpigmaya karsi ko-
runma, geminin nikleer kalbini tamamiyle &rt-
mektedir. En sert ve dayanikli &zel yapi gelifin-
den yapilmis olan dis zarf ile emniyet depola-
rinin arasinda ek glverteler vardir. Ust Uste yer.
lestirilmis U¢ dip kat hasar yapiei zemin temas-
larindan korunmaktadin. Reaktdrin kendisi 100
ton athirhfinds bir emniyet mahfazasi igine ko-
nulmustur.

Otto Hahn'in mallyeti 50 milyon Mark (yak-

lagik 200 milyon TL.) rutmugtor. BlyUkiogh be.
kimindan Alman tersanelerinde yapilan en paha-
Iv gemi  sayimaktadir. Aymi para ile 200,000
tonluk bir tanker yapmak kabil olurdu,

Yalniz reakttrOn kendisi 30 milyon mark'a
mal olmugtur. Bir reakt6r karadan bir gemiye
yiklendigi zaman galigma kosullsrinda bazi de-
gisiklikler olur. Geminin iginde deniz  yoleulu-
gunun etkilerine, yani gemi gdvdesinin iki tarafa
yalpa vurmasihe marurdur, Bir yukari ass$ sal
lanma esnasinds yanma bolgesindekl nétron aki-
mi ve bbylece de reaktSriin verimi degigir: De-
niz seferlerinin kosullarina gdre reakesrin duru.
munu yakindan Incelemek Uzere gemide deney-
sel fizikgller beraber seyahst etmektedirler. Olgl
sondajlari yanma gqubukisrina kasdsr  sokulmus-
tur. Otomatik kayit cihazlari her andaki durumu
tespit etmekte, komplterler de gergek durumu
Gnceden hesap edilen SlgU deferleriyle  kiyasla-
maktadirlar.

Reaktdr operattell, stom cagimin  makinistl,
kaptan kopriisiinden gelen glg talep emirlerine
gdre nilklesr motoru ayarlar:  TOmeylk, yarim-
yUk, tam tornistan. Karadaki bir reakibrin by
bakimdan sl ¢ok daha kolaydir: O dalma aym
g basamalina gore yansr. Bir geml Ise belirll
bir hizla seyretmek, stop etmek, manevra yap-
mak zorundadir. Bu ylizden atom motorlu gemi
isletmesinin bir kara reaktSrl |le arasindakl fark
elastik bir motorla sabit bir ener]l Istasyonunun
arasindaki farka benzemektedir. Motor tam oto-
matik olarak gahizir. Galisma esnasinda 200 den
fazla muhtellf ariza haberi gelebilir, Gayet da-
kik belirlenmis bir semaya gfre reaktdr muay-
yvenn standart defjerler asilir a3imaz kendl ken-
disinl durdurur.

Basinda  bekleyen  personel ve urmanlare
bundan sonra ne clacalfini beklemek gibi yorucu
bir gbrev diiser

BUtUn hunlar simdiye kadar, agtk denjzler-
da hedefi olmadsn dolssan ve biricik gtirevi mil-
kemmel suretle calistigini ispat etmek olan bir
gemi de oluyordy. Fakat artik bunlar defjisecek-
tir.
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