60 Km. hizla giderken, ornegin on

lastiklerinizden biri birden vyarilsa
ya da patlasa ne yaparsimz ? Tabii ki pek
memnun kalmazsiniz.

Bu tepkivi bugiin tamamen anlamak
miimkiindiir, Fakat 1974 de, insanin ba-
sma pgelebilecek boyle bir tehlikeli du-
rumdan endise etmesine mahal kalma-
mustir. Ciinkii ortada korkulacak bir sey
yoktur. Yeterki o domemde biiyiik seri-
ler halinde iiretilecek olan yeni «devam-
I hareket» lastigini kullanmis olasimz. Bu
lastik icin simdi en azindan soylenebile-
cek sey onun devrimci nitelikte olugudur,
Gergekten lastifin vanlisi ya da patlayi-
s1, hiz ne olursa olsun lastifin durulma.
sina hi¢ bir vakit etki yapmiyacaktir.

Daha iyisi, ¢ok seyrek olmakla bera-
ber, arkada ya da oOnde birkac yarilma
ayn: zamanda olsa nemi yoktur, yine ara.
cin kontrolu elden ¢ikmayacaktir.

Inaniimasi oldukga gii¢ goriinen bu ni
telife bir tane daha ekleniyor: o da bir
tagitin bir ya da birkag lastigi sonmiis

olarak saatte en az 80 Km, hizla 160 Km
ye (rakama dikkat edelim) varan bir me-
safeye, lastiklere bu durumdan hig bir za-
rar gelmiyerek ulasabilmesidir.

Bugiin patlamig bir lastigin, diisiik bir
hizla bile kullamilmaz hale gelmesi icin
bir ya da iki kilometrelik bir seyrin ye-
terli oldufu bilindigine gore boyle bir
olanaga akil erdirmek oldukca giictiir,

Tabanlar Her Zaman Yerinde:

Hayret uyandiran bu lastikler, iic wil-
dan beri bu is iizerinde ¢alisan ve diinya-
nin en biiyiik lastik imalétcilarindan biri
olan Dunlop $irketi sayesinde gergekles-
mistir, Lastigin etkenliii asagnda belirti-
len ii¢ temel ilkeye dayanmaktadir:
® Lastigin tabanlariyle jant, tabanlar

her zaman verinde kalacak sekilde ta-

sarlanmistir,

® lcinde bir miktar yag vardir.

® Lastigin genisligi, gercekte yuvarlan-
ma seridinin ancak % 60 1 kadar olan
janttan jyice tasmaktadir.

Dunlop uzmanlan tabanlan daima ye-
rinde tutmamn biiylik Gnemi oldugunu
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Saatte 5 Km. hizda ezilen sénmiis lasux.



Normal olarak sisirilmis M.T. [astigi:
yilkseklik geniglikien % 60 oraminda diisiiktiir.
Onun i¢in bu lastige «0,60 serisinden» ad: ve-
rilmigtir.

soyliiyorlar; ciinkii boylece, lastik bir pat-
lama sonucu meydana gelen bir basing
kaybmdan 6tiirii dayanagindan ayrilamaz.
(Tabanlar1 verlerinde sadece hava basin-
cimin tuttufu bugiinkii lastiklerde durum
budur) Ve janl iizerinde yerini degistire-
meyince, sénmiis olarak gitse bile duru-
mu tamamen normal olur,

Lastik icinde bulunan yaga gelince,
bunun rolii belli: i¢ yiizeylerin siirtiinme
Sonu yipranmamasi.

Seri Dist Yag:

Anlasildign gibi, lastik ve jant birbirine
sikisikiya yapisik durumda, Sonme halin-
de kenarlar kendi {izerlerine kivrilivor ve

Stnmils M.T. lastigi. Jant yastik gbrevi
yapan yuvarlanma seridi iizerine oturmustur.

boylece jant da yastikhik gorevi yapan yu-
varlanma seridi {izerine oturuyor. Fakat
vagin etkisiyle, bozulmadan birbiri iize-
rinde kayacak sekilde 6zel olarak incelen-
mis olan i¢ yiizeylerde siirtiinme olmuyor.,

Bu yagla ilgili olarak da birkag kelime
soylemek gerekiyor. Kimyasal formiilt
Dunlop tarafindan kiskanghkla gizli tutul-
makla beraber, bir motor vag goriinii-
miinde oldugu biliniyor. Ve lastikten vya-
nlma halinde cikiyor.

Fakat burada da, bu defa, bu alanda
diinyanin en biiyiik uzmanlarinin yardimi-
m saghyan Dunlop arasturmacilan onde
gidiyorlar, Ciinkii lastigin tabii ozellikleri-
ne 6 milimetre capa kadar her tiirlii de-




ligin, hi¢ olmazsa mgici olarak (patlam
larin % 99 una tekéabiil ediyor) tikanmas:
ve iirlinden ¢ikan buharin sagladifn 200
ila 300 gramlik bir basingla tekrar sigirile-
bilmesi gibi ozellikler ekleniyor. Gergek-
ten, sonmiis olarak gitmek yetenegine sa-
hip olan «devamh hareket» lastiginin,
yanlannda bir miktar hava bulundugu za-
man ¢ok daha ivi bir hale geldigii firma-
ca belirtiliyor.

Biraz yukanda sdylendigi gibi, jant ta-
banlar daima yerinde kalacak sekilde ta-
sarlanmistir. Bu, jantindan ciktgn vakit
sonen bir lastifin arzettigi tehlikeyi orta-
dan kaldirma sonucunu verir. Jant, o hal-
de yeni lastik-teker tiimiinde hayati bir
elementtir. $u da meydanda ki, Dunlop
bu lastifi ortaya koyabildiyse, bu onun
aym zamanda Avrupa'da ozel araba teker
];akleﬂnin bir numarah imaltacisi olusun-

ndir.

Yeni lastifin etkenlifini denemek icin
sirketin teknisyenleri bir¢ok denemelere
girigsmislerdir. Denemeler de, lastgin du-
varing konan bir tapayr patlatmak ama-
ciyla bir miktar patlayici madde kullan-
maktan ibarettir.

Saatte 160 Km. deki Patlamalar:

Patlamalar saatte 160 Km. ye varan
hizlarda oluyor: Patlamalann amaci las-
tigin icinde bulunan havayr 1/12 saniyede
serbest birakmaktir. Bu, bayag: bir las-
tikte tasit kontrolunun tamamen elden
gikmasina sebep olur.

Deneyciler, tasitin durulmasinin bo-
zulduffunu gosteren bir duruma hicbir za-
man rastlanmadigim bildiriyorlar. Her
defasinda da arabamin tam bir giivenlik
icinde durduruldugu belirtiliyor.

Izlenimleri sorulan deneyciler, lastigin
patladifn anda direksiyonda hafif bir sar-
sint1 hissedildigini fakat bunun tasit kon-
troluna etki yapacak nitelikte olmadiim
bildirmislerdir,

Bunun hemen ardindan, deneyler yeni
lastiin sondiikten sonraki Gmrii iizerin-

mistir, Hig durmadan katedilen
160 Km, lik bir mesafed; lastik durumu-
nu aynen korumustur.

Lunlop sonmiis lastikle saatte 80 Km.
hizin iistiine gikilmamasimi  tavsive et-
mektedir. Bu giivenlik payr olduk¢a bii-
yiige benzemektedir. Zira onde ve arka-
da patlamig lastigi olan tiim otomobil ce-
gitleri {izerinde yapilan testler saatte 130
Km. hizda ne tasitlann durulmalarinin
ne de frenlemelerinin etkinmedigini gés-
termistir.

Bununla beraber, otomobil kullananla-
rin hepsi soforliikte as olmadiklarndan,
Dunlop, tedbirli davranmakta hakhdir.

Defistirme Standart: :

Kendisi icin Ozel olarak tasarlanms
olan janta yapisik olan yeni lastik, onar-
ma icin bile yerinden ¢ikarmlamyor. Bu
bakimdan bu lastik, yuvarlanma seridinin
Gzellikle dénemeglerde yanlara siirtmeme-
si icin ancak tekerlek yeri oldukca genis
olan tasitlar ilgilendirir. Yeni araba tip-
leri anlayisinda bir giicliik c¢ikarmayan
Ozellik. Tabii ki, imalétgilar tarafindan
ongoriilmesi sartiyle.

Onarmalar icin firma iki formiil tasar-
hryor. Ya birbirine bulonlanms iki parga-
dan olusan sokiilebilen jantlar, ya da gaz
siselerinde oldugu gibi bir degistirme sis-
temi,

Son ¢oziim sekli en ilgi gcekeni gibi go-
riiniiyor. Zira bu bir yedek tekerlek tasin-
masm liizumsuz kilacaktir. Bu da aym
zamanda bagaj kasalam hacmini aym
miktarda arttirmaga olanak verecektir.

iste Dunlop doért «devamli harekets
lastiginin bugiinkii bes radyal lastikien
% 20 ila 25 fazlaya mal olacagim bildire-
rek, bu sekilde goriisiinii belirtiyordu. Ar
ti5, boyutlara gore 120 ile 220 arasinda
olacaktir, Fakat kurtarma olanagim vere-
cegi canlara bakinca, boyle bir lastige

paha bicilmez. Uziilecek husus daha 18
ay beklemek zorunlulugudur.

SECURITE ROUTIERE'den
Ceviren :

NIZAMETTIN OZBEK




