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Kis aylarmnin kabusu, cogu zaman mutlak sessizligin icinde pat-
layan gurtltt ve akan beyaz 6lim, ¢ig. Deprem ve sel felaket-
lerinden sonra 2. dereceden dogal afetlerden sayilan ¢ig, her
yil Danya'nin birgok yerinde, ¢ok sayida insanin hayatini
yitirmesine ve yerlesim yerlerinin de zarar gérmesine neden
olur,Ulkemizde de 1996’nin son gtinlerinde yasanan aci olay,
¢Ig konusunun ne kadar énemli oldugunun ve ciddiye allnmasi
gerextiginin bir gostergesi olmustur.Sadece dagcilik, kayak gibi
kis sporlariyla ilgilenenler degil, dadlk bolgelerde yasayanlar
ve boyle bdlgelerde acilan yollarda yolculuk yapaniar da ¢ig
tehlikesiyle birlikte yasiyoriar. Bircogumuzu mutlu eden kar,
yarattigl cig riskiyle bazen o6limu de beraberinde getiriyor.

ILINEN en eski ¢ olay

1.O. 218 vilinda Hannibal’in

ordusunu Alp Daglan'nda

vakalayan ve 38 000 askerin

dliimiivle sonuglanan @3 fe-
lukendir. Daha sonra, kayitlarda bovie
biiyiik bir ¢i1g olayvina 1900 lerde rastla-
ni. 1910 vilinda ABIY'nde 810 kisi.
1916"da 1. Diinva Savasi sirasinda Avus-
turva-ltalya siminnda 18 000 kisi ve
1970°de Peru'da deprem ve buz i al-
unda kalan 18 000 Kisi vasamunt yitir-
migtir. Tiirkive'de ise son villarda 6zel-
likle Kuzey ve Dogu Anadoiu’nun dag-
lik béliimlerinde normalin fizerinde va-
fan kar ve orman brtilsiiniin yok ediligi-
nin etkisivle ¢ok savida ¢iff olavi mey-
dana gelmigrir,
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Karin Yapisi ve
Ozellikleri

Armosferde serbest olarak dilser-
ken, yiiksclirken veva ugarken kau ha-
lini koruyarak gevsek knstaller kiime-
st seklinde gittikge bityiiven su,kar di-
ye tamimlanabilin. Havadaki subuhar,
ani sicakhik diismelerinde, armosferin
genellikle yiiksek rabakalanndan bas-
lavarak doyum nokmasina vanr. Sofu-
mua devam eder ve sicaklik 0 "Cl've
inerse  vogunlagsma, genel olarak alu-
gen, vildiz ve plaka sekhinde buz kis-
tallert olugturur. Bununla birlikee, efier
yogunlagma 0 "Clnin ¢ok alunda olur-
sa Kar kristallert plaka halinden, 1gne
haline déniisiir. Farkli nem orani ve si-
cakhga gore farkh sekiller alan kar
kristalleri genel olarak alongen vapida
olmakla birlikte, bu tek vapr winde
4360 gesit alt olusumdan soz edilebilir,
Cigm hammaddesi olan kar, olusu-
mundan eriyene dek gesitli degisim
stireglerinden geger. Bu degigim sii-
reglerinden fi¢ mnest ¢ olavimmn te-
melini olusturur,

Hidim ve Toknik



Bozusum degisimi, kar krstallen-
nin heniiz vere dilsmeden, ritzginn da
ctkisivle birbirlenine garparak, siirtii-
nerek sekil degistirmesiyle baslar. Bu
degisim, knstaller vere diigtiikten son-
ri da devam eder. Burada, kar tabaka-
sinin kendi agich@inin basine, kar or-
titsiiniin icindeki  sicakhik ve vogun
nem gibi etmenler, kar kristallerinin
bozularak degiigmesine neden olur.
Toprak, kar Grrilsiine en alt tabakadan
haslayarak kendi isisint aktanr, Kar 6r-
tiisiiniin viizevindeki sicakhk ile top-
rakla birlestif nokeadaki taban sicakli-
1 farki ne kadar biiviikse, kar kristal-
lerinin olugum degisimi de o kadar
hizh olur.

Alr tabaka tle toprak viizevi arasin-
da istnan hava ctkisivle kar buharlasir
ve bu nem vukar karmanlarda sofuk
hava ile karsilasu@inda donarak vuvar-
lak sekilli. bilye knstallen olusturur,
Bu kristaller, birbirlerine tutunduklan
sivri kisimlanini kaybermislerdir. Eri-
me dedisimi daha ¢ok eski dive adlan-
dinlan ve vagmasimn fizerinden en az
24 saar geemis olan kar tipinde gorii-
liir. Sert iklim kosullaninda olusum ve
bozusum degisimlen olmaksizin da,
kar baskalagabilir. Giin boyunca isinan
havanin etkisivle huzh erime ve pece
bovunca vaganan hzh donma, kar Kris-
tallerinde kolcuklarini kavbermis. pii-
rilzsiiz ve iri tanecikli bir vapiva neden
olur,

Kar dérciisil gesitli karmanlardan
olugur. Kar vagina gire yeni kar ve eski
kar dive avrlabilecegi gibi kristalleri-
mn degisim derecesme giire gevsek
kar ve sikigmig kar dive de avrilabilir,
Bitaz daha incelenirse yasina gore ayir-
digmmiz karin da farkli vapilarda olabi-
lecem goriiliin. Yeni kar; Ihslak kar
kristallerinin nem oram viiksek ve vo-
funlugu 200-600 kg/m* olan kar 2) ru-
baka kar: genellikle rilzgiann etkisivle
vafan islak ve vogunlugu 60-300 kg/m’
olan kar 3) toz kar: soguk havada va-
pan, nem orany diisitk ve  voZunlugu
30-60 kg/m' olan Kar. dirlerini igerir,
Eski kar ise 1) ince taneli vani tanecik-
leri 2 mm'den daha kiigiik olan ve 2)
kalin taneli vani taneciklen 2 mm’den
daha biivitk olan kar g¢esitlerini igerir,
Kuru olan eski kann vogunluga 200-
400 kg/m' iken, islak olan eski kann
vogunlugu 400-600 kg/m"ii bulabilir,

Kuarin mekanik tzellikleri yogunlu-
Funa. kristal vapisina ve havanmm sicak-
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higina gire defsiklikler gosterir, Karn
¢ seklinde  digmesinin ana nedent
ashinda tayidign kavma gerilmesinin
kritik bir {ist imiti aymasidir. Kann ig
dinamigine bakildhginda kar karman-
lan arasinda ¢ekme, basma ve kavma
gerlmelern oldugu goritliir. Zavif alr
tabaka iizerinde oturan tabakanin kav-
masi, kayma gerilmesine karsi olan da-
vaniklihgin zayvif olusundan kaynakla-
nir. Kanin vapisinda bir kayvma kKuvveri
olusmasi ile ilgili dzellikleri, kar taba-
kalannim vitksek egimli vadi yamagla-
rinda kavmadan dengeli olarak kalip
kalamayacagini vani ¢ olusup oluy-
mavacagini belirler. Kann bulundugu
verde  kalma dzelligi ince taneli eski
karda viiksekken, tane biiyiikliigii art-
tikga azahr, Buna sicakhiin dilgmesi ve
vogunlugun azalmasi ckleninee ¢ig

olasihim artar.
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Tabaka kar ¢iglan, bozugum ve olusum
degisimine ugrarmis, zayif kar katmaninin
uzerinden, yoqun bir tabakarin kirlip,
kaymasi sonucu diuser.Boyle zayif bir
tabakadan, kdtlenin kopmast i¢in ufacrk
bir titresim yeterlidir.
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Ciglarin

Smiflandirilmasi

Genellikle, egimli arazilerde, vadi
vamaglarinda rabakalar halinde birikmis
olan kar kiitlesinin i¢ ve diy etmenler et-
kisivle vadi tabanina dogru hizla kayma-
st olarak tammlanan ¢1f, esas olarak kar
dreiisiiniin yapisina gore ikt sekilde kar-
simiza ¢ikar.

Tabaka kar ¢ii Kar oriisiiniin vii-
zevinde veva igensinde bulunan, olu-
sum ve bozusum degisimi siireglerinden
geemis zayit bir katmamn {istiinde olu-
san vogun bir kar rabakasimim kavmasi
sonuen dilger. Tabaka kar, ug¢ ve van
nokralanndaki baglanular sayesinde va-
magtaki kar drefisiine tutunmustur. Isee
bu baglano noktalarimm herhang bini-
nin Kopmasi tiim tabakanin dengesing
bozmava veter. Bunun nedeni ise vogun
kiitlelerde en ufak bir ttresimin bile
biitiin kiitle boyunca ¢ok hizh bir sekil-
de vavilabilmesidir. Rilzgir erkisi ile vi-
otlarak, veni vagan karin agirhiy ile si-
kistrilarak, viizey tabakasinin endikeen
sonta tekrar donmasivla va da Kavak
pistlerinin ezilerek de@igime ugramas
gibi nedenlerle olusan tabaka karin kin-
larak ana kiitleden avrilmasi sonucu ta-
baka ¢ diiser. Tabaka kar ¢ifini olugtu-
ran digsal nedenler rabakava bir buz, ka-
va parcast va da bagka bir kiitlenin diis-
mesi, bir insan veva hayvan afurhig so-
nucu tabakanin pargalanmasi gibi unsur-
lar olabilir. lgsel neden ise, dzellikle dis-
biikey bir vamagta biriken tabaka Karin
bu astn gerilmeve davanamavarak kiril-
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masidir. Hizlan genellikle 50 km/saat’in
altinda olan tabaka kar ¢iglaninin yogun-
luklart 100-600 kg/m3 olabilir,

Gevsek kar i Gegirdigi olugum ve
bozusum degisimi sonucu kristallerinin
serbest hareket edebildigi kar olarak ta-
mmlanan gevsek kar, 500 den dik va-
maglarda tutunamaz. Kar kristalleri, kol
cuklannin birbirlerine kenetlenmesi ile
belirli bir siire, belirli bir diklige kadar
yamagta tutunabilirler. Ancak, yeni ya-
gan kann agirflifinin yaratug basing ve
kar katmaninin kalinlagmas: sonucu yii-
zey-taban sicaklik farkinin kristaller ara-
sindaki baf zayiflatmasi sonucu kristal-
ler aruk birbirlerine tutunamaz hale ge-
lir, Yergekiminden dolayi olugan kuvver-
ler kar tabakasinin kaldirabileceginden
fazla olursa ¢ig diiser. Gevsek karin den-
gesinin bozulmasi i¢in tek bir kristalin
harekete ge¢emesi yeterlidir. Nokra kar
¢ift da denilen gevsek kar giglan bir
noktadan baslar, vogunlugu ve genisligi
artarak, armut seklinde bir bilge agag
iner. Hizlan saatte 100 km'ye ulagabilen
gevsek kar ¢iglarimin dinamik basinglan
yogunluk, hiz ve hacime bagh olarak 100
ton/m*ye ulagabilir. Gevsek kar qiglan-
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50%'nin dzerindeki egimlerde tutuna-
mayan gevsek kann, tek bir kar kristalinin
hareketi sonucu asagl akmasiyla gevsek
kar ¢iglan olugur. Bu giglann bir tirl olan
toz kar ¢iglanmin hizi 350km/saati bulur.

nin Gzel bir tiirii olan toz kar giglaninda
ise harekete gecen kuru kar kristalleri
hizlant 10m/sn’nin iizerine gikuginda bir
girdap halinde agagy dogru daha ¢ok kar
cekerek akarlar. Toz kar ¢iflaninin diis-
mesine genellikle baska, ufak bir ¢ifin
diismesi neden olur. Hizlan 350 km/sa-
at’t bulan bu ¢iflann olusturduklan ba-
sing da 20 ton/m*vye ulagabilir,

Bunlanin diginda ¢ifin meydana gel-
digi arazideki kar ortiisiiniin i¢erdifi ser-
best su mikearina, arazinin ozelligine,
kar katmaninin yogunluguna, kar reii-
siiniin arazide bekleyis siiresine ve agik
arazide ya da vadi iginde olugmasina gi-
re de gesitli siniflandirmalar yapilabilir.

Ciga Neden Olan
Etmenler

C1g rehlikesini énceden sezebilmek
belki de ¢1gdan kerunmanin en etkili yo-
ludur. Ama, bunu vapabilmek igin énce-
likle belli bir bilgi birikimine sahip ol-
mak ve eldeki verilerle, iginde bulunu-
lan kosullari iyi degerlendirebilmek ge-
rekir. Cig1 olugturan etmenleri {i¢ ana
grupta toplavabiliriz:

Arazinin durumu; En fazla g tehli-
kesi olugturan yamaglar, 25-55° arasinda
efime sahiprir. 30-457 aras) ise tehlike-
nin en yiiksek oldugu efim agqilandir,

Egim agist 07 ve 907" ye giderken Qi ris-
ki azalir. Ciinkii, yiiksek dereceli vamag-
larin kar tutma oranlan diisiikriir ve az
efimli yamacglarda ise kar ortiisiiniin
kayma olasiin azdir. Birgok ¢1ff, yamag
profilinde degisikligin oldugu noktadan
baglar. [higbiikey bir yamagta, i¢ gerilime
ugrayan Kar tabakasinin kinhp akmasi,
ichiikey bir yamagtakinden ¢ok daha ko-
laydir. Digbitkey vamaglarin daha biiyiik
¢1ff riski olugturmalar, i¢biikey yamagla-
nn tamamen giivenli oldugu anlamina
gelmemelidir. Riizgir olmayan igbiikey
yamaglann {izerinde ters yinden esen
riizginn etkisiyle olugan kornigler (kar
sacagl) de ayni derecede biiviik tehlike
dogururlar. Yamacin bakug yin de ¢
olusumunda dnemlidir. Kuzey vankiire-
de genellikle giineye ve giinevbativa ba-
kan yamaglar daha gok giines gordiikleri
igin giiglii bir igimima ugrarlar. Bo yiiz-
den kuzey yamaglarina oranla kar dreiisii
daha ¢abuk oturur ve verlesir. Kig bo-
yunca daha giivenli olan giiney yamagla-
rn erimenin artmasiyla ilkbaharda ve yaz
baslarinda islak kar ¢iglan igin ¢ok uy-
gun hale gelir. Ayrica, tipi sirasinda veya
hemen sonrasinda da giiney yamaglan
cok biiviik ¢i1g riski igerirler. Kuzey va-
maglar ise kig boyunca ¢ok daha az gii-
nes girdiikleri i¢in buralarda kar brriisii-
niin saglam bir yapiya kavugmasi uzun
zaman alir, Bu yamaclardaki diisiik si-
caklik, kar drtiisil iginde zayif katmanlar
varatarak derin kiraf olusumlarina ne-
den olur. Soguk ve gblgeli olan kuzey ya-
maglannda olusum defisimi daha fazla
olur ve giines etkisiyle eriven bilve kann
iizerine yeni kar yagmasi ozellikle kig
aylarinda bu yamaglar tehlikeli kilar. Ya-
mag yonii, riizgir alon olmasi ya da riiz-
gardan korunakli olmasi bakimindan da
¢iglar igin fnemlidir, Riizgdr alan yamag-
lar, riizgdr kan siipiirdiigii ve geri kalan
kar da iyice stkigurdig igin daha az teh-
like olugtururlar. Riizgir almayan, yani
riizgr ile aym yénde olan yamaglarda ise
riizginn tagidig karlar birikir ve ayni za-
manda diger taraftan siipiiriilen karlar bu
yamaclann tepesinde kornig olugturabi-
lirler. Biitiin bunlara ek olarak arazinin
yapist ve bitki ortiisii de ¢1 olugumunda
etkilidir. Engebeli arazilerde g1 olusa-
bilmesi i¢in yeterince kar birikmesi ge-
rekir. Bunun vaninda, daha az engebeli
arazilerde ise az mikrardaki bir kar da ¢1-
#a neden olabilir, Ciglar akmak i¢in ken-
dilerine en uygun yolu segerler. Bu yiiz-
den dere yataklan, oyuklar, ¢okiintiiler
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ve kulvarlar en uyeun verlerdir. Bitki or-
tiisiine gelince, ¢imenli bir vamag, kann
kolayca kavabilmesi igin ideal bir zemin-
dir. Ufak tefek ¢alilar 1 turabildikleri
igin yiizen kar rabakasi olusumuna yar-
dim eder. Bodur ve seyrek agaglar da g1
tnleme konusunda pek etkili degildir-
ler. Sadece in givdeli agaclardan olusan
stk ormanlar etkili bir koruma saglar,

Ciga neden olan diger unsur ise kar
tabakasinin niteligidir. Kar orriisiiniin ig
saflamhign ve sahip oldufu katmanlar,
¢1ff olusumunda etkilidir. Ama, bunu ka-
nn viizeyine bakarak anlavamaviz, eger
tabakanmn viizevinde yere kadar bir kar
profili agip, katrmanlar arasindaki sicaklik
farklanini dl¢iip, knstal vapilan ve bilve
kar katmamni saptavabilirsek, ¢ riskini
de biraz olsun dngirebiliriz. Bunun di-
sinda, islak kar, gevsek ve kuru kar ya da
zavif bir tabakanin iizerinde 20 em'den
fazla kar olmasi ¢1f olusumunu hizlandi-
nr. Kar kalinhg ise diiz viizeylerde 30
em ve engebeli yiizeylerde ise 60 em've
kadar tehlikesiz kabul edilebilir,

Son etmen ise yine kendi i¢inde bir-
cok farkh ermeni banndiran hava kosul-
landir. Hava sicakhfii ¢if olusumunda
¢ok énemlidir. Toprak heniiz don yeme-
den kar vagar ve uzun siire sofuk havada
viizevde kalirsa, kar Ortiisii ile taban ara-
sinda ¢ok biiyiik bir sicaklik farki olusur,
Bu yiizden kar knstalleri ¢ok yogun bir
degigim gegirir ve daha sonra vagan Kar
icin tehlikeli bir taban olusturur. Eger ilk
kar vagmadan once toprak donmus ise
kar @rtiisii ile arasinda gok biiviik bir si-
caklik farki olmaz ve bu viizden raban
katman saglam bir yapida olur. 11k kar
¢ok fazla vagar ve ok kisa zamanda ka-
linlif artarsa, saglam bir alt tabaka olus-
turur. Kann vilksek yvalinm ozelligi ne-
denivie hava akinn durur ve degisim sii-
reci ¢ok yvavas olur. -15 °C’nin alundaki
sicakliklarda kar tabakasimin verlesmesi
gok vavasur; ¢iinkii her ikisi de gok so-
fukken yeni kann, eski kar tabakasiyla
bag vapmasi giigtiir. -2 “C ile -15 “C ara-
sinda ise degisim biraz daha hizhidir, Ti-
pt sirasinda veya hemen sonrasinda ¢13
olugabilir ve bu arada bir sonraki firtina-
va kadar kar értiisii oturur. -1 °C ve daha
yukan sicakhklarda ise kar rtiisiinde
¢ok gabuk bir defiisim mevdana gelir.
Hava sicakhg donma derecesine yaklas-
tikga kar ortiisiiniin oturmasi da gabukla-
sir. Eger sicaklik donma noktasinin fize-
rine gikarsa islak kar ¢1f riski olusturus,
Kar yagarken veya siddetli bir riizgarla
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birlikre goriilen yiiksek nem orani da ye-
ni tabakalann olugumuna katkida bulu-
narak ¢ig riskini artrabilir. Ayrica, bir sa-
atte 2 em'den fazla vagan Kar ya da top-
lam 30 em’ den fazla taze Kar yagisi, kar
kristalleri eski karla hemen bag yapama-
vacafii ve bu rabakanin kaymasi kolay
olaca@ igin tehlikelidir. Yagmur ise asla
veni vagan kar kadar biiviik tehlike olus-
turmaz; ancak, ozellikle ilkbaharda kar
rriisiiniin fizerine vagan yagmur, kar or-
tiisiiniin gevsemesine ve islak kar ¢ila-
nmin olugmasina neden olabilir, Riizgar-
la birlikte diigen kar kristallen ise riizga-
rin etkisiyle bozugum degisimi gegirerek
tehlike varatabilirler. Daha dnce de agik-
landigs gibi, rilzgann bir yamagtan siipii-
riip digerine yigdig karlar bir risk olug-
tururken, 1thk ve nemli riizgir alunda
donma nokrasinin {izerindeki sicaklik-

larda da islak kar ¢iglan olusabilir, Avrica
riizgar tek bagina kar katmaninin kinl-
masina neden olarak g1 tehlikesi olugtu-
rabilir,

(1@ olugturan biitiin bu nedenleri
bilmek ne vazik ki ¢ofu zaman ¢ifin ne
zaman ve nereden inecefini Kestirmek
igin vererli olmaz. Bu viizden birgok ¢if
testi geligtirilmigtir. Bunlarin hemen hig-
biri amatirlerin uvgulayabilece@i testler
degildir. Bunlardan sadece Norveg ve Is-
vigre ¢ testlen dive adlandinlanlar
amator dageilar ve kavakgtlar tarafindan
uvgulanabilir.

Herseye Ragmen...

Biitiin  bilgilerimize, aldifinuz 6n-
lemlere ve uvgulanan testlere ramen qi-
& tngiremeyebilinz, Ciga maruz kal-
mugsak, tncelikle yapmamiz gerekenler-
den biri; eger 1 bizim bulundugumuz
noktadan diiserse. akan kar katmanimimn
iizerinde kalmava galiymaliviz. Ama kar
kiitlesinin iginde kalmigsak, kiitle agaf
dogru siiriiklendikge, derine gekilinz.
Bundan kurtulabilmek igin sanki bir dal-
ganin fizerinde kalmaya galigiyormug gi-
bi geriye dogru yiizme hareketi yaparak
kendimizi viizeyde tutmaya galigmaliviz,
Siiriiklendigimizi hissettigimiz an, akan
kiitlenin daha az yogun oldugu, ¢iin ke-
nar nokralanna dogru atlamaya ¢aligmali
va da kaydigimiz alan iginde varsa kava
bloklan, aag govdelen gibi sabit Kiitle-
lere turunmahyiz, Bileiin bunlara ragmen
g iginde kalmigsak, ¢im vavasladigi-
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m hissetn@imizde viizeyi kiigiiltiip, s
kaybim azalemak igin ferus (ana rahmin-
deki bebek) pozisyonu alip, yiiziimiiziin
ve gogstimilziin dniinde hava boslugu
vararmaya ¢aliymaliviz. Avnea gereksiz
vere bagirarak bu havayi riiketmemeli,
sadece arada bir, tzellikle fizernimizde
arama ¢aliymalarmin seslerini duvdugu-
muzda Kalin ses tonuvla bagirmahviz.
(Kalin ses tonlanmin kar iginde iletimi
daha kolaydir). Son yillarda vapilan ista-
tistiklere gore, g1 alunda kalan bir kisi-
nin ilk 15 dakika iginde kurtariimas: du-
rumunda yasivor olma olasihgy % 92
iken, 35. dakikada bu sans % 307, 90.
dakikada % 27've ve 130, dakikada ise %
3'e diismektedir. 35 ile 90. dakikalar ara-
sinda vasama sansimin ¢ok fazla diigme-
mesinin nedeni, ¢ofu zaman ¢ alonda
kalan kiginin kendisine bir hava boslugu
varatmig olmasiyla ilgilidin. Kar drtiisii ivi
bir yalitkan oldugundan viicur sicakligs-
nin hizla diigmesin engeller (3°C/saat)
ve dliimlerin ¢ogu donmadin énce mey-
dana gelen bogulma nedenivie olur, Bu
bilgiler bize ¢1¢ alunda kalan bir kiginin
kurtanlmasinda  zamamn  ne  kadar
oneml oldugunu gosterir. Cig alnnda
kalan birilerinin kurtanlmasi i¢in éince-
likle vapilmasi gereken kazazedenin ¢iff
bagladig an ilk ve son goriildiigil nokea-
lann saptanmasi ve hemen aramava bag-
lanmasidir. Arama eKibi ¢agirmak i¢in o
bilgeden uzaklagmak. ilk 15 dakikada
vasama ganst % 90'larda olan ¢ alunda-
ki insanin, sansimi azalur, Arama-kurear-
ma ¢ahgmalannda Avrupa ve ABD'nde
kullamlan ve genel olarak Life-bip adi
verilen aha-verciler ¢ok ise varamakea-
dir, Bir el bilviikliigiindeki bu aletler,
vilcuda asthp vericr konumuna getirildi-
ginde, ¢ alunda kalmmigsa aym fre-
Kansta olan bir alici, bu vencinin sinval-

— . e o
Cig kontrollinde basvurulan aktif yén-
temlerden olan, yapay c¢ig olusturma-
da, mekanik uyaricilar yardimiyla,
olasi bir ¢ig, kontrollii olarak énceden
dagdrdlebilir. Aktif yéntemler
sayesinde ¢iga neden olan kar blok-
larinin olusumu engellenmeye
cahsilir.

02

lerini algilayabilir. Bu aletlerin ve dene-
vimli kurtarma ekiplerinin diginda, ara-
ma-kurtarma etkinliklerde insanlarim
sachk dostu kiipekler yine Gnemli gorey-
ler iistlenmektedin Biitiin bu arama-kur-
tarma ¢ahismalan yapilirken dikkat edil-
mesi gereken en dnemli nokea, olast bir
ikinci ¢iga maruz kalmamakur.

Cig Kontrolii ve
Korunma Yontemleri

Capn bngirebilmek ve gigdan kurrul-
mit sansinin gok diigitk olmasi, Q1 olusu-
munun denerim alonda tutulmas) va da
dnlenmesini giindeme getirmigtir. Ciff
kontrolfi aktif ve pasif birtakim viintem-
lerle vapilmaktadir, Pasif yiintemler bag-
hg alonda; @ rehlikesi olan alanlann
kullanmmmin kisitlanmasi veva engellen-
mesi ile @@ dnleme vapilan ele alinmali-
dir. En eski ¢ kontrol yonremi, gelen
¢ifin yvindinii defistirmeye varavan bar-
verlerin kullamlmasidie. Degisik amagh
ve degisik tipte @i dnleme yapilan var-
dir. Bunlar; bariverler, kar siperler, yon-
lendirici yapilar, @i vavaglatma tepeleri,
¢ barajlar ve dogrudan koruma vapila-
r1 olarak stralanabili. Daghk blgelerde-
ki karavollan ve tren yollanm gifidan ko-
rumak igin ise, f tiinellen kullanthr,

Aktif viintemler ise, ¢12 olusumunu
engellemek igin kar dreiisiintin olusumu
sirasinda veva sonrasinda, kar bloklarinin
mevdana gelisini engellemevi amaglar.
Bu vintemlerden bini kar iizerinde iler
ger viiriiverek ve paler kullanarak karin
sikistinilmast ve biiyiik blok olusumunun
engellenmesidin. Avrica, sikigurmak ve
eritip dondurmik kosuluvla kann i¢ di-
renci artrilabilir, Yapay ¢ olugturmakea
vararlamilan mekanik uyancilar (kayak,

KAPALI
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buldozer ya da patavicilar) kar tabakas:-
min dengesini bozacak ve tabla halindeki
tek parga kar kiitlesinde kirnllmayi baglata-
cak sekilde kullanihe, CATEX adi verilen
patlayier kullanilarak vapay i diigiirme
vontemi, her 30 em'lik veni Kar birikimin-
de tekrar gerekrirdigh ve her tiirlii hava ko-
sulunda kullamlamadiiy igin giderek terk
edilmektedir. Sadece ses iireten ve giiriil-
tiiniin neden oldugu arresim aracith@ivia
¢if diisiirmeve varavan uvancilar ise her
tiirlii hava kosullaninda kullaniimakeadir,
Son yillarda en ¢ok kullamlan vontem de
GAZEX adli sivi oksijen ve propan gazi-
min sikisurihip, kontrollil olarak patlaoimi-
sivla meydana gelen basing ve sok dalgast,
eski ve derin Kar értiisiinde 50 m veni toz
karda ise 100 m van ¢apinda bir alana va-
vilarak g1g kiitlesinin kopmasina yol agar.
Son villarda yaganan ve agir kaviplara
neden olan ciddi boyuttaki ¢z olaylan,
kamuoyunu ve yetkililen bu Konuda daha
duvarh olmaya itmigti. Tiirkiye'nin bir-
vok bislgesinde verlesim alanlan belirle-
nirken ¢if, goz oniine alinmasi gereken
dnemli bir etmendir.Hele daha 6nce ¢if
felaketlerinin vasandhgr bidlgelerin tekrar
diizenlenmesi ¢ok hassas bir konudur.
Bivle alanlar icin hemen haritalama cahs-
malan yapimalt ve tiim ¢ig nisk alanlarn
belirlenmelidir. Aynea, erken uyan sis-
temlerinin gelistirilmesi ve uvgulanmasi
igin belirli verlere meteoroloji istasvonlar)
kurulmalidir. Tiirkiye'de i bélgelerinde
vasanan en biiviik sorunlardan biri de a1
felaketine ugramig, sosvockonomik ve
psikolojik agidan ¢édkmiis olan verli halkin
villardir yasadh topraklan rerk etmek is-
tememesidir. Bu isteginde ¢ok hakli olan
halk, yeniden iskin ve konut vardimivla
highir sekilde rtatmin edilememekte-
dit.Bu viizden ¢ok pahah ve verimsiz olan
bu vintem bir kenara birakilarak, bovle
bilgelerde halk ¢iga karst bilinglendil-
meli, ¢ onleme vapilan gibi koruma
viintemlerine bagvurulmaly ve uzun vade-
de bir ¢oziim olurak, bu yerler sik ve giir
orman drtiisiine kavusturulmalidir,
ENf Yilmaz
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