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MANYETIK TRENLER

1990°1arin baginda Los Angeles'den Las Vegas'a | saat-
ten biraz fazla bir zamanda gidilebilecek, yani ucaktan bile
daha hizh, Ayrica fiyat ugak fiyatinin yansi kadar olacak: Gi-
dip gelme 50-100 § kadar. Bunu manyetik trenler saglaya-
cak. Manyetik tren yerden 1,5 cm. yilksekte havada gider
Bunu manyetik levitasyon (kisaca maglev) olayi saglamakta-
dir. Maglev'in en biiylik GstdnlGgi sirtinme olmamasidir.
Tekerlek, dingil ve dingll yatagt yoktur, Asinacak ve yeni-
lenmesi gerekecek hichir sey 0z konusu degildir. Manyetik
trenlerin bakimi ucuzdur. Modem yiiksek hizli trenlerde ise
raylann en ufak bir diizensizlii raydan gkmaya neden olur,
bu nedenle raylar sik sik (omegin Japonlarin “‘mermi
trenlerinde”” her gece) gozden gecirilir. Magley ise tek rayh-
dir, bu nedenle raylarin tam paralel olusu gibi bir sorunu
yoktur, aynca ray dzerinin plrizsiiz olmasi da zorunlu de-
gildir, cunki pdinizier manyetik alani etkilemez.

Sekilde solda Alinan manyetik cekim, sagda Japon man-
vetik itme tipi manyetik trenler gonilmektedir. Alinan siste-

minde vagonun alt balima ters U bigimindedir. Bu ters U'-
nun igine T bicimi metal ray girer. Vagonun | ile gosterilen
miknatslar: ile (siyah bolge) rayin 2 ile gosterilen bolgesi
(siyah bolge) birbirlerini ceker, bunun sonucu vagon yerden
1.5 cm. yikselir, fakat vagonun agirligi oyle ayarfanmistr
ki | ve 2 birbirine yapisamaz (vagonun agirligi 1'i aagi ce-
ker). Boylece vagon, altindaki tek orta rayin Gstiinde hava-
da gider. Normal miknatislar ¢ok zayif kaldigindan elektro-
miknauslar kullaniir. Bunlar metal tel sarili bobinlerdir, tel-
den akim gegince manyetik alan olusur. Akim siddetini de-
gistirmek manyetik alan siddetini degistirir. Boylece vagon
ile ray arasindaki mesafe, olmasi gerekenden farkli hal alirsa
bu kolayca duzeltilebilir.

Birmingham'da hava alani ile gar arasindaki /2 mil me-
safede manyatik tren mekiklen aligmaktadir. Yanyana iki
ray vardir, her ray 40 kisilik 2 vagon tagir. Manyetk trenin
siinicisi yoktur, kompiterle ¢aligr. Saatte 25 mil hiz ya-
par. Bu sistemin maliyeti 4.2 milyon dolar olmustur.

Japon sistemi manyetik itmeden yararfanir, Burada ray
T degil, U bicimindedir, rayin miknauslan (5) ve vagonun
miknatislars (4) birbirini ittigi icin tren havada kalir. Japon
sisteminin Ustiinliigl sudur: Kendi kendine kontrol eder, soyle
ki, miknatislar birbirlerine yaklastiklari dlcude birbirferini ite-
cektir, Bay sakincalan ise sunlardir: Tren belli bir hiza eris-
meden manyetik alan etkili olamamaktadir, bu nedenli tren
hizlanana kadar tekerlekler Gzerinde gider. Elektnk masraf-
larint azaltmak igin agin soutuimug ve agin iletken elekiro-
manyetler kullaniimalidir. Ayrica raylara bobin yerlestirmek
pahalidir,

Magley nasil hareket eder! Miknauslanma ile. Tren ile
rayt iten gugler treni dne iter, fren yapildiginda ise bu gu-
ler treni gen iter. Ozvel yon verilmis manyetler bu isi ya-
nar, Ugiincii bir elektromanyet serisi yana sapislart onler.
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Sol sekil—(Cekim sistemi: T bicimi metal rayin uglart (2) ile vagonun elektro—manyetleri (1) birbirini ¢eker. Sag
sekil—ltme sistemi: Japon itme sisteminde trendeki elektromanyetler (4) ile raydaki elektromanyetler (5) birbiri-
ni iter. Bu miknatistar yalmz yiksek hizda calistigindan. tekeriekler de (3) gerekiidir.
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