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Son 20 yilin olanaklan en eski ulagtirma araci olan gemilerin &niine bir
set mi gektl ? Acaba eski gemiler unutulup yerlerine yeni tipler, hava
yastikli gemiler, denizalt gemileri mi gececek ? Yoksa biiyiik ugaklar yiik
tagimasinda da deniz araclanndan daha iktisadi mi olacak ? Ya da boru
veya bant transport sistemleri gelecek bin yillarda gemilerin yerine mi
gececek ? Burada gelecek bir kag on yil igin durumun ne olacag incelen-

mektedir !

emilerin gelisimi bilylk adimlarla ilerle-

mege devam edecektir. Tamamiyle yeni
tipler, sistemler ve en son sinirina kadar ihtisas-
lagmis deniz yiik tasima araglan ortaya cikacak-
tir, bunlar su ile havanin sinir bélgesinde, suda ya
da su altinda isleyeceklerdir. Fakat ne olursa
olsun gemi biitlin tagima sistemlerinin ana 6gesi
olmakta devam edecek, gemiler gene de bir su
gezegeni olan dilnyamizin adalarini birbiriyle
birlestireceklerdir. Yalniz onlar iktisadi olarak
diinyanin ylizeysel sularinin % 70'ini ele alabile-
ceklerdir.

Katamaran’lar (Kizilderililerin sallan ve bu tip
gemiler) —yelkenli gemi kaptanlari bunu pek iyi
bilirler— hizhdirlar. Eger yeter derecede biyiik
olur ve gok kuvvetli motorlani koyacak yerleri
olursa, vyiik katamaranlan icin de aym sey
stylenebilir. 240.000 BG'lik motoruyla 40.000
tonilatoluk yikld bir katamaran saatte 50 mil
gidebilir. Fakat enine dayaniklilik gliveni, genis
govdeleri etkileyen yiik agirliklaninin karsilan-
masi, hidrodinamik uygun sekliyle, gift gévde iki
motor mahalliyle, paralel yiiziiciilerin jet etkisi-
nin ortaya ¢ikardig: akinti sorunlar; biitiin bunlar
ve daha bagkalari, béyle bir geminin yapimini
hem gii¢ vapar, hem de ¢ok pahaliya gikarir.
Giinliik 150.000 mark (900.000 TL.) gider hesap
edilmelidir. (Fakat yuvarlak olarak bugtin bildigi-
miz {i¢iincii kusak konteyner gemilerinin gider-
leri de glinde 100.000 mark: bulmaktadir, ister
hareket halinde olsunlar, ister limanda hareketsiz
beklesinler). Yeni ekspres gemilerine yapilacak
yatinmlar, onlarin yiiklerini derhal bogaltabile-

cek modern sistemler bulundugu takdirde ancak
saglanabilecektir,

Bugiin bunlar lizerinde galistimaktadir. Gele-
cek igin plan yapanlar, katamaran’larin tam
uyacaklan dar liman havuzlarina girmelerini ve
bir taraftan viiklerini bloklar halinde, siiriilebilen
ambarlarla limanin bir tarafina siriilmelerini
diisinmekte. 6te vanda da dev konteynerlerin
hazir bekledigini gézleri 8niine getirmektedirler.
Hatta onlar Katamaram 6nce vilk, arkasindan da
yolcu gemisi olarak kullanmagi distinmektedir-
ler. Katamaran'in tagiyici glivertesindeki yilkleme
ambarlar vyerine, yolcularin daha 6nceden
bindikleri bir yolcu glivertesini &zel mafsallarla
gemiye asmag: dilstinmektedirler.

Bunlarin hepsi gelecege ait efsaneler midir ?
Kesinlikle hayir |. Bir lsveg tersanesi soyledikle-
rimize benzeyen “Sea Sulky” adindaki projesinin
biitiin memleketlerde patentini bile almistir.

Ugan gemiler (Hovercraft) su iizerinde
kayarlar, fakat suya degmezler. Onlar kendi hava
vastiklart Uzerinde giderler, bunlar da &zel
motorlu pompalar tarafindan saglanir. Enerjile-
rini pompalan isleten gaz tiirbiinlerinden alan
hava uskurlari tarafindan ileri siiriiliirler. Suyun
lizerinde, bes metre yilksekligine kadar dalgalar
bile onlara bir sey yapamaz. Karada ise bataklik,
gukur ve yiiksek otlari, bana misin demeden,
gecerler, ¢lnkl bunlarin hepsi onlar icin bir
zemin gorevini gorilr ve hava basinci onlari iterek
gemiyi yiikseltir, devamli olarak yenilenen hava
yastikli normal hava basincinin 0,03 - 0,05
atmosfer Ustiindedir
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guw Hizmet haz

motor glicil 760.000 BG.

Buradaki hava yastify, bilyiik gemilerde, iki
metreye kadar yiiksek sabit lastik &nliklerle bir
biitiin olarak tutulur. Igeriye basilan hava
dnltigiin altindan digan gikar. Bu maksatla
tiiketilecek enerjivi sinirlar iginde tutabilmek
icin, havanin yiik tasiyan giivertelerin tabanlarin-
dan ¢ikis miktari oldukga az olmalidir. Geminin
‘deal sekli tabii bir daire olacakti. Hem karada
hem denizde isleyen hava yastikli gemiler bu
yiizden genisliklerinden g¢ok az uzundurlar,

Tasitin esas yiizeyi biiyikligtinin ikinci
kuvvetiyle arttigi halde g¢evresi yalmz birinci
kuvvetle ¢ogalir ki, bu yiizden daha bilyllk hava
vastig tasitlan  kigiklerinden daha iktisadi
caligirlar. Yiiksek yastiklar bilyilk gemilerde daha
iktisadi olurlar.

Bundan ¢ikan sonuca gore gelecegin hava
yastidi gemisi oldukga biiyilk olacaktir, hatta
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havanin disari ¢itkma imkani, suyun igine kadar
inen sabit yan duvarlar vasitasiyle simirlansa bile.

Bu sabit van duvarli sistemi Fransizlar
—baskalar da— N 500 - 15 tipi hava yastikli
gemilerini de sectiler. Bunlar 260 yolcu ve 32
otomobil almakta ve saatte 100 millik bir hiz
vapmaktadir (Saatte 185 kilometre). Bunlarda
kullanilan gaz tiirbtinleri —Ingilizlerin Mans
Denizinde kullandiklar ve “Hovercraft” adini
verdikleri gemilerde— hem hava yastigini hava
ile doldurmakta, hem de ileriye gidis igin kulla-
nilmaktadir. Burada sabit yan duvarlar 6ngoriil-
digi igin, cok yiiksek hizlar elde edilecektir.
Fransizlann yaptigi bu ikinci bir projedir.
Birincisi Ingilizler tarafindan daha 6nce yapilms-
ti. Fakat buglin gelecek igin plan yapanlar
bunlardan da ileridedirler. Onlar 15.000 ton tiim
agirhik ile ise girisiyorlar. Bunlar resim masasi




tizerinde tastamam bitmistir, eksik olan motor-
dur. Bugiin en bilyllk hava yastigi gemisi ton
bagina 80 BG'ne ihtiyag gdsterir, oysa en bilyiik

konteyner gemilerinin yalmz 2.5 BG/ton'a
ihtivaglari vardir. Gelecegin 15.000 tonluk hava
yastikli gemileri bir ton agirlik basina 30 BG ile
cahsacaklardir, Yalniz bu enerji niikleer enerii
olacaktir, ciinkil aksi takdirde beraber tasinmasi
gerekecek akaryakitin agirhgi geminin tasima
gilctind etkileyecektir. Nilkleer enerjinin daha bu
yiizyilda bile denizlerde kullanilmasi miimkiin
oldugundan, bu, hava yastikli gemilerin gelisme-
sinde de biiyiik bir rol oynayacaktir.
Miihendisler, gemileri su ylizeyindeki cevrin-
tilerden kurtarmak ve siirtiinme direncini azalt-
mak igin yalniz havadan faydalanmamaktadirlar
Onlar dogrudan dogruya —tekrar— motor giicii
olarak faydalanmak istiyorlar : Hamburgly bir
gemi insa mihendisi velkenli bir yiik gemisi
yapmak niyetindedir. Onun fikrine gére bugtink
hava tahmin raporlar sayesinde yelkenli gemile-
rin yolculuk ve rotalan oldukga giivenilic bir
sekilde dnceden planlanabilir. Onun 6 direktli
yelkenlisi yilk gemisi veya transatlantik olarak

ortalama saatte 12 - 16 mil hizla isleyvebilecektir
(saatte 22 - 30 km). Oldukca az riizgarli bolge-
lerden gegebilmek icin “itici bir motora” ihtiyag
olacaktir, bununla riizgarsiz verlerde bile ylkli
yelkenli saatte 6 mil gidebilecektir (saatte 10 km
kadar). Mtihendise gére yolcular hizla pek fazla
ilgilenmezler ve bu cins gemilerde yolculugun
pek fazla tarifeye tabi olmast. da gerekmez
Yalniz bu yelkenlilerde artik eskinin roman-
tizmini aramaga pek imkan olmayacaktir. Yel-
kenler tayfalar tarafindan degil, kiigiik elektro-
motorlar tarafindan indirilip  kaldirilacaktir
Avustralya'da buna benzer bir proje gercekles-
mistir. Gemi yapim endiistrisinin proje miihen-
dislerinin son yirmi yil icinde en cok sevdikleri
ugragt Tank gemileriydi. Ham petrole olan istegin
bir patlamayi andiracak sekilde artmasi yiiziin-
den bu siire icinde normal tank gemileri 30.000
ton tasima giiciinden 300.000 tona vitkseldiler
Fakat iki yil kadar dnce bu gelisim keskin bir
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déniig yapti. Uretici Ulkeler “kara altinlarinin
deper ve yollan (lizerinde soz sahibi olmaga
baslayinca, tagima ihtiyaci da birden azaliverdi.
1975 yili sonunda diinyada 100 milyon tonluk
tank gemisi hacmi fazlalagti. Planlanmig olan
ultra biiyilk, stiper tank gemileripe artik ihtiyag
kalmarmisti. Tagima kapasitesi 400.000 ile
700.000 ton arasinda bulunan énceden planlan-
mig. 50'den fazla, gemi yapiimadi. Uzak Dogu
miihendislerinin 1971'den beri savunduklar “par-
cali” tank gemisinin projesi birden &n plana
gecivermisti, Bu proje 1.000.000 tonluk bir tank
gemisinin yapimmni éngdrilyordu, yalniz bu dev
gemi dért 250.000 tonluk —ya da alti 165.000
tonluk— kesimden olusuyordu, bu kesimler
istenildigi zaman degistirilebiliyordu.

Faydalari ; bir ton pettol basina dilgen tasima
giderlerinin azligi, giinkli personel azaliyordu,
limanda bekleme licretlefi azaliyordu, limanlar-
da beklemek diye bir sey kalmiyordu, tasima
devaml oluyordu. Yalmz elde esash hesaptan
gegmis hig bir modeli olmadig icin bu faydalarin
kargisindaki sakincalann neler olacagi tamam
olarak bilinmiyordu, Orta kismin, ona asilan
oteki kesimlerin yiiklenmesini kargilamak igin
6zel, cok saglam ve yilksek dayanikh geliklerden
yapilan bir konstriiksiyona ihtiyaci vardir. Kesim-
lerin kendi &zel pompalan ve kontrol sistemleri
olacaktir. Aynt zamanda béyle bir sistemin
iktisadi olabilmesi ancak 60.000 BG'lik bir gig
icin niikleer enerjiden faydalanilma ile kabildir.
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Buna ragmen limanlarla ilisigi olmayan
doklarda, liman disi agik yerlerde demir atabilen
250.000 tonluk yiikiinii bosaltan ve bos olarak
(balast olarak tanklarini uygun bir su kesimine
gére su ile dolduran) ve petrol Glkelerini kiyila-
rinda bu kesimini dolu baska bir kesimle degisti-
rerek durmadan tekrar yola gikabilen béyle bir
sistem oyle ilging bir dilgiindlir ki onun 2000
yillarinda bir gergek olabilecegi timit edilebilir.

Birinci ve lkinci Diinya Savasinda bile bilinen
denizalti yiik gemileri 60 - 100 metre derinlikler-
de gittikleri igin deniz yiizeyindeki gevrinti bdl-
gelerinin disinda kalmaktadirlar ve ayni gigle,
kendileriyle kiyaslanabilen biitiin Steki gemiler-
den ¢ok daha hizli gidebilmektedirler. Uzun
mesafe volculuklarinda su Gstil gemilere kapali
olan kutup yolundan da faydalanabileceklerdir
Yalniz kuru yiikler i¢in pek elverigli degildirler,
fakat sivi vyitksek, kémiir veya cevherler igin
olaganiisti) iktisadi deniz tagima araglan olabi-
lirler.

Konstritksivon bakimindan bir problemleri
yoktur. Ambarlari petroliin su ile karigmamasini
saglayacak sekilde yapilmistir. Makine dairesi,
miirettebatin yasayacag yerler basinca kargi ¢ok
dayanikli yapiimak zorundadir. Genis olglide
otomazisyonla ¢alismasi planlanan bu gemiler-
deki biitiin personel 5 - 9 kisiyi gegmeyecektir.
Gerekli havanin beraber tasinmasi ve ambarlarin
temizlenmesi hig bir gii¢lik yaratmamaktadir.



Bir Ingiliz aragtirmaci grubu 100.000 tonilato-
luk bir denizalti tanker gemisinin planlarimi
yapmigtir, bunun yiik ambarinin capi 24,5 metre,
nilkleer enerji ile isleyen motorlar 240.000
BG.'dir ve 80 metre derinliginde saatte 37 mil ile
(70 km/saat) gitmektedir. Bu tip tasitlar Arktik
sularinda bulunan petrolii pipe-line’ (boru hat-
lari) lardan ¢ok daha iyi tagivabilir. Yakit alma
istasyonlar) olarak denizalti tanklardan fayda-
lanacaklardi. Yedekte c¢ekilen, iginde insan
bulunmayan denizalt: tank layter'leri de gelecek-
te tamamlayici projeler olarak ele alinmaktadir.
Bu layter'ler pompalari ve yénetim igin gerekli
elektrik enerjisini denizalti tankerlerinden uza-
nan kablolardan alacaklardir.

Amerika ve Rusya'da halen bu gibi sistemler
tzerinde ¢alimlmaktadir. Tankerlerin ve dékme
yilk tagiyan gemilerin biyikliikleri ve su kesim-
leri arttigy Slglide —ki dniimiizdeki on yil iginde
cevher, kémir ve daha baska dékme yik
tagiyicilarimin - 250.000 tona ve tankerlerin
500,000 tona yiikselmesi beklenmektedir, bunla-
nn yanasabilecegi limanlarin sayisi da azalmak-
tadir. Bunun igin kiyilardan ¢ok uzakta yapma
limanlar yapilmakta ve kiyi limanlarryla sedler,

ya da denizalti tasima yollari ile birlestirilmekte-
dir. Baéyle bir adamin birincisini Hollandalilar
1980 yillarinda Ren agzinda yapmak niyetinde-
dirler; burada, insanlarin oturdugu bélgelerde
gittikce artan ve ciddilesen ¢evre korunmisi
kurallari yiizinden yapimi ¢ok pahali olacak
enddistri tesisleri yapilacaktir

Modern liman adalarinin rihtimlari dis kenar-
larda olacak ve bunlara rotasi degisik biitiin
gemiler kolayca yanasabileceklerdir, Onlar boru
hatlari sedleriyle, tasima bandlariyla, izl viik
demiryollari trenleri ve karayollariyle memleke-
tin (hinterland’m) infrastriktirii {le baglana-
caktur,

Buyilk cevher tasimalarinda gemilerin uzun
zaman limanlarda kalmasi ¢ok pahaliya mal
oldugundan yeni bosaltma sistemleri disiiniil-
mektedir. Zeminde gerektigi zaman agilip kapa-
nabilen agikliklarin iginden, sudan bozulmaya-
cak yikler liman havuzunun altina konulan
transport bantlan tarafindan alinip gétiiriilecek-
tir. Bagka bir metotta da cevherin su iginde
yiizduriilerek pompalanmasi olanak hale getiri-
lecek, bdylece boru hatlari onlan ta uzaklara
kadar basabileceklerdir. HOBBY den
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