
Boeing’in en son yolcu uça¤› tasa-
r›mlar›ndan 787 “Dreamliner” (Rüya-
Yollar›) için yap›lan gövde kanat gibi
büyük parçalar›n tamam› son montaj
için 16 May›sta ABD’de Seattle yak›n-
lar›ndaki Everett ana fabrikas›na ulafl-
t›. Dreamliner’›n en önemli özelli¤i
flimdiye kadar yap›lm›fl yolcu uçaklar›-
n›n en verimlisi olmas›; kendi s›n›f›nda-
ki di¤er uçaklardan %20 daha az yak›t
tüketti¤i iddia ediliyor.

Deramliner’›n kendisi kadar ilginç
bir baflka uçak da, parçalar›n› Eve-
rett’teki montaj fabrikas›na tafl›mak
için kullan›lmakta olan özel yap›m kar-
go uça¤› “Dreamlifter” (Rüya-Tafl›yan).
Günümüzde yolcu uçaklar›n›n ana par-
çalar› ekonomik nedenlerle farkl› yer-
lerde üretiliyor. Bunlar›n son montaj
için bir yere tafl›nmas› gerekli; ama
gövde kanat ve kuyruklar› karayolu ile
tafl›namayacak kadar hantal. Fabrika-
lar ço¤unlukla deniz k›y›s›nda olmad›-
¤›ndan, bu yol da uygun olmuyor. Ama
hepsinde bitmifl uça¤›n ayr›lmas› için
bir pist bulunuyor. 

Dreamlifter iflte bu sorunu çözmek
için tasarlanm›fl. Üretilen ana parçalar
hantal ama hafif oldu¤undan, bir uça-
¤›n bunlar› tafl›mas› zor de¤il. Ama iç
hacmi parçalar› alamayacak kadar dar.
Çözüm basit: Varolan bir yolcu uça¤›-
n› al›p tavan›n› keserek, parçalar›n s›-
¤abilece¤i kadar genifl bir tavan ekle-
mek. Tabii girifl ç›k›fl için bir de kap›
gerekli. Ama bütün bunlar› yaparken
uça¤›n aerodinamik yap›s› ve sa¤laml›-
¤›ndan da ödün vermemek gerek.

Dreamliner projesi çok çabuk haya-

ta geçirilece¤i için, Boeing elindeki za-
ten kuvvetli ve denenmifl 747 “Jumbo-
jet”lerden yararlanmay› uygun gör-
müfl. Elden düflme 3 adet Jumbojet’i
sat›n al›p Tayvan’daki Evergreen Avi-
ation Technologies firmas›nda “tadila-
ta” göndermifl. Sonuç resimde görülü-
yor. Parçalar›n içeriye rahat girebilme-
sine izin vermek için Dreamlifter’in
kuyruk bölümü, kanatlar›n hemen ar-
kas›ndan dev bir mentefleyle sola do¤-
ru aç›labilecek gibi yap›lm›fl. Böylece
uça¤›n arkas› yükleme için uygun hale
gelmifl.

Asl›nda Dreamlifter yeni bir fikir de-
¤il. Bundan y›llar önce üretim hatt›n›
Avrupa’daki çeflitli ülkelere yaym›fl olan

Airbus flirketi de benzer amaçl› uçaklar
kullan›yor. Bunlar›n ilki yine bir yolcu
uça¤› olan Boeing 377 “Stratocrui-
ser”’den dönüfltürülmüfl “Guppy” idi ve
“Bütün Airbus’lar ilk uçufllar›n› bir
Boeing ile yapar” esprisine muhatap ol-
mufllard›. ‹lginçtir, Guppy’in babas›
B377, bir kargo uça¤› olan B367 “Stra-
tofreighter”›n yolcu uça¤› sürümüydü.
Ancak B367 de bir bombard›man uça¤›
olan B50’den dönüfltürülmüfltü ve
B50’de Hiroflima ve Nagasaki’ye atom
bombas›n› atan B29’un motorlar›n›n ye-
nilenmiflinden baflkas› de¤ildi! Airbus,
Super Guppy’den sonra A300 tipinden
tadilatla imal edilen A300-600ST “Belu-
ga” uça¤›n› kullanmaya bafllad›.
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