rt Teker Ustiinde’
Yirminci Yuzyll

Atlar evcillestirildikleri dbnemden bu yana insanlara
' tasimacilik ve ulasim konusunda yardimci oldular.
Binlerce yil sardp gitti bu yardim. Ancak atlar yerlerini
yUzyilldan az bir strede timdyle otomobillere
birakip sahneden cekildiler. Atlarin yerine atsiz
arabalarin kullaniimasi yalnizca ulasim ve
tasimacilikta dedil, gindelik yasamdan kent yapisina dedin bircok
alanda yeni bir dénem baslatt.. Cunkl atsiz arabalar kendi yasam
bicimlerini de beraberlerinde getirmislerdi. Devir otomobillerin devriydi.

‘Do

UHARLA c¢aligsan araclar

yapma olanagi James

Watt’in 1769 yilinda yeni

bir buhar makinesi icat

etmesiyle dogdu. Watt,
bu makineyi gelistirerek 1781°de ona
doniis hareketi kazandirdi. Yapilan
araclardan birisi buharli trendi. Bu-
harli tren karayolu tasimacilifinda
yeni bir dénem baslatt; fakat rahat
bir karayolu tagimaciligi saglamada
buharli trenlerin bazi kusurlart vardi.
Hareket edebilmek ic¢in raylara ge-
reksinim duyuyorlardi. Trenler ancak
cok sayida insan ve biiyiik miktarda
yiik tasidiklar siirece ekonomik ula-
sim araglartydilar. Bu da insanlarin
aklina trenlerden daha pratik araglar
yapma diisiincesini getirdi. Acaba bir
kisiyi ya da bir aileyi alacak kadar kii-
ciiltiilemez miydi trenler? Ya da ray-
lardan kurtulup olagan vyollarda git-
mesi saglanamaz miydi? Aslinda bu
diisiinceler yeni degildi. Watt buhar
makinesini icat etmeden 6nce de in-
sanlar atsiz giden arabalar diislemis-
lerdi. Sozgelimi yelkenle ya
da saat diizenegiyle calig-
masi diisiiniilen araglar ol-
mustu. Ama vyelken i¢in
riizgir, saat diizenegini
kurmak i¢inse biiyiik gii¢
gerekiyordu. Bu gibi sorun-
lar Watt’in buhar makinesiyle
bir ¢l¢iide agildi. Buharli
arabalar yapildi; fakat so-
runlar bitmedi.
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Buharla calisan bu ilk
arabalarin kullaniimasinda
blytiik zorluklar yasaniyordu.

Buharla ¢aligsan arabalar ¢ok agir-
dilar. Arabayr ne denli kiigiiltiirseniz
kiiciiltiin dev bir buhar kazaninin bu-
lunmasi gerekiyordu. Bundan bagka
yakitini da beraber gotiirmesi gereki-
yordu, bu nedenle buharli arabalarin
arkasina bir platform eklenmesi, bir
atescinin de siirekli burada durmasi
zorunluydu. Ote yandan su siirekli
buharlagip bitiyordu, sik sik durup su
doldurmak gerekiyordu. Ayrica, su
buharlagma sicakligina gelinceye ve
buhar basinct diizeyi yiikselinceye
kadar arabayir calisirmak miimkiin
degildi. Yola ¢ikildiginda ise buharli
araba yiik tagiyan bir 6kiiz arabasi ka-
dar agir ilerliyordu.

Ata bagimli girisimler, s6zgelimi
posta arabasi sirketleri gelismelere
seyirci kalmadi. Buharli arabalarin at-
larini iirkiitecegini ve kazalar olacagi-
ni ileri siirdiiler. Halk da bu konuya
olumlu bakmiyordu. Insanlar arabala-
rin yollart mahvedeceginden, giiriiltii
ve buharla herkesi rahatsiz edecegin-

Ingiltere’de

parlamentonun konuya yaklagimi cok
sert oldu. Oyle ki buharli arabalarin
kirsal kesimde saatte 6.4 km, (hizhi
yiiriiyen bir insanin siirati) kentler-
deyse saatte 3.4 km’den hizli gitme-
sini yasaklayan kirmizi bayrak yasasi

den c¢ekiniyordu.

cikarildi. Bu yasaya gore arabanin
oniinde elinde kirmizi bayrak tagiyan
biri yiiriiyecekti ve halka bir arabanin
yaklagsmakta oldugunu haber vere-
cekti.

Atsiz Araba

Buharli makine digtan yanmali bir
motordu. Bu makinede yakit moto-
run diginda yanar, buhar iiretir, bu bu-
har silindirin i¢ine gonderilir, ve bu-
harin basinci motorun pistonlarini ¢a-
listirir. Giintimiiz modern otomobille-
rinin kullandig1 i¢ten yanmali motor-
larin ortaya ¢ikmasi 1862 yazinda ola-
cakti. Fransiz mucit Etienne Lenoir,
bir at arabasinin tekerlerine oturttugu
motoru ¢aligtirmig, Paris yakinlarinda-
ki Vincennes ormaninda dolagsmaya
baslamigti. Bu kullanilan ilk igten
yanmali motordu. Aslinda ge¢mi-
se gore devrimsel bir nitelik ta-
styordu bu araba. Nitekim
birkag yil sonra petrolle (ben-
zinle) ¢alisan ilk otomobiller
yapilacak, 1885’te Mannhe-
im’da Karl Benz’'in atélyesin-
de halka satulan ilk otomobil
iiretilecekti.
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[Ik motorlu tasitlar at arabalarina
cok sey bor¢ludur. Gergekten de 6n-
cii otomobillerin ¢ogu, at arabasinin
motorla ¢alisanlariydi. Bu nedenle at-
siz araba diye adlandirilmiglardi. O
donemde tagitlar genellikle gelenek-
sel fayton yapimecilari tarafindan yiiz-
yillarin becerisi ve teknigi kullanila-
rak yapiliyordu. Ilk otomobillerde
tpki at arabalarinda oldugu gibi bii-
yiik tekerlekler, yiiksekge bir stiriicii
yeri bulunuyordu. At arabalarinda sii-
riiciilerin atlarin {izerinden éniinii go-
rebilmesi i¢in yiiksekte oturmasi ge-
rekiyordu. Bunun i¢in ilk otomobil-
lerde de siiriicii koltugu yiiksekte ya-
pilmisti.

Otomobilde Onciiler

Otomobil denince akla ilk gelen
isimlerden biri de Karl Benz’dir.
Benz, ti¢ tekerli ilk arabasini 1885
baslarinda yapmisti. Otomobil terimi
Benz’in aracini yapmasindan kisa bir
siire 6nce ortaya atilmigt. "Auto"
kendiliginden, "mobile" de harcketli
anlamina geliyordu ve iki sozciigiin
birlesiminden, at kullanmadan ken-
diliginden hareket edebilen anlami
doguyordu. Benz, ilk yaptgi otomo-
bille fabrikasinin ¢evresindeki yolda
dolasti. Dort tur atuiktan sonra arag
bozuldu. i1k denemede karisi ve isci-
leri biiyiik bir heyecanla otomobilin
pesinden kogsmuslardi. Benz halka

acik ilk gosterisini 1885 sonbaharinda
yapti. Bu gosteri de otomobilin bir
duvara ¢arpmastyla son buldu. i1k de-
nemeler basarisiz olsa da sonug tat-
min ediciydi. Benz, ilk otomobil sati-
sin1 1887°de yapu. Talep giderek art-
t1 buna bagli olarak iiretim de. Benz’i
Gottlieb Daimler izledi. Daimler, 6n-
cekilere oranla yiiksek hizli, daha ha-
fif ve daha verimli bir motor yapmuis-
t1. Bu motorunu bir bisiklete takarak
ilk motosikleti iiretti. 11k otomobilini
ise 1887 yilinda yapti.

1900’1ii yillara gelindiginde araba-
lar ath tasitlardan ¢ok otomobillere
benzemeye baglamiglardi. Oncii oto-
mobillerin ilk hareketi, hatta kulla-

nilmasi ¢ok giigtii. Ama her yil yeni
buluslarin ortaya ¢ikmasiyla otomo-
biller daha pratik kullanilabilir hale
gelmekteydi. Kirsal kesimdeki kasa-
ba ve koylerde otomobillerin ilk geli-
si biiyiik heyecan yaratmigti. Ne var
ki genellikle atlari iirkiittiikleri ve to-
zu dumana kattiklari icin otomobille-
re pek iyi gozle bakilmiyordu.

Ilk otomobillerin kullanilmas:
giigtii ancak asil gii¢liik durdurulma-
larindaydi. So6zgelimi ilk frenleri kul-
lanabilmek i¢in siiriiciilerin oldukga
kuvvetli olmalart gerekiyordu. Oysa
yollar, ¢ukurlar, keskin virajlar, dik
yokuglar ve basibos hayvanlar gibi
tehlikelerle doluydu. Cogu kez en ki-

Adi otomobille birlikte anilan en 6nemli kisilerden biri Ford’dur. Ford, tretim bandi fikrini gelistirerek dislik maliyetli ¢ok sayida oto-
mobil dretti. Uretim bandi diisiincesi uzun stire enddistri devrimini de itici glicli oldu.
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Ford’'un T
modeli seri
dretimle (retilen
ilk otomobildir.

sa yolculuklar bile olayli gecerdi. Bu
durum vyol isaretlerinin dogmasini
sagladi. Yol isaretleri siiriiciiyii karsi-
lagabilecegi tehlikeler karsisinda uya-
riyordu. Yine de yayalar ya da hay-
vanlar ya otomobillerin altinda kali-
yor ya da panik i¢cinde kagmak gere-
gini duyuyorlardi. Bu gibi durumlara
kargt insanlari korumak ve uyarmak
icin otomobillere korna gibi sesli uya-
ricilarin konulmasi zorunlu oldu.

Ik otomobillerin pahali olmasi
onun zenginlere yonelik bir liksmiis
gibi degerlendirilmesine yol agiyor-
du. Bu yiizden otomobil fiyatlarinin
ucuzlagtirilmasina yonelik ¢aligmalar
basladi. Bu yonde ilk adim pargalarin
birbiriyle yer degistirebilmesi fikri
oldu. Her par¢a ayni bigimde yapil-
mali ve baska otomobile takilabilme-
liydi. Bu uygulama 6teki sanayi dalla-
rinda yaygindi ama bunu otomobil
iiretiminde uygulayan ilk kisi Henry
Leland oldu. Leland, Cadillac adini
verdigi otomobilini ilk defa 1903 yi-
linda yapti. 1908’de bir gosteri dii-
zenleyerek ii¢ Cadillac’t tiimiiyle
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soktiirdii. Otomobil pargalari biribiri
tizerine y1gilarak kanigtrildi ve ti¢ Ca-
dillac yeniden monte
edildi. Otomobiller hig
kusursuz ¢alistyordu.

Herkese
Otomobil

Otomobillerin
ucuzlamasindaki  en
biiyiik atilimi, Detroit’li bir ¢ift¢inin
cocugu olan Henry Ford yapti. Ford
‘un diisii daha ilk genclik yillarindan
beri ¢cok sayida otomobil iiretmek; bu
yolla fazla para kazanamayanlarin bi-
le otomobil sahibi olabilmelerini sag-
layabilmekti. i1k otomobilini 1893’te
yapti. Bunun yani sira kendi tasari-
miyla otomobil iiretecek bir sirket
kurdu. Amaci ucuza iiretip ucuza sat-
mak olan Ford, ¢esitli harfler verdigi
sckiz otomobil iiretmeye bagladi.
Model A, model B gibi iiriinler ortaya
koyan, Ford, 1908 yilinda montaj hat-
t1 fikrini gelistirdi. Ford’dan once
otomobiller kii¢iik is¢i ekipleri tara-
findan yapiliyordu. Ford fabrikasin-
daysa, pargalar yiiriiyen bir band yo-
luyla is¢inin Oniine geliyor, isci tek
bir is yapiyordu. Bir sonraki is¢i de
basgka bir islem yapiyor, montaj hatti-
nin sonuna gelindiginde bitmig bir
otomobil ortaya ¢ikiyordu. Ford bu
montaj hatuni "Model T" adini verdi-
g1 dokuzuncu modelini tiretmek igin
kulland:.

Sonunda diisiinii gerceklestirip
ilk T modellerini iirettiginde sozcii-
giin gergcek anlamiyla bir devrim yap-
mistt. T modeli bir at ile hafif bir ta-

' ; o .
Ford’dan sonra otomobil tiretiminde bircok yenilikler olduysa da dretim bandi

kullanilmasi sdrdirilmustiir. Béylece ucuza mal edilen otomobiller cok sayida insanin
satin alabilecegi kadar ucuzladi ve yayginlasti.

sita parasi yeten herkesin otomobil
satin alabilmesi demekti. I, baslan-
gigta 950 dolara maloluyordu. Ancak
seri diretim gelistikce maliyet diisti
ve 1926’da yalnizca 290 dolara indi.
1908’de ABD’de otomobil sahibi
olan kigi sayist 200.000’in altinday-
ken, bes yil sonra yalnizca 'T' modeli-
ni saun almig olanlarin  sayisi
250.000’1 bulmustu. 1930’lu yillara
gelindiginde ise satilan 'T' modeli sa-
yist 15 milyonun iizerindeydi.
Ford’un basarisinin gizi zincirleme
iirctimdeydi. Cok sayida otomobil
yapmak i¢in biiyiik insan ekiplerini
sistemli bigimde ¢alistirmakla, Ford,
otomobilleri ¢ok ucuza satmayi baga-
riyordu. Otomobiller ucuzlastik¢a da
Ford’un satugl otomobillerin sayisi
artmaktaydi.

Ford’un koydugu ilkeler, otomo-
bil yapiminda giiniimiize dek siire-
gelmistir. Cagdas montaj zincirlerin-
de, otomobil yapiminda daha ucuz,
¢abuk ve duyarli sonuglar almak i¢in
robot kullanmaktadir. Bununla bir-
likte yiirtiyen bir iiretim bandinda
parcalarin bir araya getirilmesi dii-
stincesi ayni kalmistir.

Henry Ford "T" modelini iiretti-
ginde ayni zamanda daha 6nce varol-
mayan bir seyi, ucuz, standartlasmis
ve basit bir otomobil i¢in genis bir
miisteri kitlesini de yaratmis oldu.
Yiizyillik bir sanayilesme siireci ucuz
mallarin Kitlesel tiretiminin bunlarin
piyasalarin1 da birka¢ katina ¢ikara-
bildigini, insanlar1 babalarinin alabil-
diklerinden daha iyi seyleri satin al-
maya ve babalarinin hayal bile ede-
medigi daha iyi ihtiyaglan kesfetme-
ye alisurdigini gosterdi.
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Otomobiller giiniimiiziin vazgecilmez tasitlaridir. Sayilari hizla arttigi icin trafik yogunluguna yol acgsalar da, poplileritelerini korumuslardir.

Model T orta sinifin satin alabil-
digi ilk otomobil olmustu fakat her-
kesin kullanabilecegi bir arag degil-
di, ¢iinkii ¢aligtirmak i¢in 6n tarafin-
daki krank kolunu ¢alistirmak gere-
kiyordu. Kuvvetle, sert bir bigimde
cevrildiginde motor yol aliyor ve ¢a-
lismaya baslhiyordu. Otomobillerin
krank kolu ile ¢alistirilmas: gerektigi
siirece bu gorev ailedeki en giiglii
kisiye, genellikle de baba ya da
ogula diisiiyordu. Kadinlar bu
durumda devre digiydi ve ken-
di baslarina otomobil kullan-
malart mimkiin olmuyordu.
Bu sikinti Amerikali mithendis
Charles Ketlering’inelektrik-
li mars mootorunu icadina
degin siirdii. Mars motoru ilk
kez 1912’de vyapilan Cadillac’a
takildi ve henmen diger markalar
arasinda da vyayginlik kazandi.
1920’lerde krank kolu biitiiniiyle uy-
gulamadan kalkt ve unutuldu. Marg
motoru sayesinde kadin, erkek, yasli,
geng, herkes otomobil kullanabili-
yordu.

Otomobil ¢aginin ilk do-
neminde tagitlarin yapiminda
ustalik, 1920’li yillarda da hiz-
lilik aranirken 1930’1u yillar
gosteris aranan vyillar oldu.
ABD’de Auburn, Packard gibi
otomobil ireticileri 1930’lu
yillarda Holywood’un iinlii
yildizlarinin yaninda durup
poz verdikleri, Chicago’lu
gangsterlerin  kullandiklar
son derece gorkemli otomo-
biller yaptlar.

1930’1u yillara gelindigin-
de ABD’de milyonlarca kisi
evindeki en degerli egyasini
satarak ya da evini ipotek
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ederek birer otomobil sahibi olmusg-
tu. Oteki iilkelerdeyse bir otomobilin
fiyau zenginlerin 6deyebilecegi tu-
tardaydi. Bununla birlike fiyatlar ya-
vas yavag diisiiyor ve giin gectikge
daha ¢ok aile ilk arabasini satin alma-

ya basliyordu. Alinan otomo-
biller Austin 10, Opel Cadett, Ford Y
gibi gosterigsiz ve ucuz markalardi.
Kii¢iik motorlari ve yiiksek govdele-
riyle bu otomobiller sahiplerine pek
fazla hiz olanagi sunmuyorlardi; 6te

yandan i¢ hacimlerinin genisligiyle
hem ana babaya hem de ¢ocuklara
sagladig1 yerle biitiin yil boyunca ge-
z1 yapma olanagi saglamaktaydilar.
Bir otomobilin liiks harcaama siniri-
nin altina diigmesi i¢in o arabanin bii-
tiin yil boyunca kullanilabilmesi ge-
rekiyordu. Bu da iistii ac¢ik arabalarin
cogunun kullanimdan kalkmasi de-
mekti. Nitekim 6yle de oldu.
Otomobil ¢aginin her dénemi,
kendi 6zel islubu ve teknoloji
egilimiyle animsanir. Ama hig-
bir déonem ABD’deki 1950’1
yillarin ortasindan 1960’11 yilla-
rin ortasina degin uzanan do-
nem kadar niteleyici degildir.
O donem Rock’n Roll miizi-
g1, araba i¢inden seyredilen si-
nemalar, yeni ekspres" yollar ¢a-
giydi. ABD ulusunun giin gectik-
¢e kendine artan giiveni otomobil-
lere yansiyordu. ABD’deki otomobil
yapimcilart arasindaki yarig kizigmis-
t1. Her yapimei otomobilinin goz ka-
mastiricilik yariginda rakiplerini geri-
de birakmasini istiyordu. Bazi akse-
suarlar, krom kapl ¢elik bo-
liimler, otomobilin agirligini,
dolayisiyla yakit harcamasini
cok arturtyordu. Benzin tiiketi-
mi 100 km’de 30 litreyi bula-
bilmekteydi.
1950’1i yillarda kiigiik oto-
mobiller her zamankinden da-
ha da ucuzlamisti. Kaplumba-
ga Volkswagen ve Renault 4
oyle ucuzdular ki milyonlarca
satilmiglardi. Onlara benzer
daha pek ¢ok otomobil de sa-
tulmisti. Bu yiizden kent yolla-
rn iyice sikismaya basglamisti.
LLondra’da otomobil sayisi iki-
ye katlanmigti; Paris’te trafigin
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kisitlandigi  mavi  bolgeler
olusturulmus, New York’taki
yollarda tikaniklhigi ¢ozmek
icin kent i¢inde dev ekspres
yollar acilmisti. Boylece, ha-
va kabarciklarina benzeyen
kii¢iik otomobiller, sézgeli-
mi [talyan yapimi "Isetta"lar
cok gegcmeden biiyiik ragbet
gormeye baglamiglardi. Aslin-
da saglayacaklarn yakit tasar-
rufu diistiniilerek yapilmiglar-
di. Fakat bu otomobiller kii¢iik
aileler i¢in bile kiigiiktiiler. Soruna
¢coziim 1959 yilinda yapimina basla-
nan "Mini Morris"le geldi. Bu kiigiik
arabada dort yetigkin kisiye yer sagla-
mak i¢cin motor ve ¢ekis takiminin
olabildigince kiigiik bir yere sigdiril-
mast gerekiyordu. Bu nedenle tasa-
rimc1 Alec Issigonis, arabanin moto-
runu enine yerlestirip ¢ekisi on te-
kerlere vermisti. Boylece oldukega ba-
sartl bir sonug elde etti.

[kinci Diinya Savasi’'ndan sonra
ABD’de refah diizeyinin yiikselmesi,
bu iilkede biiyiik ve ¢ok fazla yakit
tiiketen otomobillerin ortaya ¢ikma-
sina yol acti. Daha farkli bir durumda
olan Avrupa’daysa kiiciik ve ekono-
mik arabalarin iiretimine yonelinmig-
ti. 1970’li yillarin ortalarindan bagla-
yarak petrol fiyatlarinin hizla agin
yiikselmesi gorece az yakit kullanan
kiiciik otomobillere olan talebi artir-
di. Bunun sonucu olarak ABD, ve Av-
rupa’nin yani sira Japon tireticiler de
bu tiire yoneldi.

ABD kentlerinde otomobille kent
merkezine 1,5 saat siiren uzakliklar-
da ve daginik sekilde banliydlesme
yaygindi. Bu da otomobil kullanimini
artriyordu. Ozel otomo-
bil kullanma banliyéles-
meyi, banliyblesme de
ozel otomobil kullanimi-
n1 koriikliiyordu. Oto-
mobil toplumlari tepe-
den urnaga kadar degis-
tirmistir dersek yanilmisg
olmayiz. Otomobiller in-
sanlara banliyolerde ve
kent diginda oturma ola-
nagr verdiler. Boylece
artk is yeri ya da fabrika yakininda
oturmak gerekmiyordu. Insanlar ya-
sadiklar1 yerden uzaklara tatile gide-
bilme olanagina kavustular. Ote yan-
dan otomobil ailelerin kii¢iilmesine
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KWR 264
de neden oldu. Cocuklar biiyitidiik-
lerinde ailelerinden uzakta is bulabi-
liyor, gerektiginde ailelerini kolaylik-
la ziyaret edebiliyorlardi.

Otomobil atin binlerce yillik kul-
lanimina tiimiiyle son verdi. Tagima-
cilikta atin kullanimi neredeyse in-
san kadar eskiydi; ama yiizyildan ki-
sa bir siire icinde ortadan kalkt ve
yerini motorlu tagitlara birakt. Atla-
rin yerini yavas yavas otomobillerin
almasi yalnizca tagima aligkanliklari-
nin degigsmesi anlamina gelmiyordu.
Degisen ayni zamanda bir yasam bi-
¢imiydi. Yeni meslek gruplari, yeni
teknolojiler ve yeni beklentilerle,
bambagka bir yasamdi: otomobilin
getirdiklert.

Atlarin kullanimdan kalkmasi da
bir baska ac¢idan nalbantlik, egerci-
lik, ahircilik gibi mesleklerin orta-
dan kalkmasi anlamina geliyordu.
Ote yandan , ortadan kalkan meslek-
lerin yerine yenileri geliyordu. Za-
ten yeni gelisen seri imalat yontem-
leriyle eski tip islerin kalict olma
sansi da fazla degildi.

Tekerlerle Gelen
Degisim

Kuskusuz endiistri
8| devriminin, otomobille-
rin hem kent yasamina
girmesinde hem de onu
degistirip doniistiirme-
sinde biiyiik katkist ol-

mustur. 20. yiizyilin baglar
olan endiistri devrimi done-
minde, kdyde cifteilik yap-
ma olanagi bulamayan in-
sanlar kente fabrikalarda
isci olarak ¢alismak i¢in ge-
liyordu.
Diizgiin otoyollar1 ol-
mavyan kirsal alanlarda atla-
rn ya da katrlarin kullanil-
mast son derece dogaldi. Oy-
sa kentlerde artuk otomobiller
icin yeni yollar yapilmaktaydi.
Ford’un baglattug: iiretim bandi da
sanayilesmenin 6nemli bir itici giicii
oldu. Seri iiretim yoluyla bir¢ok
iirtin daha ¢ok ve daha ucuza clde
edilmeye baglandu.

Otomobillerin getirdigi yenilik-
lerden biri de kentlerin yapist iize-
rinde olmustur. Otomobilden sonra
ortaya ¢ikan kent goriintiisii nere-
deyse ortagag kaleleri kadar karakte-
ristiktir. Asfaltlanan yollar otomobil-
lerin, dolayisiyla da bireylerin 6zgiir-
ce bir yerden bir yere hizla ulasabil-
mesine yardimer olmak amaciyla ya-
pilmisti. Trenlerin aksine kitleden
cok bireye seslenen otomobiller ki-
silere buyiik ol¢iide hareket 6zgiir-
liigii de saglamistir.

Kentlerin gelisiminde iki 6nemli
nedenden biridir otomobil. Asansor
sayesinde yiikselen kent, otomobil
aracihigryla da geniglemistir.

Atlarin ve atli arabalarin binlerce
yillik egemenligine son veren oto-
mobillerin onlar kadar uzun 6miirli
olup olmayacaginiysa bize tarih gos-
terecek.
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