miz sdzciiglin kesinlikle (ing) li sekilde yazilmas:
zorunludur. Ceviri ve kompozisyonda, &rnegin,
in ile baslayan bir climlecik veya ciimlede, bu
sbzcligll takibeden fiil'in (diyelim come ve go)
coming ve going olmasi sarttir. Clink0 object
(tiimleg) alan in fiil'i fiil - isim’e cevirmektedir.

Cok kez yanhs vazilan bir ctimle ile
konumuzu agiklamaya calisalim,

1 look forward to hear from you. (Yanhs 1)

Yukandaki ctmle yanhstir. Clinkd TO bir
edattir ve “hear”, “hearing” olmahdir. Climleyi
dogru olarak yazdigimiz zaman (hearing)in
(TO)'nun timleci oldugunu gériiriiz.

I look forward to hearing from you. (Dogru!)

Ingilizce’de edatlarin fiil olarak kullanildigin
gosteren iki 5rmek de soyle siralanabilir -

1. Up with the Hero! (Yasasin (up) Kahramanl)
2. Down with him!  (Kahrolsun (down) 1)

SONUC

Sonug olarak Ingilizce'de fill ve edatin
fonksiyonlarinin aym oldugunu kesinlikle séyle-

yebiliriz. Ortaklasa yénlerini asagidaki gibi
ozetlemek olanagimiz vardir.
Edat Fiil
— Timleg Alir. — Tiimleg Abr.
— Tumlegler : — Tumlegler :
— isim, — isim,
— zamir, — zamir,
— fiil - isimdir. — fiil - isimdir.

Ornekleme yapmamiz gerekiyorsa, asagidaki  sekil bu esdegerligi tanimlamaya veterlidir.

Ali WATCHED the film (noun) 1N Ankara (noun).
| SAW it (pronoun) N her (pronoun).
She STOPPED the fighting (verbal noun) BY crvln; {verbal noun).
N SN — e ——
SUBJECT VERB OBJECT PREPOSITION OBJECT

1 T 2 t

KAYNAK : TOREL, Sedat. CEVIR! TEKNIGI, Ankarz, 1969,

, ankel motorunun sorunlan oldugunu inkar
\"\r etmek lbzumsuzdur. Ancak en Gnemli
sorunu teknik degildir : Cuinkd, halkin icten
vanmali dner motor Ustiine fikirleri olgulardan
cok yanm bilgive ve yanlis anlamaya dayanir.
Ornegin, bir Detroid mihendisi bana Wankel'in
tabiat geregi bir gaz viyici oldugunu sbylemistir.
Simdi, bunu bir olguya dayanarak bilmiyor ve
ona ragmen bu nedenle satn almivor, Ben
olgulara inaninm ve iste siirpriz gibi gelebilecek
bazi yeni olgular :

® Ben icten yanmal déner motordan gii alan bir
arabayr saatte 105 km.'ve kadar bir hizla
sirdiim ve vyakit ekonomisi litrede B8.5.
kilometre kilsurdu,

® Mazda'min motorda gelistirmeler yaparken
yapim masraflanni nasil dilstrdGgting gdrdim.

@ Bir deneyden sonra icten yanmali bir déner
motorda ihmal edilebilir bir aginma olustugunu

g6rdiim ki bu deney herhangi bir yapim modeli
Detroit V8'i enkaz haline getirebilirdi.

Bu olgulan elde edebilmek icin Mazda'nin
Kaliforniva'da Compton‘'daki merkezine, Fran-
sa'da Paris'te Citroen, Comotor'a ve N. ). Wood-
Ridge'de Curtiss - Wright'a gittim. Ogrendigime
gore su anda yapiimakta olan motorlar iki ila Uig
yil ncesinin teknolojisini temsil etmektedirler,
oysa o zamandan beri ¢ok ilerleme olmustur. Ve
74 - model igten yanmali doner motorlarda cok
az kusur vardir,

RX - 4 deneyimizin gdsterdigine gbre, icten
yanmali dner motor verli bir alti silindirli
motorla kargilagtirilabilir. Bir yakit ekonomisi
veritken performans bakimindan ondan ds-
tlindiir.

Comotor'dan giig alan Citroen GS Birotor
daha da iyi bir gaz - yil durumu vermektedir
{asagidaki tabloya bakin). Bunun igin gayet agik
nedenler vardir : Arag agrhginin daha az olusu
(1140 kg.'a karyt 1190 kg) ve daha kilglik bir
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motor ver degistirme hacmi (3 litreye karyn 3.92
litre). Bu, GS'nin hidrolik tork degistiricisi olmass
{hidrolik kayma dolayisiyle bir miktar giig kaybi
vardir] ve daha yiiksek bir son tahrik orani (4.25'e
karst 3.90) nedeniyle kismen ortadan kalkar.
Gerisi dizayn farklari (Comotor'da daha verimli
kege diizeni, toleranslann daha ufak olmasi)
aracihfiyla saglanir.

Gelecekteki Yenilikler
Gelecek icin sunlar bekleyebilirsiniz :

® Litredeki kilometresi yiizde 40 kadar daha iyi
olan Mazda icten yanmali déner motor giligli
arabalar.

e 12.7 km/litrelik monorotor motorlu Citroen
icten yanmali dbner motor giigli arabalar.

Bunun nastl oldufiunu izah edecegim ama
once en son Mazda motorlanindaki gelistirmelere
bir bakin. Gelistirirken masraf disiirmeye bir
Grnek olarak yeni atesleme sistemini ele alin ¢

36

Eski motorun dort bujisi, iki bobini ve iki
distribtitérli vardi. Yeni motorda her ikisinin

fonksivonlanni da birlestiren tek bir distribltsr
var. Yeni distribiitér kepi iki kademeli bir tinitedir

ve rotorda da ki kademe vardir. Bobinlerden biri
6neil bujileri, diger bobin ise izleyici buijileri
atesler. Oncil devre merkez distribiitér ucunu ve
alt kademe rotor kollarini kullanir. 1zleyici bujiye
ait bobinden gelen teller distribiitor kepine birtek
noktada girer. Bu da (st kademede olur. Ust
kademe rotor kollarinda, L seklinde, giristen gikis
ucuna giden kablolar ihtiva eden, 90° agiklikta
iki kutup vardir. Her devrenin kendine ait devre
kesici platin cekig takimi bulunur,

Diger 6nemli degisikliklerin arasinda apeks
keceleri igin vag dlgme sayilabilir. Eski motorda
karbiiratér samandra ¢anagina yag kansiyordu.
Simdi motorun hiz ve yiikiine gére yag vantiiride
memelerin icine dlgiili olarak verilivor, Bu, yag
sarfivatini diisiirmektedir (lGzum olmadikca yag
enjekte edilmez].



Yani motorda daha bliyiik su pompasi, daha
biiyiik radyator (gapraz akig yerine asafn akig),
daha hizli dénen vantilatér (oran 1.00 yerine
1.15), gelistirilmis yag sofutucusu ve yag
sogutucu termostadr vardir.

Mazda iyi bir dayanabilirlik varakas: tuttu,
fakat bircok misteri igten yanmali déner
motorun Omrii hakkinda siiphe beslemektedir.
Olgu sudur ki hig bir revizyon gegirmeden g
ceyrek milyon kilometre gidebilir

Aginmaya Karsi Asin Direng

Curtiss - Wright, muhafaza iginde calisan
yiizey igin aginmaya kargi agin direng gosteren bir
plasma pusklirtmesi gelistirmistir. Bu, plasma
Ferro - Tic'tir (yilksek krom alagimi gelik bir
matris igine konmus bir titanyum karbid bazi).
Ferro - Tic apeks kegeler igin de kullanilir.

Ne derecede iyidir 1 Curtiss - Wright tek
rotorlu bir motoru 400 saatlik bir deneye koydu.
Bunun ilk 100 saatinde yiksek yilk ve yiksek hiz,
daha sonraki 300 saatte tam agik kelebek ve 4800
devir/dakika uyguladi. Bu deneyi mekanik anza
olmadan gegirmesi bir basandir, fakat dbner
motor mithendisleri bbylesine muazzam bir
glvenirlik karsisinda bile artik sasirmiyorlar.
Mator pargalanina aynldi ve asinma olgiildd :
Apeks kecelerindeki ortalama asinma 0.0052
parmak (0,132 mm) ve muhatazadaki maksimum
aginma 0.0003 parmak (0.007 mm) idi. Baylesine
disilk aginma oram olgilk aletlerindeki hata
araligr smirnda kalmaktadir.

Mazda vakit harcanmasint yiizde 40 disiir-
mevyi nasil 8ngérebilir ¥ Durum sudur, buglndn
motorlan zengin kangimla galisiyorlar, ¢linkil
bugiinkii motorlar gelistirilicken mithendislerin
elinde simdi oldugu kadar béylesine iyi gizilmis
bir igten yanma islemi haritasi yoktu. Igten
yanmali déner motorlar en ¢ok zengin kanigimda
en iyi caligirlar. Gelecekteki motorlarsa fakir
kanisimda galisacaklar.

Mazda yiizde 40 rakamini havadan séylemi-
yor, Firma bunu Japonya'da yapilmig laboratuar
deneylerinden aldi. Deney motoru kat kat vakit
vermeli yeni bir dizayndir.

Mazda'min  iddiasina gdre bu deneylere
dayanan motorlar iki vl iginde yapilacaktir. Bu
demektir ki RX - 4'lin ortalama 7.4 km/litre'sine
kargi sizin 1977 RX - Viniz ortalama 12 km/litre
vapacaktir.

Yiiksek-Hizx Monorotorun Sirlan

Citroen ve Comotor mihendislerinin tespit
ettigine gore araba normal veya yiksek hizda
stirliliirken déner motorun litre basina kilometre-
de hichir kaybr yoktur. Kayip kismi yiikte veya
vitesten ¢ikmig durumda veya rélantide calisir-
ken olmaktadir

Bunu daha fazla anlatmazdan 6nce Citroen'-
nin ufak arabalan hakkinda bilmemiz gereken bir
sey var. Bunlar iki silindirli, hava sogutmali
pistonlu motorlardan glc alirlar ve 17 ild 21
km/litre yaparlar. Omirlerinin de hemen hemen
vanst normal stirmedir. Ayni araca igten yanmali,
monorotor bir déner motor koyun, Gostergesi
heran vyilksek vilk, yilksek hiz kosullaninda
calismay gosterecek sekilde stirin. Bu Citroen‘in
vapmay: planladigi seydir. Mikemmel gliclii,
sessiz ve titresimden uzak, litrede 12.7 i1 17
kilometre yapan hafif bir arabaniz olacak.

Ayni zamanda, Comotor, monorotor Wan-
kel'in Citroen’in iki silindirli pistonlu motorlann-
dan daha az masrafla yapilabilecegine kanidir.
Déner motorlanin seri imalini bu sekilde planh-
yorlar. GS Birotol diisiik imalli bir glicten diigmiis
yapim olacaktir.

General Motors 1970'de bir Wanke! lisans
aldigindan beri monorotor igten yanmali déner
motorlar {stline caliymayt durdurmus degildir
ama, gift - rotor RC - 206'ya dncelik vermektedir,
En son bilgilere gore, RC - 206, simdi, aym gilig
verimli GM pistonlu motorlarla esdegerli 6zgdl
yakit ekonomisini basarmistir. Michigan'da, Wil-
low Run'daki Hydramatic Division gelecek
Subat'ta baglamak iizere giinde 600 RC - 206
déner motor yapmak igin tesis hazirlamaktadir.
Bir veya iki yil sonra Chevette tipi bir mini araba
iginde bir RC - 103 déner motorunu bekleyebilir-
siniz.

Mazda monorotor deneyleri hakkinda son
derece ketum olmustur, fakat program iyi bir
sekilde yiriimekte. Ve kabul edilebilir perfor-
mans dlzeylerinde bir monorotor RX - 3
arabasinin 12.7 km/litre’lik bir yakit ekonomisi
verecegini hesaplamak igin milhendis olmaniz
sart degil.

POPULAR SCIENCE'den
Ceviren : Yiiksel DEMIREKLER

® Bilim bize gergegi vadeder. Barigi ya da mutlulugu vadetmez.
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