Geciyoruz

Bir pilot yapufii “kar™" iniste gergek-
ten kor miidiir? llke olarak ever. Hava-
alani, kalkis ve inis pistlerini ok uzak-
lardan goriiniir kilan bir isldak sistemiy-
le pilotlan vénlendirir, Aynea, kistii hava
kt\\_‘lii

yapmalan gerektiginde, havaalammn do-

annda, ucaklann otomatik inig

narmmi, pilotlann goziidiin, Ciinki, piste

konmadan @ncekt son metrelerde pilot-
lar, ger¢ekten pistin distiinde ve dogru
konumda olup olmadiklarim kendi giz-
lerivle girmek zorundadirlar. Eger, oto-
marik inis avgit veterinee ivi galigmivor-
sa pilor, karar vilksekligi denen bu nok-
rada tiim dencyimin kullanip ugagin
burnunu yukan kaldirmak zorundadir,
Bir kor intg, ashinda biitiin pilotlar
win gizlermni diire agma zamanidir, Gioriig
mesafesinin veterli oldugu hava sartlarn-
da bile. inis zor bir istir. Pilotlar, inis pis-
tnin nerede oldugunu ve otomack inis
sisteminin vgafy gerekli dogrultuya yon-
lendirip yonlendirmedigini saptamak zo-
rundadirlar. Uguslanin yeni bagladin ve
elektronik kelimesinin heniiz bilinmedi
#1 yvillarda pilotlar, ugaklanmn yiniinii,
eski zaman denizcileni gibi stk kuleleri-
ne bakarak belirlerlerdi. Ugak personeli-

nin vinlerini saptavabilmelert igin, rota
iizerinde bulunan viiksek binalara giiglti

istldaklar verlestriliedl, Bu isildaklar
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uzun siire telsiz istasvonlarinin yerine
kullanildi. Bugiinse pilotlar, havaalanlan-
na elekeronik yon bulma araglanyla ulagi-
vorlar. Kor inigler de, pilota doginu vin ve
ni§ agisim gosteren elekeronik avgiclann
vardimivla gergeklestiriliyor,

Biiviik havaalanlari, tam bir isiklan-
dirma donanimina sahip olsalar da | pi-
lotlar elekrronik araglara ek olarak, oprik
vinlendirme sisteminden de vararlanir-
lar. Ozellikle kotii hava kosullarinda ve
piste konma aninda pilotlar, pisti tam
olarak ortalavip ortalavamadiklanna ka-
rar verebilmelerni igin, igldaklar vardi-

er. Diinva'nin biitiin
biviik havaalanlannda pilotlar, gildak-
lar yardimiyla  dogru baglann yollarim

mivla yonlendinlir

bulup vgagi hungara ghtiirebilir, park
edebilir va da glivenli bir bigimde kalkis
pistini bulabilirler.

Biitin bu karmagik islemlerin her-
hangt bir aksakhk ¢itkmadan vapilabil-
mest igin, ssiklandirma sistemi uluslara-
rast kurallara uygun olmahdir. Pistin bas-
langicindan 900 m Gince, renkli g1k oyu-
nu baslar. Pisti 30 m arabiklarla dik ola-
rak kesen hatlarin her birinin iistiine,
bevaz renkli beg 15ildak monte edilmis-
ur. Besli igldak gruplannda, ortada bu-
lunan isildaklar ikiser saniyelik arahklar-
la ve birbirinin pesi sira vanarlar, Biyle-

ce, int§ pistinde bir Kivileim hareket edi-
vormug gibi bir goriintil elde edilir. Pilot
bu hareketli hatt izleverek ucafim inis
pistinin tam orta noktasing viinlendirebi-
lir. Piste 300 m kala wilda
daha da artar. Ugak personeli bu mesafe-

k vofiunlugu

de, gemis bir hat olustiran ve ucagm ka-
natlarinin iy 1gin yeten kadar yatay du-
rumda olup olmadiging alglamalaring va-
ravan 20 bevaz sildak goriir. Bunlardan
hiemen sonra, pilotu erken mise kars
uvaran, vanvana t¢ kirmizi isildak gorii-
niir. Enlemesine duran vesil isildak hat-
unin hemen ardindan da, beton pist bas-

ar. Inig pist, (¢ hat iildakla bastan sona
belirlenmistir. 60 m araliklarla dizilmis
olan wldaklar, pistn ki kenan bovunca

uzanir, Orta hato belirleven gtldaklar,

dosemeve gomiilli durumdadirlar ve
15'er metre aralikla dizilmislerdir.
Pilotun piste konma nokrasim tam
olarak belirlevebilmesi i¢in, g pistinin
baglangicindan itibaren 900 m boyunca
her 30 m'de bir, bevaz wsildak hatlar,
pist dogrultusuna dik olarak verlesuril-
migtir. Piste verlestinlen bittiin igildak-
lar, tizerlerine birkagviiz tonluk jumbo
jetler indiginde kinhlip dikiilmemeleri
igin saglam bir malzemevle kaplanirlar
ve kis avlannda kardan etkilenmemelen

igin 1sitma sistemiyle donaulirlar. Her
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istldak vaklasik 30 000 Whk bir avdin-
latma giiciine sahiprir. Bu, bir araba fan-
min dire karr glig demekrir. Her zaman
bu eficiin timiint kullanmak gerekmez.
\¢ik havalarda giiciin valmizea %171 ve-
terl olurken Kioril hava kosullannda ta-
mamima gereksinim duyvulabilir.

Piste inis sirasindaki ilk frenlemeden
sonra pilot, ugag kenarlan mavi orta hat-
t1 vesil isildaklarla belirlenmis baglant
vollarina viinlendirir, Ancak pilor, yoén-
lendirme sirasindaki kamarlan tek basina
alamaz. Yer trafik gorevlisi pilota harfler-
le isaretlenmis baglann vollarindan han-
sisini kullanacafini bildirir. Bazen de
ucak, bir cekme araciin vardimiyla han-
gara va da park alanina giciiriiliir,

Oprik vardimlar tek basina verer
kadar eiivenli degildirler. Biivitk hava-
alanlanndaks ver trahi@ elekeronik arag-
larla da desteklenmistir. Yer trafik go-
revlileri, cok genis bir alana vavilms
olan havaalunindaki ucaklarin hareketle-
rini, bir yer radan ya da demiryollarinda-
kine benzeyen hir sistemle kontrol ede-
bilirler, Baglant vollarinin diésemeler-
nin icinde, ucak tizernnde hareker etti-
sinde sinval ileten Kablolar vardir,

Karavolu trafizindeki gibi, havaalan-
lannda da kiemizi siklar bulunur. Pist
tabanina verlesurilmis isiklar, ugaklar

baglanu vollanmin kesisme nokralannda
durdurur, Pilotlardan biri Kirmizi 1sik
vanarken kavsaga girerse, kontrol kule-
sinde alarm calar. Kavsaklardaki crafig
durdurmak igin biitiin baglann nokrala-
rinda kirmiuzi wik vanar, Hatalr gegis va-
pan pilot, kule tarafindan uvarihr,

Baglant vollaninda birbinnin pesisi-
ra harcker eden ucaklar da durdurulus
Gitvenlik geredi valmzea bir ugagmn ha-
reket etmesine izin venlir.

Modern havaalanlarinda, havaalan
trafigini Kolavlastiran bir sistem daha
bulunur: Ugaklar inigten sonra bulun-
duklan konumu kuleve bildirirler, Kule-
deki gorevli de ugagr belirlenen park
alamina gotiirmek fizere vonlendirier ko-
mutlarint verir, Bu komutlara giire hare-
ket eden pilotta, dosemedeki iklan iz-
leverek nereve kadar gidecefiini, nerede
park konumuna gegecefiini va da frenle-
rini ne zaman kullanacaimm bilebilir,

Havaalanlannda kallanidan lamba ve
wildaklarin sayisi gok fazladir. Ometin
Diinya'nin en modern havaalanlarindan
bin olan ve dirder km'lik kalkis ve inig
pistlert bulunan Miinih havaslaninda,
baglant vollanndakiler de eklendigin-
de, 19 000 lamba ve sildak kultaniimis-
ar. Bunlardan 15 000 tanesi disemeye
gomiilii durumdadir. Elektrik encrjisi-
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nin lamba ve pldaklara iletilmesi igin,
35 000 km'lik bir hat dosenmistir, (Diin-
va cevresi vaklasik 40 000 km'dir.) Bu
elektrik sebekesini calistirabilmek igin
toplam 800 kW elekerik enerjisine ihti-
vag virdir, Miinth havaalani Dilnyva’mn
en modern havaalanlarnindan bint olmasi-
na karsin, en biivilk havaalant degildir,
Frankfurt, Londra va da ABD'deki Chi-
cago Atlanta. New York. Denver ve Los
\ngeles gibi gok biiviik havaalanlannda,
iki verine alt veva sekiz pist bulunmak-
tachr. Tahmin edilebilece@ gibi. bu ha-
vaalanlarnindaki elektrik tesisatuinin
uzunlugu, lamba ve ildaklann savisy,
ve gereken elekemk enerjisi Miinih'de-
kinin en az dirt kandr.

Lambalardan va da isildaklardan bin
anzalanir veva elekerikler kesilirse ne
olur? Lamba va da igildaklardan birinin
bozulmast durumunda kuledeki kontrol
tablosunda bu anza hemen belirlenir ve
bozulan sildagr degisurmek lizere bir
ckip gondertlir. Bozulas igtldagan defg-
tirilmesi yaklagik iig dakikada tamamla-
nabilir. Elektrikler kesildiinde de ozel
bir jcm-r‘.m':rl-hir sanive icinde devreye
girehilir. '
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