lorin hareketsizlifl ylziinden uzun zaman béyle
kalmaktadir. Sojutucu madds olarak Japonlar ek-
si 250° de sofutulmuy sivi  helyum kullanmak
Ozers deneylere bajlamislardir. Bu sofutucy, su-
per magnetlerin Uzerindeki  odaciklarda buluna-
caktir.

Ugak rekabeti

Orta boyds hatlards  demiryollarinin  hala
ugekla rekabet edebileceliinl  hesap eden Alman
havayol jgirketl Lutfhansa jdyle demektedir;
«Ugak seferleri, giinln her saatinde demiryol ve-
ya otcblslers kargi her ybnde zamandan en ags-
g1 1,5 saatlik bir kazang saglayabilmelidirs.

Meseld Almanya'da DUsseldorf Il Stuttgart
aresinda Igleyen bir ekspres treni bu yolu 4,5 sast-
te almaktadir. Hava meydanindan gehrin merke-
zine gidip gelijler igin de yuvarlak 50 dakika he-
sap edilirse, ugak aymi yolu apaly yukari 2,5 sast-
te alabilmelidic.

Yalmiz demiryollarimin her tsrafinda da boy-
le yUksek hizlar yoktur, mesels 30.000 km'lik
sebekenin yalniz % 12°sinde 145-200 km/saatlik
hizlars rastlanmoktadie. Ustellk 1600 yavas hatta
hiz 50 km/saattir,

Daha veuz

Fakat yeni ray ukni{ii ve olanaklar: demir-
yollarimin bu yavazligini giderecek ve ugak lle ge-
nig bir rekabete atilma imkdnini  saglayacakur,
Zira Frankfurt Hannover arasindaki 357 km'lik
hat bir aero trenle, ara istasyonlardaki duruslar-
la beraber, bir ssatten biraz fazla sirecektir. Bu-
gln en hizli trenle bu mesafe 3.5 saat, buna kar-
silik ugakla 1.5 saat kadar sOrmektedir. Ayrica
bu seyshatin kargilift birinci mevki Ocretinl ges-
medi§i takdirde, aerolren yolculufu 50,60 Mark
olacaktir ki, bu da 78 Mark (1 Mark = £ TL.)
tutan ugak Deretine oranla % 25 ten daha ucuz
demektir.

1873 yilinda Alman Parlamentosunda Dr. Mohl
odindaki bir millatvekilinin sdyledifii su sézler bi-
tlin teknik llerlemelers ragmen defjismis dedildir:
«Sayin. milletvekilleri, bir demiryolunun rantabili-
tesinin  (verimliliginin) ju Iki syeye bafimli oldu-
fu hususunda bana hak verecedinizi tshmin ede-
rim, birinci olarak gelirine, ikincl olarak da gi-
derine...»

Hobby'den

HSB : Hava yastifi veya manyetik ray. En
yOksek hiz 400 km/h. Kasmyon ve otomobilleri
Uzerinde  tagryabilecektir. Isletmesi, ylikleme ve
indirmes! otomatiktlr, Hamburg-MUnlh hattimin
bu sistemle donatilmasi 12 milyar mark = 48
milyar TL. tutscaktir.

SPEEDAWAY : Yayalar) tagimaa mahsus yi-
riyen bant. sistemi, 3 kilometre uzunluunda ve
wn ylksek hizi 30 km/h.

ALWEG-HATTI : «olonya, Turino, Seattle, Dis-
neyland ve Tokyo'ds wygulanmaktadir. Simdiye
kadar en wzun tesis Tokyo'da 13,2 kilometredir,
en Oksek hizida 100 km/h.

SAFEGE-ASMA HATTI : En yiksek hiz 100
km/h. 1960 dan beri Fransa'da wygulanmakradir,
uzunlugu 1.3 kilometre.

WESTINGHOUSE-HAVA OTOBUSU : 80 km/h,
vrunludu 2,8 km, asma hat olarak uygulanmak-
tadir.
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AEROTRAIN : En yiksek hiz 500 km/h. 1965'-
ten berl Fransa'da 6,7 kilometrelik bir hat (ze-
rinde: calismaktadir. Paris-Orleans arasi yolcu ula-
simina agiimak Uzeredir. Tren seri imaldta gege-
bilecek durumdadir,

HOVERCAR VE HOVER TRAIN : ingllterede
800 km/h yapacak gekilde plénlanmoktadic, Line
ar endiksiyon motoru.

HOVAIR : Lipnear endiksiyon motory. 500
km/h. Amerikada General Motors tarafindan ge-
Higtiriimektedir.

LEVACAR : Hava yastii sisterni, olafanist
ince hava boglufiu ve g¢ok hassas yoapilmis raylar
Uzerinde caligmaktadir. En yiksek hiz 800 km/h.
Amerikads Ford tarafindan gelisticiimektedir.

SUREKLI ISLEYEN TREN SISTEMI : Fransada
Marsilys gevresi Igin plénfanmigtir, dar vagonlar
trene  baflanablimekie ve lcabinda kesilebilmekte.
dir.



