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Sanatginin resim tahtas) &niinde yeni model otomobilin 6n kismu olusurken.

1 ) ir otomobiliniz olmasa bile, onlarla

" ilgilenmis ve onlarin ne sekilde mey-
dana geldigini kendi kendinize diistinmiis-
siiniizdiir. Fakat birgoklarimiz igin bir
otomobilin voktan var olusu bir bilmece,
bir muammadir. Otomobil endiistrisinde
ctomecbil projelerini tabii bir tek adam
vapmaz. Bu genis bir uzmanlar grubunun
Isidir, Mamul planclarindan, gelistirme
miihendislerine, i¢ projecilerinden aerodi-
ramik uzmanlarina kadar hepsi bir bas
miihendisin ve proje direkttriiniin énder-
ligi altinda beraberce calisirlar.

Yeni bir modelin nasil tasarlandigimn
tam hikavesini verebilmek icin Ford oto-
mobil fabrikalarna gittik ve 1972 Ford
Torino ve Mercury Montego ara modelle-
rinin varadihs: ile ilgili ve yetkili birgok
uzmanlaria konustuk. Sahnenin arkasina
girmepe muvaffak olduk, proje studvola-
rna, deney laboratuvarlarina, miihendis-
lik béliimlerine ve sonunda da deney alan-
larma girebildik. Yeni otomobil projesinin
tasan ve gelistirilmesinin her kademesini
inceledik, miisveddeden bitmis otomobile
kadar.

Hersey iic w1l dénemlerde oluyor. Ise
1966 da baslanrms ve 1969 da piyasaya ¢

kanlmak iizere yepyeni bir model hazir-
lanmgti, Fabrikamin prensiplerine gore iig
yilda bir, yeni bir ara model gelistiriliyor-
du. Bir otomebilin projesinin ele alinma-
sindan yapimina kadar gecen zamana ¢i-
kis siiresi denir ki, Ford'da bu 5 wil siir-
mekteydi. Simdi kompiiterlerin yvardimiy-
la tasan ve deneme siireleri 3 yila inmis-
tir. Bunun gok bliyiik bir Gnemi vardir,
¢linkii 72 model arabalara 1967 yerine

‘1969 da baslanilabilmektedir,

En onemli wuzmanlardan biri mamul
plancisidir. Projeciler (designer), miihen-
disler ve yapim uzmanlan icin tasarivi,
fiat simirlamim 6nceden saptayacak odur.
Bazi mamul plancilarimin miihendislik efi-
timi vardir, bazilan ise satis ve pazarlama
islerinde ihtisas sahibidirler. Ford'un ma-
mul plincilarm 72 model ara otomobilleri-
nin iizerinde ne gibi degisiklikler vapila-
cagini ve rakip firmalari 1972 de ne gibi
yeniliklerle piyasava ¢ikacaklarim pek gii-
zel bilirler. Degisik mamullerin mukayese-
si savesinde onlar baz1 yeni fikirler elde
etmisglerdir : yeni otomobiller eski model-
lere oranla daha az giiriiltiilii, titresimle-
ri daha az ve daha yumusak ¢alismalidir,
avrica degisen vyiiklerde isletme karakte-
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ristikleri ok az degismelidir ve dért ka-
pih modellerde arkada daha rahat oturul-
malidir. Bagaj yerinin biiyiikliigiinii bu
ise ayrilacak bosluk ve arabanin goriini-
sii belirler,

Diisiiniilen yeni bir model serisi :

Mamul plancilart pazarlama planindan
da sorumludurlar. Onlar yalmz bir veya
iki veni otomobil tavsiye etmezler, biitiin
bir yeni model serisi tavsive ederler. Yal-
mz bir karara ¢abuk varmuslardir: artik
tistii acilip kapanabilen kupe otomobil ya-
pimayacaktir. Onlar o kadar ivi satilm-
yor, rakip firmalannki de 6yle olmustur.
Bundan sonra Ford iki ve dort kapili mo-
dellerin tekerlek dingil mesafelerini de
deflisik yapmaga karar vermistir, boylece
ara otomobil serisinin {ist ve alt araba-
lar1 boy bakimindan da farkli olacak ve
goze daha iyi goriinecektir,

Pazarlama plani tahmin edilen satis
fiyatlarimi kapsar. Fiat yeni modeli reka-
bet edebilecek bir durumda tutmak icin
simrlanmgtir, Maliyet hedeflerini tutabil-
mek igin projenin daha baglangicindan
itibaren malivet kontroliine ihtiyag vardir.



Miihendislik ve stil bakimindan @énerilen
veni defisiklikler ne kadar fazla ve kar-
sik olursa, mali analiz de o kadar giic
olur. Mamul plincilari, aym zamanda ken-
dilerine yeni modelin kalite ve degerini
artirmak igin ufiragmalan sbylenen mii-
hendisleri, belirli hedefleri asmamag bil-
dirmek suretiyle, biiyiik bir meydan oku-
ma ile karsi karsiyva birakirlar,

1968'in sonlarina dogru Ford yénetici-
leri yveni arabalarn ayri sasilerle (1962-71
modellerinde oldufu gibi vekpare, iinite,
sasiler yerine) donatilacagina karar ver-
di. Boylece ara otomobiller eski montaj
hattindan alindilar ve tasaricilar (desig
ner) yeni sasi icin ¢alismaga basladilar.,

1968'in sonu gelmeden sasi miihendis-
lerinden bir ekip tamamiyle yeni 6n ve ar-
ka siispansiyon sistemleri olusturmaya gi-
rigtiler. Bu grup 1972 modellerinden de
tleri gidecek bir gorevle karsi karsiya idi-
ler, ¢iinkii ashnda onlar yeni bir Ford
sispansiyon sistemi bulmakla gérevlen-
dirilmisti ve bu gelecekte yapilacak degi-
sik boyda bir ¢ok arabalarda standart siis-
pansiyon olarak kullamilacakti. Helezon
vayh 6n siispansiyon, islah edilmisg bir izo-
le sistemiyle «Galaxies modeline benziyor-




du, dayamkhg ve balarmmin daha az ve
kolay olmasi bakimindan daha miikem-
meldi. Yeni arka siispansivon da helezon
yay kullaniyordu, fakat «Galaxie» modeli-
nin arkasindaki helezon vaya benzemi-
vordu.

Bu strada Ford proje merkezinde :

Burada viizlerce dl¢iilii resim yapilmis-
11 ve 1969 Martinda ilk kilden model (ka-
lip) vapildi Eyliilde st yoneticiler karo-
sert igin «olurs larimi verdiler. Bunun iize-
rine miihendisler karoseriyi sasiye uvdur-
mak i¢in caligmaya basladilar (bu, karo-
serinin, oturacak noktalarmu $asinin esne-
me ve uyam [rekanslarina en uygun gele-
cek sekilde koymak suretiyle, maksimum
sasi hareket alanlarma rastlamalarnm on-
lemek demektir), Ik once ciddi sarsiima

problemleri ortaya gikti, fakat tzenli ge-
listirme calismalarm karoserinin biraz de-
gistirilerek en ivi sekilde yerine oturma-
sim sagladi, Araba duyarhk analizi, karo-
serinin valniz sasiden cok iyi surette izole
edilmis oldugunu degil, aym zamanda do-
nen parcalarn dengesizligi karsisinda da-
ha biiyiikk bir toleransa sahip oldugunu
gosterdi.

Sonra karoseri riizgir tiinellerinde de-
nendi, 6n cama verilen 60° lik egilim (me-
yil) de aerodinamik siirtiinmeyi azaltmasi
bakimmndan uygun bulundu (ki bu yakit
ckonomisini artirmak bakimindan biiyiik
bir katki idi). Riizgir kanali testleri aym
zamanda, soffutma sisteminin kapasitesi-
nin yeterli oldugunu ve hava verme siste-
minin (vantilasyon) hesap edildigi gibi bii-
tiin hizlarda iyi calistiffini ve geri akis egfi-
limi gostermedigini ispat etii




11k Prototip :

1970 mayisinda yapildi. Ve yapim bi-
ter bitmez Ford'un ¢6l deneme alanina
(Kingman, Arizona) yollandi, orada araba
pargalanincaya kadar bir dayamklhilik tes-
tine tabi tutuldu, biitin zayf taraflan
boylece agir bir sinavdan gegirilmis oldu.
Otomobil 10 giinde pargaland, fakat tam
bir saghk raporu aldi.

Bundan sonra birkag prototip daha ya-
pildi. Bazilar1 garpisma testlerinde kulla-
mldi. Bazilann 50.000 millik (80.000 kilo-
metrelik) motor ve yol kontrol testlerine
tabi tutuldu, bir kac1 da olaganiistii diisiik
sicakliklarda denenmek icin soguk odalar-
da cahstinldi. Bazilar1 da binme ve kul-
lanma deneylerinde ufak tefek bozukluk-
lar gosterdiler. Bunun iizerine bu gibi nok-
talar takviye edilerek diizeltildi, daha kuv-
vetli bir direksiyon mekanizmasina gidildi.
Biitiin bunlardan sonra biiyiik bir &zenle
fren testlerine gecildi, clinkii Ford yeni
bir disk (levha) frenine gecmisti ve bu
ayrica enerjiye ihtiyag gostermiyordu.
Disklerin kendinden gii¢ verici etkileri ol-
madif i¢in normal olarak onlar bir va-
kum yardimcisina ihtiyag gosterirler. Bu-

nunla beraber yardim gérmeyen bu disk
frenleri cok agir testlere karsi koydular.
Yeni modelin rakip firmalar ve halk tara-
findan piyasaya cikmadan once farkina
varilmamasi igin otomobilin goriiniisii ha-
fifce degistirilir ve bu sekilde karayolla-
rinda uzun yo! degerlendirme testlerine
qikarihr (1970:1971) ksinda). Gerek yol
alisi ve hiz ve gerek vakit ekonomisi ba-
kiminda otomobilin ¢alisisi beklenilen so-
nuglar: verdi. Soguk odada alinan test ne-
ticelerinin dogrulugu kis ortas: soguk bél-
gelerde yapilan yol testleriyle de ispat
edilmis oldu. Isitma sistemi de bu bélge-
de denendi. Giiney (sicak) bolgede de ha-
valandirma tertibati.

Is Artik Yapimcilara Kaliyor :

Yapimc: uzmanlarla isbirli§i 1969 Ey-
lilliinde basladi. Karoseri, hangi metodla-
ra gore yapilmasi ve montaj hattina so-
kulmasmin saptanmasi ve bu verilerin
maliyet bakimindan inceden inceye denen-
mesi igin oOzel bir arastirma stiidyosuna
gitti, 20 Ekim 1969 da karoseri ve sasi
malzeme sartnamelerinin ve kullamlacak
takamlann tespiti icin miihendislik bolii-
mine verilmek iizere serbest birakildi,

7



Hiz testi (sadda).

Yokus ve Iniglerde viteslerin ve frenlarin tostl,

P L
P

Karoserinin sasiye oturtulmas: en fazla heye-
can varen anlardan biridir.

Montaj] haturin sonunda son teftis, genellikie giizellik ayrintilars Igindir. Artik otomobil
biitiin Bteki sinavlar atlatmig, «okuly bitirmistirs,
Fabrikadan gikan bu ikl kapil spor araba arttk milster] admdaki o en sert yargicin dnline

¢ctkmaga haxirdir.

Devamly harakette bulunan bir akis vapim
(maontajl hathnda vapilacak imalat ek
bir arabarin yapiimasindan ¢ok farkly of-
dugu igin, artik modeli ve biitiin ayrinty.
i bilinen bir otomobill bir akis hattm-
do yapabilmek igin gerekll donaum ve
makinelere thtiyac vardi. Unite karoseri
hatta gelir gelmez, biitiin mekanik parca-
lar asagudan iceri dolduruluyor ve bunlar
hep karoseri hatta Herlerken yapihiyordu.
Bir yandan da biitiin motor ve makine
kismy, slispansivonlar, direksivon meka:
nizmasy, fren yardimer donatumy gasi ilze-
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rine teker teker hatia ilerlerken konulu:
yvor ve sonra biitin bunlarly sasinin lze-
rine hazirlanan karoserl oturtuluyordu.
Biltiln hattin hareketi ve montaj esnasin-
da dolu karoserinin dolu sasi {izerine
cturtulmasi en heyecanh andir ve bunun:
tn wilhk galismalar sona ermis olmakta-
dir, ¢linkil biraz sonra  otomobil biltiin
ateftiglerinia vermig, isler olarak alana ¢
kacaktir,
Iste kisaca bu, yeni model bir otomo-
bilin olusma Gvkilsiidiir,
POPULAR SCUENCE den



