anhilar gibi, sesten hizh (slipersonik) ugakla-
C rin da bir tarihgesi vardir: 1955'lerde sesten
hizli ugaklardan séz edilmeye baslanmisti ve elde
birgok stipersonik ugak projesi bulunuyordu, bu
projeler slipersonik olmiyan ugaklar {izerindeki
bilgive dayanarak yapilmisti ve ¢ogu oldukca
acaipdi. 1976'ya gelindiginde bu projelerden
ancak ikisi yasamisti: Concorde ve TU-144,
Arada gegen yillarda bircok proje yapilmis, fakat
zamana dayanamayip kaybolmustu. Concorde ve
TU-144 teknik bakimindan farkli (motér, kanat
bigimi, alisilmisdan uzaklasma) olmakla beraber
ayni tip ugaklardandir: Siipersonik tasit ucaklari,
Bu ilk siipersonik ugaklar aliminyum‘dan yapil-
misti ve hizlan 2 Mach’di (yani hizlari ses hizinin
iki kati idi).

Verdigimiz semalarda Concorde’'un ve eski
rakiplerinin soyagaci (seceresi) goriiliiyor.

1976°da Concorde’'un (ve TU-144'iin) neden
tek siipersonik tasit ugagi oldugunu anlamak igin
1959'a geri dénelim, bu tarihde Fransiz Teknik
Havacilik Servis'i 60 - 80 yolcu alan, etki alam
3.500 km. olan ve 2.500 km, uzunluktaki pistlere
inebilen siipersonik bir ucak yapmalan igin
enddistrive ¢agrnida bulunuyordu.

M. Dassault ve Nord-Aviation’'un Mirage 1V
ve Criffon tipi ugaklari arasinda rekabet baslad:.
Nord-Aviation iki proje sunmustu: bunlar delta
harfi bigiminde (iicgen) kanatlarn olan ve gifte
akili (double flux) motérle calisarak 2 Mach hiz
vapan ucaklardi. Sud-Aviation énce “Trident-Ca-
ravelle” karma projesi lizerinde ¢alisti, sonra
daha basit bir ¢6ziim buldu ve kanatlari gévdenin
cok arkalarinda olan bir ugak yapti, bu sekilde
motérler daha iyi beslenebiliyor ve hava aligdaki
kayiplar azaltiliyordu. Supercaravelle denen bu
ucaklar gelecegin Concorde’lan olacak ve 1961
de Fransiz hilkiimetince satin alinacakti.

Ingiltere’nin elinde Fransa‘da olmiyan bir koz
vardi: Olympus motéril, Bundan baska ucagin
burnunu hareket ettirecek bir mekanizma bul-
mugslardi. Projelerinin benzerligini anlayan Ingil-
tere ve Fransa bir toplanti diizenlediler, tnce
Fransa’'nin orta, Ingiltere'nin uzun menzilli
stipersonik ucak yapmasina karar verildi, daha
sonra birleserek tek tip stipersonik ugak yapmaya
karar verdiler. Ingiltere gévdenin 6n ve arka
ucunu, Fransa ise kanatlar) yapacakti. Daha énce
SNECMA ve Bristol Siddeley Engines firmalar
Olympus motérlerini gelistirmek lizere anlastilar,

bu tip motérler bircok degisiklikden gegtikden
sonra Concorde ugaklarinda kullanilmaya elve-
risli hale geldi. 29 Kasim 1962'de Ingiltere ile
Fransa arasinda Concorde ugaklarimin birlikte
yapiimasi (izerine bir isbirligi anlasmasi imza-
landi. Bu anlasmadan 6 yil sonra Concorde 001
ilk deneme uguslarini yapiyordu.

Avrupa’'nin teknolojik alanda kendisini geg-
mesinden dolayl onuru kinlan Amerikan hiikii-
meti Concorde ile rekabete girismek (izere
endiistriden yeni bir siipersonik ucak {izerinde
calismasini istedi. Bu ugak 300 yolculu olacak ve
6.400 km lik bir menzilde 2.7. Mach’lik bir hizla
ucacakti. Amerikan ugak endiistrisi zaten 1956
dan beri siipersonik ugak projeleri yapmaktaydi.
Lockheed firmasi 1964'de sabit kanatli CL823
tipini sundu, bu model 1966'da Model 2000
seklini aldi, Boeing daha biiyik projeler pesin-
deydi: hem sesten hizli, hem de sesten yavag
ugabilecek ve istediginde bigimini degistirecek
bir ugak yapmak istiyordu, boéylece GE4/)5G jet
motéril ile galisan Model 7331l ve Boeing 2707
sundu. 2.7. Mach’lik bir iz sonucu meydana
gelecek 150° 1siya dayanabilmek iizere bu tip
ucaklar titan'dan yapiliyordu. Boeing ¢ok blyiik
bir ise atilmisti, bicimi degisebilen Boeing 2707
projesi terkedildi ve bunun vyerini Boeing
2707 - 300 aldi, Boeing 2707 - 300 daha kiigiik
olup, 200 yolcu aliyordu ve kanatlarn hareketsiz-
di. Bu ucgak da bircok degisiklige ugradi ve
sonunda ABD zamansiz ve hesapsiz projeler
pesinde oldugunu anlayarak 1971 yilinda siiper-
sonik ugak yapmaktan vazgecti.

Sovyetler Birligi ise daha 1965'de Fransa'da
Bourget salonlarinda TU- 144 tipi stipersonik bir
ugak maketi sunmugtu, Sovyetler Birligi'nde
vapilan TU-144'ler yine Sovyet vapisi 4 adet
Kuznetsov NK 144 motdriine malikdi. Daha sonra
TU-144'lerin planlan yeniden ¢izildi ve igeri
cekilebilen “&rdek” tipi kanatlar kullanilmaya
baslandi. 1976 yilinda siipersonik ucak olarak
yalniz Concorde’lar ve TU-144'ler bulunuyordu.
Havacilik - Uzay Dairesi teknolojik bilgisini
kaybetmemek icin daha az giriiltili ve 200
yolcuyu 7.500 km.'ye tasiyabilecek vyeni bir
siipersonik ucak iizerinde c¢alismaktadir. Bu
ugagin TU-144'ler gibi “biyik”lan olacak ve ugus
ifte akili jet motérleri ile saglanacaktir.

SCIENCE ET VIE'den
Ceviren: Dr. Selcuk ALSAN
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