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iinyanin bu en biyiik projesi ¢oktan karar-

lastinlmist).  Fakat Ruslann .Uzak Dogu
Sibirya'da simdi yapmaga giristikleri sey, eskiden
diistindlen her seyi gblgede birakacak nitelikte-
dir. Biitiin projenin nereleri icine alacag, ne
zaman bitebilecegi kadar su anda séylenemeye-
cek bir seydir. Buna ragmen bu yeni “endstri ili”
yuvarlak bir milyon kilometre karelik bir alam
kaplayacaktir. Oteyandan burasi 20 - 25 yil iginde
bir kag¢ milyon insani barindiracak bir duruma

Ayrica daha baslangigtan itibaren

g eLektin
Sibirva'min  bu  buzlu alanlarinda insanlanin
rahatca calismalarini saglayacak her tlrll ola-
naklar distintilmektedir

Bu muazzam endistri Ulkesinin tasarlanama-
yacak kadar biiyilk olmasi bir yana, bu y&renin
zeminindeki biitiin yeralti servetleri de heniiz
bilinmemektedir. Yalniz simdiye kadar ki bulgu-
lar bile boyle yeni bir demiryol hattinin yapilma-
sint isabetli bulmaktadir, bu Gnll efsanesel eski
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Sibirya Demiryolunun bir kardesi olacaktir. Bu
simdi planlanmis olan yenisine oranla iki kat
daha® uzundur, fakat kisaca BAM denilen
"Baykal-Amur-Magistrale” projesinin giizergih
saptanmasi kadar zor cografik kosullarla karsilag-
mamist

Yol vermeyen arazide bulunan yeralt: servet-
lerinin meydana gikanlmas:, ki kurulacak yeni
endistri dallarinin agilabilmesi bunlara bagimli
olacaktir, milkemmel surette isleyen bir ulastir-
ma sistemine ihtiyag gbsterir. Bu sistem yalniz,
daglari, vadileri, nehirleri ve batakliklari gececek
nitelikte olmayacak,. o ayni zamanda bilyitk bir
tasima kapasitesine de sahip olacaktir. Bu ilk
Once agir donatim, yapi gereclerini, makineleri
ve insanlan Uzak Dogu Sibiryasina gétiirmek,
sonra da yeralti servetlerini endistri alanlarina ve
bunlarin vapinlarini Rusya'min limanlanina ve
ticaret merkezlerine iletmek zorunda olacaktir,
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BAM

Eski, fakat bu arada modernlestirilmis olan
“Transsib” hattinin yilkiinii hafifletecek ikinci bir
demiryol hattinin, Baykal-Amur-Magistrale’nin
vapimina karar verildi. Bu adindan da anlasila-
cag gibi Baykal gdlinden Doguya Amur'a kadar
uzanacaktir. Son istasyon Komsomalsk olacak ki
bu otuz yillannin deneme sehridir ve orada
buglin 230.000 kisi yasamaktadir

Ortaya gikacak yeni olanaklar, muazzam
yeralti servetlerinin vaninda haritaya atilacak bi:
bakis, girisimin stratejik amacim da pek glizel
gosterir. Eski “Transsib” Cin sinirina oldukga
vakin bir mesafeden gegmektedir, ki burada
Dogu Sibirya'nin ana nehri Amur sinirin olustu-
rur. Yeni ‘hat ise tamamiyle Kuzevden ve
memleketin icerilerinden gecmektedir, bu viiz-
den de askeri sevkiyatta daha az tehlike ile kars:
karsivadir. .



Giizergih

BAM dogrudan dogruya Baykal nehrinden
baslamaz, birkag yiiz kilometre batida bulunan
Tayset sehrinden. Buradan bir siireden beri bir
demiryolu Bratsk tizerinden Lena kiyilarindaki
Ust-Kut'a gider. Bu demiryolun ne projesi ne de
yapimi yenidir. lkinci Diinya Savaginda gelik
savas gerecleri icin bir Uzak Dogu demiryol
hattindan daha 6nemlivdi, bu yiizden daha
dnceden monte edilmis raylarin yiizlerce kilo-
metresi tekrar demonte ediimis ve batidaki daha
onemli askeri hatlar icin kullamlmis, va da
panzer plakalan (zirh) yapmak tizere ergitilmisti.
Q zaman segilen gilizergdhin pek esash segilme-
digi de gorlililyordu, neyse herhalde Rus teknis-
yenleri bugiin ondan pek fazla konusmak
istemezler.

Projesi yapilmis ve kismen yapimina girisil-
mis demiryol hatt dyle giiclikler ile karsilasmak-
tadir ki, ne Avusturya, ne de Isvigre’'de yapilan
demiryol hatlarinda bu kadarina rastlanir. BAM
vedi dagdan, iclerinde hi¢ bir sekilde kontrol
edilemeyen Lena, Wittim, Olyokma ve Amur gibi
nehirlerin de bulundugu 20 - 30 irmaktan,
bunlardan baska devamli deprem bblgelerinden,
bataklik ve sirekli donmug zeminlerden gegmek
zorundadir. En uzun tlinel 15 kilometre uzunlu-
gundadir ve yekpare bir dagdan gegmektedir,
gerekli 100'den fazla képriintin tim uzunlugu
1100 metredir. Tabii Avrupa enleminde de
bunlara rastlanir, fakat burada ne deprem
bolgeleri, ne de devamh donmug arazi yoktur.
Biitiin bu engeller koprii kaziklari, binalar veya
raylanin alt yapisini saglayacak temellerin yapi-
minda normalin ok Ostiinde ¢aligmak ister. Bir
yandan da bu goriiniiste sert olan zeminin
yumusamasina da miisaade edilmemesi gerekli-
dir, zira o sert oldugu vakit o kadar kati bir zemin
meydana getirir ki, bu da diz boyunda bataklikla-
rin o korkulan olusumuna engel olur, Isitilarak
yapilan yapimlarda ise erimenin 6niine gegmek
milmkin degildir. Bilindigi gibi buz yalmz s
ile degil, aymi zamanda basing altinda da erir.

" Bu dev projede ¢alisan insanlan yerlestirmek
icin ne yapmahdir? Normal binalar ¢ok agir ve
cok gayri iktisadi olacakti, ¢linkl bir demiryol
hattinin  bitmesinden sonra tekrar yikilmalar
gerekecekti,

Buz Gibi Sogukta Sicak Hava

Demiryolculukla ilgili konularla ugrasan
Maoskova Teknik Universitesinden Profestir Boris
Michailow sabit temellere ihtivag gdstermeyen
ve istenilen her vere ¢abuk¢a taginan hafif igi

hava ile dolu plastik holler 6énerdi, Yalmz bunlar
bizim gisirme kapali tenis kortlarindan hem boy
hem de cizim bakimindan farkhiydilar. Yaklagik
800 metre kare buyiikligiinde 10 metre yitksekli-
ginde olan bu holiin agirlig: yalmz 3,5 - 4 ton
tutmaktadir, icindeki tesislerle yaklasik iki kati.
Birbirivle calismasini bilecek sekilde yetistirilmis
8 kisilik bir ekip bu hava ile dolu binay: iki giinde
monte edebilmektedir. Kapron, Dederon veya
benzer plastik maddelerden yapilan zarf igten ve
distan polivinylcloridten bir katmanla kaplanmig-
tir, bu bir yandan isiya kars: izole gérevini goriir,
bir yandan da plastik maddeye biiylk bir
dayaniklilik saglar. Kilometre kare basina tagidig
yilk 10 tondur. Zarfin igine konulmus cam gibi
saydam plastik levhalar giinegin 1sigimin igeriye
girmesine miisaade ederler.

Temel en basit araglarla yapihr:  Bunlar
plastikten yapilmis ve toprakla doldurulan torba-
larla vere acilmis deliklerine verlestirilen agag
kaziklardan ibarettir. Bu sekilde meydana gelen
holiin zeémini mimkiin oldugu kadar bulunan
araziden birakilir, yani bir. yosun katmamindan.
Sibirya Taiga'simin diinyasinda ve daglik arazide
devamli don olan zemini bu sayede sicaktan
korumak kabil olur. Sicaktan erimis bir zemin
tizerinde holler durmaz. Buna ragmen hollerin
icindeki hava kamyonlara monte edilen seyyar
sicak hava santrifiijleri sayesinde istenilen sicak-
likta tutulur. Cadir damin altinda beton fabrika-
lan, isletmeler, ¢elik tesisler, onanim merkezleri,
depo yerleri v.b. olusur, ayni zamanda sinema ve
spor tesisleri. Boyle firtina ve depreme kargi
glivenli 500'den fazla plastik hol, 3200 kilometre
uzunlugundaki giizergahin iki yaminda uzanir,

Gize Goriinmeyen Oyuncak

Ahstigimiz yontemlerle “Baykal - Amur -
Magistrale” projesini yapmaga imkan yoktur.
Glig cografya kosullan modern bilimsel ve teknik
bilgilere (Know how) ihtiyag gosterirler, her
seyden 6nce elektronik alaninda.

Moskova'da 8 yildan beri biitiin bu demiryol
hattinin bir modeli vardir. Bunun (zerine her
dag, her képrii, her istasyon ve makas —200'den
fazla— en biiyiik ve en kiigiik meyil, her kurp,
deprem bélgeleri ve bataklik ¢okiintilleri gozitk-
mektedir. Bu modelle 1967'denberi yiizlerce
teknisyen, miihendis ve muhtelif fakiltelerin
bilim adamlan “oynarlar”, makaslar agilir, kapa-
nir, tiinel havalandirma tesisleri isletilir, durdu-
rulur, Kar tipisi, deprem ve su basmalar simule
(taklit) edilic. Seyir sefer tarifeleri denenir,
képriller yerlerinden oynayacak sekilde sarsilir.
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Her tiirl0 uzunlukta katarlar her gligte lokomotif
denenir ve bunlanin her derece rampada ne
sekilde isledikleri aragtirilir,

Fakat kiiclicik model trenlerle ugragan
amatir demirvolcular bliviik bir hayal kinkligina
ug@rayacaklardir; onlar “Mosgiprotrans Enstitiisi”
nde bu garkenli modeli bir tirlii bulamayacaklar-
dir. Ciinkii ashnda béyle bir model yoktur, O
yalniz bir tek beyinde, “Mir” adindaki elektronik
beynin iginde bulunmaktadir.

Nefesi Kesilen Lokomotif

Bir dligmeye basar basmaz 6rnegin Lena-Nis-
neangarsk hatti “gbriiniir”. Burada demiryolu
Bavkal-dag sirtindan yukariya dogru dolanir,
Simdi teknisyenin aklina gelen soru sudur: hangi
lokomotif tipi ne kadarlik bir yiikle bu rampadan
en ilyi sekilde tirmanacaktir? Diesel lokomotifi
mi, elektrik lokomotifi mi, ya da gaz tiirbin
lokemotifi mi? Yoksa burada iki motorlu tren mi
daha elveriglidir. Bilgisayar da katar uzatilr,
kisaltihr, yiikQi artinlir, azaltilir, seyir siiresi ve

tren hizi degistirilir. Boylece bir tek travers
konulmadan énce, en kisa zamanda, lokomotifin
bu noktada ne kadarlik bir mekanik is yapacag
tastamam bilinir. |deal tren uzunlugu ve tagimas:
mimkiin olan en fazla agirlik, yakit ve elektrik
tiketimi, ayni zamanda tasima giderleri bulunur.
Biitlin bunlarn sonunda karar wverilmis olur,
Dizel lokomotifi TE 116.

Mir bilgisayan bu arada siirprizle karsilanan
bir¢cok yan sonuglar da meydana gikarir. TE 116
da garip bir “dag hastahg” yakalar. Udokan'da
Stanowo daginin tepesine tirmanirken birden bire
cer kuvvetinde onemli bir gerileme meydana
gtkar. Bu hat 1300 metre yiiksektedir, bu yiizden
hava 600 millibar'in altina diiser. Dizel lokomao-
tifi yeterli oksijen bulamamaktan “iyi soluya-
maz”, Cer (gekme) kuvveti diiser, iz fark
edilecek derecede azalir, seyir stireleri tutmaz,
tarifeler karma kangik olur. Bunun {izerine
“Maosgi Brotrans” Enstitiisiindeki uzmanlar at-
mosferik kosullann géz oniinde tutulmasi sure-
tivie cer kuvvetinin hesap edilebilecegi bir
yéntem gelistirdiler ki onlarnin sdylediklerine gére
bu diinya da bu konuda ilk olarak ele alinmistir.
“Mir” bakimindan bugiin 70 yillarinda degil, 90
yillarindayiz. Baykal-Amur-Magistrale projesinin
bir ikiz kardesi de bu demiryolu boyunca
yapilacak olan biitiin maden ocaklan, fabrikalar,
orman endiistrilerinin 6nceden hesap edilmis
olan tam kapasitelerine eristikleri zaman, demir-
yollarinin  pasil  galisacagini, nelere ihtivac
olacaginin planlanim  hazirlar. Simdi  mesele;
bugiin lzerinde ister “dag hastaligina” yakalan-
mis. ister yakalanmamis daha hig bir lokomotifin
islemedigi demiryolunda hattin kapasitesini bu
planlara gore arttirabilmektir. Bin yilin sonuna
kadar BAM projesi —demiryolu 1982 yilinda bitip
isletmeye agilacaktir— bugiin daha kimsenin
{izerinde yasamadigi bu licra bélgelerin yiizlini
tamamiyle degistirecek, ayni zamanda simdiye
kadar mevcut olmavan bir “hazine dairesi”nin

kapilan agilmis olacaktir.
HORRBY den

» Bagkalarini tanimak akilliik, kendi kendisini tanimak ise gok daha

akililiktir.

LAO-TSE

. sol}m pazara benzer, orada gok kalirsaniz, fiatlar doser.

BACON

e Mazik her tarld ilimden ve felsefeden daha dstdn bir vahiydir.
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