
Denizin üzerinde yüzen yapay bir
ada; denizde diledi¤i yere giden ama bir
kara parças› kadar sa¤lam zemin… Bun-
lar geçmiflte belki yaln›zca hayalden
ibaretti. Oysa günümüzde gittikçe artan
bir uygulama. Denizin üzerinde yapay
adalar oluflturma düflüncesi, esinini do-
¤adan al›yor. Su üzerinde yüzen yapay
adalara do¤ada rastlan›yor. Sözgelimi,
Bingöl’ün Solhan ‹lçesine ba¤l› Aksakal
Gölü Mezras›’nda göl üzerinde yüzen
iki ada, Türkiye’deki bilinen en büyük
yüzen adalardan. Batakl›klar ya da göl-
ler üzerinde görülen bu yüzen adalara
dünyan›n pek çok yerinde rastlan›yor.
Suda yetiflen bitkilerin köklerine yap›-
flan topra¤›n zamanla ço¤almas› ve sert
bir zemine dönüflmesiyle oluflan bu ada-
lar asl›nda denizin ortas›nda yüzen, hat-

ta kimi zaman yaln›zca yer kazanmak
amac›yla yap›lm›fl yapay adalar düflün-
cesine esin veriyor.

Yapay adalar günümüzde petrol rafi-
nerileri, petrokimya ve çelik ürünleri
haz›rlanmas›nda, ka¤›t ifllemede, gübre
üretiminde ve daha pek çok endüstriyel
alanda kullan›l›yor. Bunlar g›da, ham-
madde, yak›t depolamaya da uygun.
Tüm bunlar yapay adalar› deniz araflt›r-
ma birimleri, meteoroloji istasyonlar›
kurulmas› için uygun hale getiriyor.
Nükleer ya da termal enerji santralleri-
nin karadan yal›t›lmas› ve ayr› bir bölge-
de bulunmas›, sanayi at›klar›n›n bura-
larda depolanmas› gibi kullan›m alanla-
r› da yapay adalar için düflünülen ifllev-
lerden baz›lar›. Ayr›ca deniz k›y›s›nda
yer alan kentlerde, üzerlerine havaalan›

infla etmek üzere yapay adalar üretilme-
si mümkün. 

Yapay adalar haz›rlamak, denizlerin
ve okyanuslar›n kaynaklar›n› daha etki-
li kullanmak ve yer kazanmak için ol-
dukça ak›ll› bir çözüm. Bu adalar deniz
dibi madencili¤i için de elveriflli ortam
sa¤layabilir. Ayr›ca, bal›kç›l›k ve deniz-
cilikle ilgili çok önemli geliflmelere ne-
den olabilir. Sözgelimi yapay bir ada,
bal›kç› filolar› için uygun ve güvenli bir
liman, bir üs olarak kullan›labilir. Tutu-
lan bal›klar buralarda ifllenebilir. 

Bu adalar farkl› amaçlarla kullan›l-
mak üzere bir süredir üretiliyor. Japon-
ya, Hong Kong ve Singapur’da bu pro-
jeler baflar›ya ulaflt›. Denizin doldurula-
rak yapay kara parçalar› elde edilmesi
asl›nda y›llard›r yap›lan bir uygulama.
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Yüzen Adalar
Su Üstünde Yeni Bir Yaflam

Gelecekle ilgili
tahminler yap›l›rken,
y›llarca insanlar›n bir
gün denizlerin
diplerinde
yaflayabilece¤i
söylendi. Su alt›nda
kurulacak kentler,
insano¤lunun k›s›tl›
yer sorununu
çözecekti. Olmad›.
Okyanuslar›n
diplerindeki kentler
düflüncesi yaln›zca
bilimkurgu
romanlar›nda kald›.
Üretilen projeler

uygulanabilir olmaktan çok uzak ya da çok pahal›yd›. Öte yandan denizlerin yerleflime
aç›lmas› düflüncesinden vazgeçilmifl de¤il. Yeni projeler denizlerin dibini de¤il de üstünü
insanlar›n yaflamas›na açmaya yönelik. Yapay adalar üretme düflüncesi birçok insan›
cezbediyor. Üstelik baflar›l› projeler yapay adalar›n mümkün olabilece¤ini gösteriyor bize.
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Sabit adalardan yüzen adalara giden
yolda bir kilometre tafl› olarak görebili-
riz bunu. 1975 y›l›nda Nagazaki’de ya-
p›m›na bafllanan 163 hektarl›k bir alana
kurulan havaalan› ya da Osaka’daki
Kansai havaalan› buna örnek olarak
gösterilebilir. 1100 hektar üzerine ku-
rulu Kansai havaalan› bafllarda tart›flma
yaratsa da, Kobe depreminden neredey-
se hasars›z ç›kmas› sonucu insanlar›n
güvenini kazand›. Hava trafi¤inin yo-
¤un olmas›ndan dolay› Japonya’da ben-
zeri havaalanlar›n›n ve yapay adalar›n
say›s›n›n artmas› bekleniyor.

Yapay adalar genellikle 10-15 metre-
yi geçmeyen s›¤ sularda yap›l›yor. Da¤-
lardan tafl›nan molozlardan tutun da,
endüstriyel at›klara kadar pekçok mal-
zeme bu yapay adalar›n yap›lmas›nda
denizi doldurmak üzere kullan›labili-
yor. Tar›m için haz›rlanan adalarda en
üste bereketli bir toprak katman› ekle-
niyor.  Yapay adalar›n mühendislerin il-
gisini giderek daha fazla çekmesiyle da-
ha derin sularda da yapay adalar infla
edilmesi planlan›yor. Planlar aras›nda
K. Terom adl› bir mimar›n tasar›m› dik-
kat çekiyor. Tokyo’nun bir banliyösü
olarak düflünülen kentin Japonya’n›n
k›y› fleridinden 120 km aç›kta olmas›
düflünülüyor. Her biri 5x5 kilometre öl-
çüsünde olan 4 tabakadan oluflacak bu
yapay adan›n, direkler üzerinde yüksel-
mesi planlan›yor. Bir milyon kiflinin ya-
flamas›na olanak verecek flekilde tasar-
lanan bu yapay ada, idari, endüstriyel,
ticari bölgeler içerecek ve çal›flanlar›n
konutlar› da burada yer alacak. En üst
kat›nda e¤lence ve dinlenme bölgeleri-
nin yer alaca¤› yapay adada bir havaala-
n› ve karayla ba¤lant›y› sa¤layacak h›z-
l› feribot seferleri yap›lmas› tasarlan›-
yor. Mimari tasar›mlar olarak flu anda
gündemde birçok deniz kenti projesi
var. En popüler olanlar›ndan biri ‹ngil-

tere’nin do¤u k›y›s› aç›klar›nda olmas›
düflünülen “Ocean Venice” (Okyanus
Venedi¤i) projesi. 28 km aç›kta yap›lma-
s› planlanan ada, 10 metre derinlikte
konuflland›r›lacak. 

Yapay ada projelerinde, dip derinli¤i
artt›kça adalar›n maliyeti de art›yor. Bu
sorunu ortadan kald›rmak için yüzen
adalar fikri büyük ra¤bet görüyor. Hali-
haz›rda yap›lm›fl pek çok yüzen ada
mevcut. Sözgelimi Alaska’n›n liman
kentlerinden Valdez’de liman›n giriflin-
de yer alan yüzen ada buna en güzel ör-
neklerden biri. ‹ki bölümden oluflan bu
yapay ada, demirlemifl durumda. Ayr›ca
karadan uzat›lan çelik köprülerle tutu-
lan adan›n, k›y›dan uzaklaflmas›na en-
gel olunuyor. Ada, gemilerin yük indir-
dikleri ve yeni yüklemeler yapt›klar› bir
iskele olarak kullan›l›yor. 

Yüzen adalar yap›l›rken kullan›lan
malzeme a¤›rl›kl› olarak beton ve çelik.
Adalar› sabit tutabilmek için baflvuru-
lan yöntemse dev çapa kümeleri kullan-
mak. Arktik k›y›lardaysa bu adalar›n
buzla sarmalanmas› söz konusu. Yüzen
adalar, yerleflim yerlerinin uza¤›nda yer
alaca¤›ndan baz› avantajlara sahipler.
Sözgelimi yük gemilerinin, özellikle de
petrol tankerlerinin yüklerini çevreye
zarar vermeden boflaltabilmeleri aç›s›n-
dan bu adalar›n son derece kullan›fll› ol-
du¤u vurgulan›yor. Her amaca yönelik
olarak farkl› tasarlanm›fl yapay ada mo-
delleri var. Fakat gemilerin yanaflabile-
ce¤i tarzda yapay adalar›n, at nal› biçi-
minde yap›lmas› en uygunu. Böylece ya-
pay bir liman görünümündeki adalar,
gemilere yeterli güvenli¤i de sa¤lam›fl
oluyorlar.

Endüstriyel amaçla tasarlanan ada-
larda, okyanusun üzerinde kalmas› ge-
reken bir bak›m üssü olmas› gerekiyor.
Bu bölüm çelikten ya da çelik ve beton
kullan›larak yap›l›yor. fiehir olarak da

adland›r›lan bu bölgede, adan›n elektri-
¤ini sa¤layan güç birimleri, bak›m ona-
r›m birimleri, dükkanlar, depolar ve de-
niz alt›nda yap›lacak çal›flmay› destekle-
yecek birimler bulunuyor.  Adada yafla-
yanlar›n günlük gereksinimlerini karfl›-
layabilece¤i yerler, karayla ba¤lant›y›
sa¤layacak araçlar›n bulundu¤u bölüm-
ler, gemilerin ba¤lanabilece¤i k›s›mlar,
yüzen adalarda bulunan bölümler. Ya-
pay adalar›n f›rt›naya karfl› da dayan›kl›
olmas› gerekiyor. Dalgalar›n y›k›c› etki-
sinden korunmak için, pnömatik dalga-
k›ranlar da yüzen adalar›n bir di¤er par-
ças›. Yapay adalar› çevreleyen dalgak›-
ranlar üzerinde delikler olan plastik bo-
rulardan yap›l›yor. Küçük dalgalar var-
ken çal›flt›r›lmayan bu dalgak›ranlar,
dalgalar tehlikeli olabilecek boyutlara
ç›kt›¤›nda bir kompresörün devreye gir-
mesiyle çal›flmaya bafll›yor ve aday› ko-
ruyor. Adan›n su alt›nda kalan hasat bö-
lümüyse deniz dibinden petrol, maden
ç›karabiliyor. Sualt› madencili¤i ya da
bal›kç›l›¤› gelifltikçe çeflitli  denizalt› ge-
milerinin üretimine de tan›k olabiliriz.
Sözgelimi denizalt› bal›kç› gemileri ve
denizalt› madenci gemileri, yüzen adala-
r›n teknolojisinden yararlan›larak tasar-
lanabilir.

Bunlar günümüzde uygulanan ya da
uygulanmas› planlanan projeler. Bunla-
r›n çeflitleri art›r›labilir. Sözgelimi turis-
tik amaçla infla edilecek adalar, deniz
yolculuklar›n› daha konforlu hale geti-
rebilir. Adan›n üzerinde palmiye a¤açla-
r›ndan yapay kumsallara dek çeflitli tu-
ristik imkanlar olabilece¤i gibi, adan›n
su alt›nda kalan bölümlerinden de, yol-
culara deniz dibi güzellikleri izlettirile-
bilir. 

Yapay yüzen adalar içinde en biline-
ni bafllang›çta “Freedom Ship” (Özgür-
lük Gemisi) olarak adland›r›l›yordu.
Sonradan bu isim “Freedom City” (Öz-
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Osaka’daki Kansai havaalan› Japonya’n›n yüzen adalar projelerinin en baflar›l› olanlar›ndan biri. 
Havaalan›, Kobe depreminden zarar görmeyerek güvenilir oldu¤unu ispatlad›.
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gürlük Kenti) olarak de¤ifltirildi. Proje-
si haz›r olan Özgürlük Kenti, insan›n
karaya ba¤›ml› olmad›¤›n› göstermek
amac›yla infla edilecek ve 2 y›l boyunca
dünyan›n çevresini dolaflacak. Bu dev
geminin, di¤er bir deyiflle yüzer adan›n
inflas› içinse ‹skenderun Liman›’ndaki
tersanelerin kullan›lmas› düflünülüyor.
Özgürlük Kenti için “yüzen bir metro-
pol olacak” yak›flt›rmalar› bofluna de¤il.
Toplam 8 milyon metrekarelik bir alan-
da 65 bin kiflinin yaflayabilece¤i bir ada
olacak Özgürlük Kenti. Projenin ger-
çekleflmesi halinde her biri 320 bin met-
rekare kullan›m alan›na sahip 25 kat in-
fla edilecek. Yüzen adada büyük flehir-
lerde bulunan her türlü hizmet ve ola-
nak bulunacak. Sözgelimi, 2000 yatak
kapasiteli 3 tam teflekküllü hastane,
toplam 21 kilometre uzunlu¤unda ve
her yere ulaflan bir metro a¤›, okullar, 3
bini güvenlikten sorumlu 15 bin perso-
nel, yaflamsal ve ticari alanlar Özgürlük
Kenti’nde olmas› planlananlar aras›nda.
Özgürlük kentinin bir ulafl›m arac› de-
¤il, bir yaflam alan› oldu¤u özellikle vur-
gulan›yor. Burada sürekli yaflayanlar›n
yan›nda yüzen adaya gelecek ziyaretçi-
ler de düflünülmüfl. Kentte, restoranlar,
oteller, gece kulüpleri, sinema ve tiyat-
ro salonlar› da yer alacak. Yeflil alanlar
ve spor sahalar› da unutulmam›fl. Bun-
lar›n yan›nda, adan›n çevreye zarar ver-
memesi isteniyor. Sözgelimi Özgürlük
Kenti’ndeki bütün tuvalet at›klar›n›n
yak›lmas› ve küllerinin ada içindeki ye-
flil alanlarda de¤erlendirilmesi düflünü-
lüyor. Ayr›ca ka¤›t, cam, plastik gibi
at›klar›n geri dönüflümden geçirilip ye-
niden kullan›lmas› da söz konusu. 

Yüzen adalarla ilgili projelere bir ye-
nisi de Hollanda’dan geliyor. Hollan-
da’n›n önümüzdeki 50 y›l içinde 200
bin hektarl›k topra¤›n›n denize kar›fla-
ca¤› söyleniyor. Bu da Hollanda’da yü-

zen evler hatta yüzen kentler kurma ça-
l›flmalar›na a¤›rl›k verilmesine neden
oluyor. Bir sel felaketi s›ras›nda evlerin
su alt›nda kalmak yerine yüzmesi dü-
flüncesi bile kula¤a hofl geliyor. Delft
Teknik Üniversitesi Yap› Teknolojileri
Bölümü’nden endüstriyel tasar›mc› ve
mühendis Ties Rijken, “Alt›nda kalmak
istemiyorsan, üzerinde yafla!” slogan›y-
la tan›ml›yor ilginç projesini. “Küresel
Is›nma’dan dolay› dünyan›n iklim al›fl-
kanl›klar› bozuldu. Felaketler yaflan›-
yor, seller oluyor, deniz seviyesi yükse-
liyor” diyerek insanl›¤› tehdit eden teh-
likelere dikkat çeken Rijken, “O halde
neden suyun alt›nda kalmayan, onunla
birlikte yükselen evler ve hatta flehirler
yapm›yoruz?” sorusunu soruyor.

Rijken’in projesi birbiri üzerinde
yükselen beton diskler, köpük, kauçuk
ve bir tür yanmaz plastik olan polistrol-
den oluflan ve su üzerinde yüzebilen te-
meller üzerinde yükselen yerleflim alan-
lar›ndan olufluyor. Bunlar, lego gibi bir-
birine geçmeli üniteler içeriyor ve rö-
morklarla istenilen noktaya çekilebili-
yor. “Teorik olarak, yüzen yerleflim yer-
leri için boyut s›n›rlamas› yok. Hatta ne
kadar büyük olursa, o kadar az sars›nt›
olur. ‹çinden yollar geçen, bahçelerinde
tar›m yap›labilen flehirler bile kurabili-
riz” diyen Rijken, Delft Üniversitesi ve
özel flirketlerin yard›m›yla projesinin pi-
lot uygulamas›na Hollanda’n›n Lelystad
flehrinde bafllam›fl. Prototiplerde bir so-
run yaflamad›klar›n› söyleyen Rijken,
“fiu an, zamana ve kayna¤a ihtiyac›m›z
var” diyor. “Toprak azal›yor. Ülke kü-
çük ve tar›m da ülkenin önemli gelirle-
rinden biri. O halde neden denize aç›l-
mayal›m, diye düflündük.” 

Rijken’in projesinin bir di¤er aya¤›
ise, ABC Ark Builders isimli firma. Hol-
landa merkezli flirket, su üstü mekanla-
r›n›n seri üretimi için gereken altyap›y›

kurmufl durumda. Yat›r›mc› belediyele-
rin ç›kmas› ve hukuki prosedürün ta-
mamlanmas›n›n ard›ndan, istenilen
noktaya evleri tafl›y›p, yüzen flehirlerin
temellerini atacak. “Sadece ev yapmak
zorunda de¤iliz. Katl› otoparktan hasta-
neye kadar akl›n›za ne gelirse yap›labi-
lir” diye ekliyor Rijken. 

Yüzen adalar›n batmamas› için, te-
mellerinde özellikle köpük ve kauçu¤a
yer veriliyor. Zira flimdilik yüzen adala-
r›n, derinli¤i 2 ila 3 metre aras›nda de-
¤iflen Hollanda kanallar›nda kullan›lma-
lar› bekleniyor. Bununla birlikte “Tafl›-
ma kapasitesini art›rmak için temeldeki
köpük miktar›n› art›rabiliriz. Engel yok.
‹stersek okyanuslar ortas›nda koca fle-
hirler bile kurabiliriz” diyen Rijken,
“montaj› kolay, tafl›nmas› kolay, uzun
ömürlü ve ucuz” olarak tan›mlad›¤› sis-
temin, gemi ya da karayoluyla istenilen
noktaya tafl›nabilece¤ini hat›rlat›yor ve
projesinin as›l hedefini ise flöyle tan›m-
l›yor: “Düflünün s›k s›k haberlerde sel-
ler alt›nda kalan yerleflim yerlerini izli-
yoruz, milyarlarca dolarl›k zarar oluyor.
En basitinden Katrina Kas›rgas› sonras›
ortaya ç›kan manzaralar› hat›rlay›n.
Bunlar tarihe kar›flabilir. Zira sistem, su
seviyesiyle birlikte yükselecek ya da ine-
cek.” Bu yolla ayn› zamanda depremler-
den de en az zararla ç›kacak evler yap›l-
mas› planlan›yor.

Yüzen adalar, art›k hayal olmaktan
ç›km›fl durumda. Böylece denizlerden
daha verimli yararlanmak mümkün ola-
cak. Bu, artan dünya nüfusunun neden
olaca¤› sorunlarla bafla ç›kabilmek için
bir çözüm yolu olabilir.

G ö k h a n  T o k

Kaynaklar
http://en.wikipedia.org/wiki/Floating_island
http://www.oceansatlas.org/unatlas/about/oceansofthefuture/back-

ground/seemore3.html
http://www.freedomship.com/
http://www.arkitera.com
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“Freedom City” (Özgürlük fiehri) bugüne kadar planlanan en görkemli yüzen adalardan biri olacak. ‹skenderun tersanelerinde yap›lmas› planlanan yüzen flehir,
bitti¤inde 8 milyon metrekare alana sahip olacak ve onbinlerce kifliye ev sahipli¤i yapacak.
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