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Unli yazar Stefan Zweig, Macellan’in
yasam Oykusunu anlatmaya baslar-
ken su sozleri kullaniyor: “Bagslangicta

baharat vard..”

Ddnyanin kaderini de-

gistiren, bircok kesfin yapildigi bir do-
nemde Macellan, bu kagiflerin en 6nem-
lilerinden biri olmustu. Kegiflerin amaci
belliydi: Dogu’ya, Hindistan’a giden bir
yol bulmak. Avrupa’nin yasamsal derece-

de 6nem verdigi mallarin, baharatlarin,

ipedin ve daha pek ¢ok ticari trtundn kaynagiydi Dogu. Dogu’ya
giden yollar yuzyillarca ticaretle, kdltarle, bilgiyle birbirine bagla-
misti iki diinyayi. Bu yollardan en énemiisi [pek Yolu’ydu.

[ ]
PEK YOLU'NUN baglangict

cok eskilere dayanir. Iki bii-
yiik uygarlik olan Cin ve Ro-
ma Imparatorlugunu birbirine
baglayan bir yol olarak ortaya
ctkmist1 Ipek Yolu. Bu bag yoluyla iki
devlet arasinda hem mal hem de fikir
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alig verisi yapilabiliyordu. Bu alig ve-
rig sirasinda Dogu’ya yiin, alun ve gii-
miis, Bati’ya da ipek gonderiliyordu.
Bu yolun tek o6zelligi yalnizca mal
alig-veriginin yapilmast degildi. Bu
yolla Nasturilik ve Budizm de Cin’e
tasintyordu. Hintli Budist misyoner-

ler dinlerini Ipek Yolu
boyunca yaymaya giristiler. Han Ha-
nedant’nin son donemlerinde Bu-
dizm yavas yavas yayildi; ama Sansk-
ritge’den kuramlart aktarmaya fazla
elverigli olmayan somut bir dildi Cin
dili. Bu da "biiyiik yol 6gretisi" olarak
bilinen Budizmin Taocu goriis ve soz-
ciiklerle karigtirilarak biiyiik bir degi-
siklige ugramasina neden oldu. Cin’e
gelen bir bagka din olan Nasturilik de
cok etkili olmamasina karsin kalici ol-
du. Oyle ki ¢ok sonralari Papalik
Cin’e misyonerler gonderdiginde bu-
rada az sayida kilise oldugunu hayret-
le gorecekti.
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Ipek ve Baharat yolu olarak bili-
nen Dogu ve Bat arasindaki yollarin
tarih sahnesine ¢ikmalart Milattan 6n-
cesine kadar uzansa da, bu yollarin
oneminin zaman zaman azalmasi, za-
man zaman artmasi, Kimi zaman sa-
vaslar ya da i¢ kanigikliklar nedeniyle
ticaretin kesintiye ugramasi nedeniy-
le inisli ¢ikish bir Gykiisii vardir. Tlk
gorkemli ¢agint Cin’de Han Haneda-
n1 zamaninda yasar Ipek Yolu. Han
Hanedani yonetimindeki Cin’in 6nce
Fergana kentini ele gecirmesi, kiigiik
prenslikleri birlestirerek imparatorlu-
ga katmasi bu bolgede istikrarin ha-
kim olmasini saglar. Boylece Cinli
tiiccarlar ipeklerini kervanlarla korku-
suzca Pamir Daglarinin etegindeki
"Tag Kule'ye getirirler. Romali tiic-
carlar onlar1 burada beklemektedir.
Degerli ipek, Antiochia’ya (Antakya)
dogru ¢ikacagi yola burada baslar. Si-
an kentinden baslayan yol, 6400 km
uzunlugundadir. Ciin Seddi’ni kuzey-
bat1 yoniinde izledikten sonra Takla-
makan Coli’niin yanindan
ilerleyip Pamir daglarimi
geger. Kervanlar bu yolu as-
tiktan sonra Afganistan’
da gecer ve Dogu Akde-
niz kiyilarina ulagirlardi.
Mallar burada gemilere
yiiklenirler ve deniz yo-
luyla Bati kentlerine ula-
sirdi. Ipek Yolu’nun tiimiinii gecen
yolcular ¢ok az sayidaydi. Mallar ge-
nellikle aracilar arasinda aktarilarak
taginirdr. Ipek Yolu’nun bu parlak do-
nemleri bir siire sonra Romalilarin As-
ya’daki topraklarini kaybetmeye bag-
lamasiyla sarsildi, yavas yavas da sona
erdi. Bu dénemde Asya’ya agilan yol-
lar el degistiriyor, Miisliiman Arapla-
rin eline gegiyordu.

Giintimiizde ipek, deniz ya da ha-
va yoluyla bati pazarlarina kolayca
ulagiyor. Bu da fiyatini oldukga diisii-
rityor elbette. Oysa gecmiste Ipek Yo-
lu’'nda seyahat her zaman zor olmus-
tu. Doga kosullari kara yolculugu i¢in
hi¢ de uygun degildi. Ozellikle Ipek
Yolu’nun gectigi bolgedeki ¢oller,
kervanlarin yolculuklarini daha da
giiclestiriyordu. Kervanlar neredeyse
kaplumbaga hizinda yol alabiliyordu
bu bélgede. Yazlan ¢oller gegilirken
hep geceleri yolculuk yapilirdi. Gece-
leyin ortaya ¢ikan korkung ¢ol cinleri
soylentisi her zaman kervanlarda ku-
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laklara fisildanirdi. Ne var ki, Asya
¢ollerinin korkung sicagi cinlerden
daha oliimciildii. Bu yiizden tiiccarlar
korkularini frenler ve geceleri yol alir-
lardi. Tek sorun bu degildi elbette.
Colde ¢ikan kum firtinalar kervanla-
rin durmasina neden olurdu. Siddetli
bir kum firtinasiyla karsilasan kervan
bu felaketi atlatabilirse kendini sansh
sayardi. Ciinkii kumlarin insanlarin
ya da hayvanlarin bogulmasina ya da
tamamen toprak altinda kalmasina
neden olmasi da oldukga
rastlanan seylerdi. Insanlar
Taklamakan ¢olii icin soyle
diyordu: I¢ine giren bir da-
ha ¢ikamaz. Sorunlar yal-
nizca yazin sicak giinlerin-
de yaganmiyordu. Eger ki-
sin kar {izerinde yolculuk et-
me gerekiyorsa kar korligi de bir
baska tehlikeydi.

Tliccarlarin gegtigi yolda yaganan
tehlikeler yalnizca dogal tehlikeler
degildi. Yol iizerinde pusuya yatmis
hirsizlar, yagmacilar, ¢apulcu ceteleri
her zaman vardi. Capulcularin gozii
kervanlarin  degerli  yiikiindeydi.
Ipek, degerli taslar, baharat, tiitsiiler,
porselenler kervanlarin tagidigi mal-
lardi. Haydutlardan korunmak igin
tiiccarlar kalabalik durumda yolculuk
eder, biiyiik kervanlara katilirlardi.
Oyle ki, bin deveden olusan kervan-
lart yolda gormek miimkiindii. Bu
kervanlara ayrica silahli muhafizlar da
eslik ederdi.

Kervanlarda yiik tagimak
amaciyla develer kullanilir-
di. Colleri gecerken daya-
nikli yapisiyla tiiccarlara gii-
ven veren hayvanlardi de-
veler. Bunun yaninda iki
horgiiclii develer tek horgiiglii
olanlara tercih edilirdi. ki deve-

nin de tasima kapasitesi yaklagik ay-
niydi; ama iki horgiicliiler tek horgiic-
lii develerden daha hizliydi. Bu deve-
lerle tiiccarlar, yiizlerce yil boyunca
Dogu’yla Bati arasinda mal tagidilar.
Ne var ki Ipek Yolu ad1 bu ticaret yo-
luna 1870 yilinda verildi. Tarihi yola
bu adi kazandiran da Ferdinand von
Richthofen adli bir Alman cografyaci.
Yol, pek ¢ok agidan ¢esitli bolgele-
re ayrilmigur. Bunlar politik ve eko-
nomik ayrimlardir. Han Hanedani za-
maninda Cinli tiiccarlar, mallarini
Dunhuang’a kadar getirirlerdi. Izle-
dikleri bir bagka yol da Cin Seddi bo-
yunca ilerleyip Loulan kentine ulagi-
yordu. Bu kentlerde Orta Asyali tiic-
carlar, aracilar bu mallar ya takas eder
ya da satn alirlardi. Part, Sugdak ya
da Hintli olan bu aracilar mallarini
Iranli, Suriyeli ya da Yunan tiiccarlara
satarlardi. Mallar, dogal olarak her ara-
ciya gegiste daha pahalanirdi.
Hanlarin Ipek Yolu, gorkemli bas-
kentleri Chang’an’dan (Bugiinkii Si-
an) baslardi. Yol batiya dogru Gansu
eyaletinden gecer ve Cin Seddi’ne
ulagirdi. Buradan Yumenguan gegi-
dinden gegen tiiccarlar, Dunhuang
kentine varirdi. Burast genellikle
Cinli tiiccarlar i¢in son noktaydi. Bu-
radan sonra Orta Asyali tiiccarlarin al-
dig1 mallar, Tanri Daglari’'nin etekle-
rinden geger, Taklamakan Coli’ni
agardi. Kervanlar, vaha kent goriinii-
miindeki Hami, Turfan, Yanki, Kuca
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ve Kasgar kentlerine ugrarlardi. Bu
yol, kuzey yolu olarak bilinirdi. Dun-
huang’in giineyinden ¢ikan bir bagka
yol daha vardi. Taklamakan Colii’niin
giineyinden gegen bu yolda tiiccarlar
Loulan, Khotan, Yarkent ve Kaggar
rotasini izlerdi.

Kasgar, tiiccarlar i¢in bir kavsak
noktasiydi. Buradan bir¢ok yéne yol-
lar ayrilirdi. Tann Daglar’ndaki Te-
rek gecidi kullanilarak batiya, Ferga-
na, Taskent, Semerkant kentlerine
ulasilabilirdi. Yolun devami Merv
kentine ulasirdi. Baska bir yol Pamir
Daglarini gegiyor, Taskurgan’in giine-
yinden Afganistan’a, Belh kentine va-
riyordu. Kasgar’dan ayrilan bir bagka
yol da Tagkurgan’i geger, Karakurum
iizerinden Hindistan’a ulasirdu.

Merv kentinden batiya devam
eden yollar, Partlarin bagskenti Heca-
tompylos’a gelirdi. Buradan Hazar
Denizi gecilerek Tahran, Hamedan
iizerinden bugiinkii Bagdat yakinla-
rinda Dicle kenarinda kurulmus Sele-
uceia ve Ctesiphon kentlerine ulasir-
di. Bu kentler Akdeniz’e ulagsmadan
onceki son kentlerdi. Dogu’nun de-
gerli mallart Akdeniz’e geldiginde ge-
milerle Roma’ya tasinirdi.

Han Hanedani’'nin Tarim havza-
sinda kontrolii kaybet-
meye baslamasiyla
Ipek Yolu'nun gor-
kemli giinleri sona eri-
yordu. Roma’nin da
Asya’daki topraklarini
yavas yavas kaybetme-
si, bolgede yasanan sa-
vaslar ve i¢ kangiklik-
lar, ticaretin giivenli
bicimde yapilmasini
engellemeye baglamig-
t. Boylece Dogu-Bau
ticaret yollart bir dev-

sahipti.
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rin sonuna gelindigini gosterir bigim-
de 6nemini kaybediyordu. Bu, ayni
zamanda bagka bir devrin bagladigin
gosteren bir isaretti. Zamanla yol {ize-
rindeki devletler ¢okmiis, yerlerine
yenileri kurulmustu. Ticaret yollari-
nin kontrolii, bagka devletlerin eline
gegse de ticaret siirdii.

Bati, ticaret yollarinin sagladigi
mallara muhtagti. Bu nedenle Roma
Imparatorlugu’nun yikilisin-
dan sonra da Dogu’yla tica-
ret siirdii. Ne var ki, bu mal-
lar oldukca zor kosullarda
Avrupa’ya ulasiyordu. Kara
yolculuklari, baslayip biten
seriivenlerden ¢ok, uzun sii-
reli ve kisisel amaclardi. In-
gilizce yolculuk etmek anla-
mindaki “travel” sozcigii “travail”
sozciigiinden gelir. Travail, yorucu ve
bezdirici ig anlamindadir. Bu sozciik
geemisteki kara yolculuklarini en gii-
zel betimleyen sozciiklerden biri. Bir-
kag¢ oncii gezgin, bu yolculuklara go-
giis gerebilmis ve Avrupa’ya Do-
gu’nun kapilarini agmstir.

Avrupalilar kendi cografya sinirla-
rinin karanhgina gomiiliiyken bile,
dogunun efsaneleri dillerde gezerdi.
Bireyler, diinyanin uzak noktalarin-

Dogudan gelen mallar
Avrupall tiiccarlar icin
yasamsal 6neme

dan gelen Cin ipegi ya da porseleni
gibi liikslerden vyararlanabilirlerdi.
Duvarlart Acem halilartyla bezenmis
odalarda Seylan ve Java’dan getirilmis
tabaklar icinde ziyafetler verilir, Si-
yam’dan gelen abanoz satrang takim-
lartyla vakit gegirilirdi.

Bu tiir egzotik dogu mallarini sata-
rak zengin olan Venedikli, Cenevizli
ve Pisali tiiccarlarin higbiri bu toprak-
lar1 ashinda gérmemislerdi. Bu tiiccar-
larin Uzakdogu ile olan baglantilar
Dogu Akdeniz liman kentleri iizerin-
den saglaniyordu. Degerli mallar de-
gisik yollarla kendilerine ulasabiliyor-
du. Orta Asya, Semerkant ve Hazar
Denizi, Hint Okyanusu iizerinden ya
Basra Korfezi’'nden Basra’ya ya da Ki-
zildeniz baglantisiyla Siiveys’e ulagan
mallarin Avrupa pazarlarina ulasabil-
mesi icin kara yoluyla Iran, Suriye ya
da Misir’dan gegmesi gerekirdi. Bu
karayollarinda ilerlemek isteyen Fran-
siz ya da Italyan tiiccarlarin Akdeniz
limanlarindan doguya ilerle-
meye baslar baglamaz yollari
kesilirdi. Miisliimanlar c¢e-
kinmeksizin Avrupali tiiccar-
larla Iskenderiye, Halep ve
Sam’da ticaret yapar ama
tiiccarlarin  doguya dogru
ilerlemesine izin verilmezdi.
Bu ortagagin demir perdesiy-
di. Bu demir perde 1250 ve 1350 yilla-
rt arasinda ortadan kalkti ve Avrupa ile
Cin arasinda kesintisiz bir bag kurula-
bildi. Bu siire icerisinde Italyan tiic-
carlarin daha yiirekli ve girigken olan-
lar1 Halep, Sam ya da Iskenderiye’de
beklemek yerine, artk Hiristiyan mis-
yonlarinin da kurulmus oldugu Hint
ve Cin kentlerine kendi kervanlariyla
Ipek Yolu iizerinden dogrudan ticare-
te baglamiglardi. Dogu’yla Bati’nin 6z-
giirce fikir ve kiiltiir aligverisi yapabil-
digi bu ¢ekici donem,
fazla uzun siirmedi ve
demir perde biiyiik
bir giiriiltiiyle yeni-
den kapandi. Okya-
nus yollarinin kesfe-
dilmesi ve Avrupa’nin
bir kez daha Giiney-
dogu Asya ve Cin li-
manlarina gelmeleri-
ne izin verilmesi yiiz-

yillar aldu.
Demir perdenin
kalkmasina  neden
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olan olay, ne Hiristivan birliklerinin
bir harekiti, ne de Avrupali politikaci-
larin ¢abalarinin iirtiniiydii. Pek ¢ok
tarithsel olayda oldugu gibi, demir
perdenin kalkmasi ana amag degil, bir
yan iiriindii. Dogu yolunun agilmasini
saglayan, Tirklerle akraba olan ve
Orta Asya’da yasayan Mogol irkindan
Tatarlardi. Ortagag’da Tatarlar, Avru-
pa i¢in biiyiik bir korku haline gelmis,
Avrupa tarihine acimasiz ve
yok edici bir gii¢ olarak geg-
mislerdir. Bu donemde Tatar
sozcligii barbar anlaminda
kullanilmaya baglamist. In-
gilizce’de yer alan ve diizen-
siz kalabalik anlamina gelen
"horde" sozctigii Ttirkge "or-
du" sozciigiinden tiiretilmis-
tir. Tatarlarin Avrupa’daki tanitimi
onlarin ilk seferlerinde Avrupa’da
yaptiklari zuliimleri géren ya da du-
yan tarihgiler tarafindan yapilmisti.
Oysa ¢ok az sayida yazar gercekten
bir Tatar gérmiistii. Higbiri de Tatar
hanlarinin iilkelerinde sagladigr kok-

Baharat ticareti Dogu ve Bati arasinda
ylzyillarca 6nemli bir yer tuttu. Biber,
zencefil, kakule gibi bircok baharat tiiri
deve kervanlarina ylklenirdi. Kervanlar
uzun zahmetli yolculuklara gégtis gerer ve
degerli yliklerini Avrupa’ya ulastirmak

lizere Akdeniz kiyilarina gelirdi. Ticaret yol -
lant 6nemini kaybettiyse de baharatlar
degderini gliinimUizde de koruyor
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lii bagarilardan haberdar degildi. Mo-
gol Imparatorlugu, en genis zamanin-
da Roma Imparatorlugu’nun iki kati
biiyiikliige ulagmis bir kara impara-
torluguydu. Cengiz Han ve ordulari,
Asya’nin en dogu ucundan Avrupa’ya
kadar bir¢ok yeri ele gecirdi. Kubilay
Han imparatorlugun bagina gegtigin-
de, hiikiim siirdiigii bolgenin sinirlar
doguda Cin’de Sart Irmak’tan, Dogu
Avrupa’da Tuna kiyilarina,
kuzeyde Sibirya’dan giiney-
de Basra Korfezi'ne kadar
uzaniyordu. Mogol hiikiim-
darlarinin kisisel becerileri
ve stiinliikleri olmasaydi
Dogu’ya giden yollar Avru-
palilar’a ¢ok daha sonra agi-
lirdi. Marco Polo ve onun gi-
bi Avrupalilarin diis giiciinii harekete
gecirmeyi bagaran diger aragtirmacilar
olmasa, Kristof Kolomb gibi kasifler
ortaya ¢ikar miydr?

[ran’1 ele geciren Tatarlar buraya
da, ele gecirdikleri diger iilkeler gibi
diisiik vergi, 1yl koruma ve herkese

acik yol politikalarini getirmiglerdi.
Boylece Batr’dan Hindistan’a giden
yollarin ac¢ilmasini sagladilar. Yiizyil-
lardir kullanilan biiyiik Ipek Yolu Ta-
tarlarin eline gegince, Avrupalilarin
serbestce ve siirekli kullanabildikleri
bir yol haline geldi. Oysa Miisliiman-
larin elinde olan Misir yollari hala Av-
rupalilara yasakti. Buradan gegen mal-
lara Memluk sultanlar tarafindan agir
vergiler konuyor, boylece Hint iiriin-
leri Italyan tiiccarlarin eline gegtigin-
de en az ii¢ kat pahalanmig oluyordu.

[lk karayolu gezginlerinin ortaya
ciktg giinlerde Avrupa ve Dogu As-
ya arasinda gelisen, ama kii¢iik ¢apta
uzmanlagmis bir ticaret s6z konusuy-
du. Kimi Avrupali tiiccarlar, dogunun
uzak kentlerine gittiler; ama Polo ai-
lesi diginda higbiri arkalarinda bu yol-
culuklara ait bir bilgi birakmadi. Cin
kentlerindeki bazi Avrupa kolonileri-
ne ait bilgileri de, buralara gelen
Fransisken kesislerinin tuttugu kayie-
lardan 6grenmek miimkiin. Bunlar
arasinda en 6nde gelenlerinden biri
[talyan Fransisken kesisi Montecorvi-
nolu John’du. John, Papa’nin emriyle
Kubilay Han’1 Hiristiyanliga davet et-
mek i¢in Pekin’e gitmisti. Kubilay
Han Hiristiyanligi kabul etmedi ama
iilkesindeki diger din adamlarina dav-
randig1 gibi Hiristiyan rahiplere de iyi
davrandi. Kesis John Avrupal tiiccar-
larin kullanimi i¢in bir liman kenti
olan Zayton’da ii¢ biiyiik kilise oldu-
gunu anlatiyor anilarinda.

Floransali bir banker ailesi tarafin-
dan 1340 yilinda génderilen Frances-
co Balducci Pegelotti, ya da kisa adiy-



la Bardi, gezgin tiiccarlar i¢in
bir el kitabi hazirlamigti. Bu
kitapta geligen ticaretle ilgili
bazi ipuglar vardi. O déne-
min tiiccarlar igin bir "yol
kitab1" ya da "gezi rehberi"
gibi diisiiniilebilecek bu ki-
tap, kara yolculugu yapanla-
rin gereksinimi olan kentler arasinda-
ki uzakliklar, yerel tehlikeler, agirlik
olgtileri, fiyat ve kurlari, gelenekler
ve gorenekler, giimriik kurallarn tize-
rine pratik tavsiyelerin yani sira ne
yemeli, ne i¢meli, ne yememeli ve
yatacak yerler gibi bir¢ok bilgiyi i¢eri-
yordu:

"Oncelikle sakalinizi uzatmali ve
hi¢ tirag olmamalisiniz ve Tana’da
kendinize bir ¢evirmen bulmalisiniz.
Ucuz diye iyi yerine kotii ¢evirmen
asla bulmamalisiniz. lyi bir cevirme-
ne vereceginiz fazla parayla ona sahip
olacaksiniz ve boylelikle o da kendini
ucuza getirecektir. Cevirmenden bag-
ka yaniniza Cumanian (Kuma) dilini
¢ok iyi bilen en az iki de hizmetkar al-
malisiniz. ..

Tiiccarlar yanlarinda ne miktarda
giimiig bulundururlarsa bulundursun-
lar, Cin’in efendisi bunu onlarin elin-
den alacak ve kendi hazinesine akta-
racaktir. Boylece giimiis getiren tiic-
carlara onun yerine kgt para verile-
cektir. Bu kagit paralar sari renkte
olup yukarda sozii edilen efendinin
miihriinii tagiyacakur. Buna para der-
ler. Bu parayla kolayca ipek ve istedi-
giniz diger mallan alabilirsiniz. Ulke-
nin tiim halk: bu paray1 kabul eder.
Ayrica paraniz kagit oldugu halde al-
di1giniz mallara daha fazla para da 6de-
mevyeceksiniz.

Giimriik memurlarina saygili dav-
ranmayl, onlara para ya da malla bir ar-
magan vermeyi ve ayni sekilde ¢evir-
menlerle diger kiigiik memurlari da
unutmamalisiniz. O zaman onlar da
saygili ve terbiyeli davranir ve mallari-
ni daha diisiik degerde gosterirler."

Diinyanin bir ucundan diger ucu-
na uzanan o giinlerin canli kara trafigi
¢ok uzun 6miirlii olmadi. 13. yiizyilin
ortalarinda agilan karayolu bir yiizyil
sonra kapandi. Mogol Imparatorlu-
gu'nun giicii ve biitiinliigii bu yolu
acmis ve Avrupa’dan Hindistan ve
Cin’e kadar uzanan karayolundaki
giiven saglanmigti. Mogol yiizyili de-
nen bu dénemde bazi Avrupalilar Do-
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gu’ya, bazi Cinliler de Ba-
ti'va yoneldiler. Evlerine
donen batililar ve yolculuk
eden (Cinliler, yanlarinda
Dogu’nun birgok egzotik
mallarin1 da getirmislerdi.
Ovyun kagitlar, porselen,
kumaglar, mobilya stilleri gi-
bi bir¢ok yenilik Bati yasamini yeni-
den sekillendiriyordu. Kagit para,
matbaa ve barut gibi ¢ok 6nemli yeni-
likler diinyay1 sarstyordu. Bu yenilik-
ler 6nce Ortadogu’ya sonra da Araplar
ve diger uluslar aracihigiyla Avrupa’ya
tagind.

Kubilay Han’in 6liimiinden sonra
zayiflayan ve parcalara ayrilan Mogol
Imparatorlugunun ardindan doguya
giden yollar tehlikeye diismiistii. Im-
paratorluk pargalanirken bir siire igin
de olsa dogu-bati ticareti i¢in gereken
istikrar1 saglayabilecek biri ¢ikiyordu
tarth sahnesine: Timur. Semerkant’in
batisinda yonetim birimlerini kurmusg
olan Timur, tiim diinyay1 ele gecirme
planlarin1 da uygulamaya koyuyordu
bu sirada. Birgoklari i¢in ugsuz bucak-
siz gibi goriinse de Timur, Cengiz
Han’in  imparatorlugunun
yalnizca giineybau boliimii-
ne sahipti. Ne var ki Timur,
Dogu’ya ¢ikis kapisini elin-
de bulunduruyordu.

Imparatorluk’tan kopma-
lar Pegolotti’nin 6nceden s6-
ziinii ettigi yollarin giivenli-
ginin bozulmasina neden ol-
mustu. Timur, kendi yonetimi altinda
Avrupalilarin giivenlik i¢inde ve ra-
hatca Iran’daki Tebriz’e ulasabilme-
lerini sagladi. Timur’un giiciiniin son
buldugu yer olan Semerkant, As-
ya’nin kiiltiir merkeziydi. Ipek Yo-
Iu’nun en iglek kenti olan Semerkant,

1405’te Timur’un 6limiinden sonra
neredeyse bir hayalet kente doniistii.
Cin’e gegis yollart aruk Avrupalilara
kapanmig, Cin’den haber almak iyice
giiclesmisti. Kitadaki en iyi haberles-
me agma sahip olan Papa bile Pe-
kin’den en kiiciik bir haber bile ala-
miyordu. Mogol Imparatorlugu’nun
yikilmasindan sonra  Avrupalilar,
Uzakdogu’yla olan baglanularini kay-
bettiler. Gelen haberler yalnizca bazi
gezginlerin Timur’un iilkesinden ge-
tirdikleri haberlerle sinirliydi. Bu kay-
naklar ne kadar yetersiz, haberler de
ne kadar onemsiz olursa olsun, Avru-
pa’nin Asya ile kurdugu tek baglantiy-
d1 ve uzun siire de boyle kaldi.
Ticaret yollarinin sagladigi malla-
rin Bau i¢in ne kadar degerli oldugu
kusku goétiirmez. Ne var ki bu mallar
icinde baharatlarin Avrupa i¢in 6nemi
ozellikle biiyiiktii. Baharat eski ¢ag-
larda ila¢ yapiminda, kutsal yag ya da
merhemlerin hazirlanmasinda ve af-
rodizyak olarak kullanilirdi. Rahipler
biiyli torenleri, dinsel ayinler sirasin-
da baharattan yararlanirlardi.
Baharatlarin Eski Yunan, Roma
Cin, Hitay, Asur ve Misir gi-
bi uygarliklarda ila¢ olarak
kullanildigim1 biliyoruz bu-
giin. Hippokrat, Galen, Pe-
danios ve Dioskorides gibi
iinlii hekimler, baharatlarla
ilaglar yapmuglardi. Plinius,
Doga Tarihi adli yapitinda
baharatin yararlarini ve sifa
veren gii¢lerini uzun uzun &verek
kendi zamaninda bilinen hastaliklarin
iyi edilmesinde genellikle baharatla-
rin kullanildigint anlatir.
Baharatin yiyeceklerde ne zaman
kullanilmaya baslandigi tam olarak
bilinemiyor. Susamin ¢ok eski ¢aglar-




dan beri sarap yapiminda ve yiyecek
olarak kullanildigini biliyoruz. Bunun
yaninda sarmisak ve sogan da yiizyil-

lardir beslenme aligkanliklarinda
onemli bir yere sahip. Bunun yaninda
eski Yunan ve Roma’da baharatlarin,
artik yiyeceklere ¢esni vermesi ama-
ciyla kullanildigini gérmek miimkiin.
Herodot, rastladigi insan topluluklari-
nin beslenme aligkanliklarini anlatir-
ken, bazilarinin et ve baligi ¢ig yedi-
ginden, bazilarinin da bunlar giineste
kurutulmus, tuzlanmig ya da bunlan
salamuraya bastirilmis olarak yedigin-
den bahseder. Ne var ki baharatlarin
kullanimi ¢ok uzun yillar, yiizyillar
boyunca zenginlerin ayricalikli bir
hakki gibi goriindii.

Uzak iilkelerden gelen baharati
yalnizca zenginler kullanabiliyordu;
c¢linkii bu mallarin fiyati ¢ok pahaliy-
di. Baharatlar yola ¢iktklart Cin’den
Avrupa’ya ulasincaya kadar birgok
kez el degistiriyor, aracilar her sefe-
rinde mallarinin fiyatni artiriyorlardi.
Bununla birlikte Cin’de de baharatla-
rin ¢ok ucuz olmadigini belirtmek ge-
rek. Marco Polo, 13. yiizyilda Hi-
tay’da yalniz iist siniflarin degisik ba-
haratlarda bekletilmis et yiyebildikle-
rini, yoksullarinsa sarmisak sosuna
batirilmis etle yetinmek zorunda ol-
duklarini anlatiyordu.

Yemeklere tat verme o6zelliinin
yani sira, baharatlar yiyeceklerin ha-
vayla temas etmesini engelledigi i¢in
eksime ya da bagka tiirlii bozulmalari-
n1 engelliyordu. Baharatlarin bu 6zel-
ligi zamanla Avrupa’da da 6grenilecek
ve besinlerin saklanmasinda ve uzun
siire dayanmasinda baharatlar kullank
lacaktir. Baharatin oldukga pahali ol-
masi, herkesin bu maddeleri almasina
engeldi. Ne var ki bu durum baharat
ticareti yavas yavas Bati’nin eline ge-
cince ortadan kalkacaktir.

Baharat ticaretinin kokeni olduk-
ca eskilere dayanir. MO 2000°li yillar-
da Arabistan’in giineyine Cin’den ge-
len baharatlarin, ticaretin dogusuna
neden oldugu biliniyor. En ¢ok kulla-
nilan baharatlarsa tar¢in, Cin targini,
kakule, zerdegal, zencefil ve biberdi.
Cin’den Arabistan’a gelen mallar bu-
radan diger iilkelere dagilirdi. Arap
tiiccarlar baharatlarin gercek kaynagi-
n1 ustaca gizliyorlardi. Meraklart ya-
ustirmak, pazarlarin1 koruyabilmek
ve rakiplerinin cesaretini kirmak i¢in
Cin tar¢ininin kanatli hayvanlarca ko-
runan s1g gollerde, tar¢inin zehirli yi-
lanlarla dolu vadilerde yetistigini an-
lattyorlardi. Tarihgi Plinius, tiim bun-
larla alay ediyor, "bu masallarin tiimii-
niin fiyat yiikseltmek i¢in uyduruldu-
gunu" soylityordu.

Asya kitasini karadan gecen tica-
ret yollar1 ne kadar 6nemli olursa ol-
sun baharat ticareti agirhikli olarak
deniz yoluyla gelisti. Araplarin Cin’e
dogrudan deniz yolculuklar1 yapma-
larinin yani sira Cinliler, Malaya taki-
madalarinda, Seylan’da baharat tica-
reti yapryordu. Misir’da, Iskenderi-
ye'nin liman gelirleri MO 80 yilinda
11. Prolemaios bu kenti Romalilara
biraktiginda oldukga biiyiik miktarla-
ra ulasmusti. Iskenderiye, Romalilar
doneminde diinyanin en biiyiik tica-
ret merkezi, Hindistan’in giizel ko-
kulu ve acili baharatlarinin satis mer-
kezi haline gelmisti. Roma’nin Hin-
distan’la yapug ticaret 300 yili agkin
bir siire yogun olarak devam etti. Da-
ha sonra diisiis gosterdi. Aslinda ayni
donemde Araplar da baharat ticareti-
ni siirdiiriiyorlardi. Bunun yaninda
Roma Imparatorlugu’nun Ortado-
gu’dan ¢ekilmesinin ardindan, bélge
Miisliimanlarin kontroliine gegiyor-
du. Araplar ticaretlerine Ortagag’da
da devam ettiler. Ne var ki sonraki
yiizyillarda bélgenin Arap, Tiirk ve
Venedik tekelleri Bati’y1 baharata
ulagsmak i¢in baska yollar aramaya it-
ti. Hagli seferleri sirasinda bu bolge-
de ticareti kontrol edebilecek kentle-
rin ele gecirilmesine ¢aligilmigsa da
uzun siireli olmayan bu dénemin ar-
dindan Bat devletleri, Hindistan’a
giden bagka yollar bulmanin gerekli
oldugunu diisiinmeye baslamisti.
Kristof Kolomb’la baglayan, Macel-
lan, Vasco de Gama gibi diger késifle-
rin siirdiirdiigii yeni bir ¢ag basliyor-
du aruk. Bulunan yeni yollarla birlik-
te Ipek ve Baharat yollari énemini
kaybetti.
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