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nsanhigin  teknik gelismelerine ait

tarih sahifelerini karistinirken bu
alanda bilyiik buluslar yapmis olan insan-
larim yetistikleri ortamlardan tamamiyle
baska cevrelerde dogmus ve biiyiimiig ol-
malart, hatta karakter ve mizaglarimn da
tamamiyle degisik bir yonde gelismis ol-
mas: halinde, neler olabilecegiini diisiin-
mek (herhangi olumlu bir sonug verme-
se bile) gok ilging bir seydir. Mesela Ja-
mes Watt't (1736-1819) ele alalim ve ken-
di kendimize su suali soralim: Acaba o
zengin bir ailenin cocugu olsaydi, hizh
kara tagitlamnin yapilabilmesi icin girisi-
len gabalar cok daha dnceden baslaya-
maz miydi ? Eger Watt gencken o kadar
fakir olmasaydi, son derece bagarili bir
bulus olan buhar makinesi sayesinde, her
ne pahasina olursa olsun, zengin olma
hirsimi bir tarafa birakir ve biitiin gaba-
larmm bunu ulastirma alaninda bir ener-
ji kayna@ olarak gelistirme yolunda har-
cardi. O makinesini bu bakimdan gelig-

yordu. En sonda Shipley -llk &frenme siresinde
kullandili sartsiz etkeni- ani 151k vermedi gene kul-
landi, fakat bu sefer siije yalniz gdzlerinl kirpmakla
kalmadi, ayni zamanca derhal parmafini da gekti.
Béylece parmakla hicbir iliskisi olmamis olan 1k
onun geri gekilmesini etkiled!.

Bunun, dsha Bncedepy anlattiklarimizdan gok
daha karigik bir sartlanma sirecl cldugu agikea
girlimektedir. Burada sije tirld sartlanma siireg-
lerini yeni ve karigik bir 63renme sirasinda birles-
tirmedji G§renmis olmaktadir. Bu Bjrenmenin dsha
yiksek bir seklidir. Fakat bir an igin olsa bile 5%
renme ile ilgill bitin siralarin bunlara benzedigini
distinmek bizi tamamiyle yanlis bir yola gStUrir.

Her giinkl hayatimizda basit etkitepkl duru-
mu, birgck baska rastgele veya gelip gegicl etken-
lerin tesiriyle tamamiyle bagka sekiller almaktadir,
bunlarin ligkileri karanhktir ve siije tarafindan

Victor WALL
tirmeg hi¢ bir vakit diisiinmedi. 1800 yi-
linda yapmis oldugu buhar makinesi giig

agirhk orami bakimindan ilk buhar ma-
kinesinden farksizdi.

Mekanik bir tasima aracinin sartlan
nedir ? En Gnemli §ey, siiphesiz, gligtiir,
fakat bu hig bir sekilde agirhf ¢ogaltma-
malidir, Belirli miktarda bir giicte agir-
lim her artist ile ters orantih olarak iv-
me azalir ve muayyen bir zaman sonra
elde edilen iz da onunla iliskili olarak
az olur. Hareketi engellevecek direng
miimkiin oldugu kadar kiigiik olmahdir.
Tasit her hizda devrilmeyecek gekilde
dengeli olmahdir. Karada, denizde ve ha-
vadaki biitiin tagimanin gelismesinde bu
faktorler iyice goz oOniinde tutulmahdir.
Simdiye kadar elde edilen biitiin basarn-
lar dogrudan dofiruya bu faktorlerin ne
kadar esash surette uyguladiklarma ve
birbirlerile olan degisik iliskilerinin na-
sil dikkate alindiklarina tabi olmustur.
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da bilinmemektedir. Bununla beraber biz sartli ref-
lekslerds Sgrenme strecinin en besit bir tirlnd
girmekteyiz ve &frenmenin dashs yiksek sekillerl
bundan prensip bakimindan ziyade karigiklik baki-
mindan ayrilmaktadir.

Ofiretime  kebiliyeti ile ilgili birgok faktrler
vardir. Ofrencinin sahip oldufiu olgunluk derecesi
ve dizeyinin de mesels, &grenme kabliliyeti ile
dnemll bir iliskisi vardir, Bir gocuk bir yetiskin
kadar ¢ok ve ¢abuk Sdrenemez. Biz ayn zamanda
daha &nece &renme veriminin, gldUlemenin siddeti.
ne, Bfrenme arzusuna tabl olduffunu gbrdiik. in-
senlar birgok seyleri d§renmede arzulari ve niyetleri
olmadifi igin Sfrenmeyi bagararmaziar.

Bununla beraber birsey S§renmeden hafiza ve
zekdnin pek bilyik bir deferi yoktur ve sarth ref-
lekslerin biiyilk Snemlerinin de sebebi budur.
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Ingiltere’de modern buhar tasimas..

min Onciisii Richard Trevithick (1771
1833) idi, 19 uncu asrnn baslangicinda bu
alan daha tamamile agikti. Watt'in patent-
lerinin nihayet siiresi bitmisti. Fakat
(Watt''m buhar makinesinden 6nce ya-
pilmis olan) Newcomen makinesi ve Watt
makinesinin kendisinin de artik modasi
geemis olmasina ragmen hic bir sekilde
pratik alanda uzaklagmis degildir. New-
comen makinesi gerci artik yapilmivor-
du. Fakat Watt makinesi 19 uncu asnn
ortasina kadar biitiin hasmetile yapiima-
fga devam etti ve hemen hemen standard
hale geldi. Bununla beraber Trevithick
baska bir yol izlemekte kendini serbest
girdii ve buhar kondensesini atmag dii-
diisiindii. Bu teknolojik biiyitk bir gie-
liikk varatti, Simdi yitksek buhar basic-
na dayanabilecek bir kazana ihtivag var
ch ve iste Trevithick enerjisini bu proble-
mi ¢ozmege harcadi.

Ug sene sonra Londrada bir buhar
arabasi isletebilecek kadar basari gister-
di. Bu araba hakkinda fazla bilgimiz yek-
tur. Yalmz onun Londra dolaylarmda bir-
kag sefer yvaptign bilinmektedir. 1808 de
de Trevithick daire seklinde bir demir
yolu iizerinde saatta 12 mil hizla giden

bir lokomotif vapmaga muvaffak oldu. Bu *

deney hakkinda da fazla bilgimiz voktur,
biitlin bilgimiz lokomotifin yaklasik ola-
rak 8 ton agirhginda oldugu ve adinin da
«Catch Me Who Can = yakalayabilen ya.
kalasin» oldugu idi.

Rocket adindaki ilk ve iinlii lokomo-
tif 1829 senesinde en ivi lokomotifin bu.
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lunmasi igin acilan Rainhill Trials adl
yarnismaya George ve Robert Stewenson'
un girmesile ortaya c¢ikmsti, bu lokomo
tif yeni yapilan Manchester - Liverpool De-
miryollarinda kullanilacakti. Yarismaya
giris sarti suydu : Lokomotif kendi agr-
hgmm en agaf ii¢ kati yiikii birbuguk
millik diiz bir hat iizerinde 10 cift sefer
yapmak suretile ¢ekecek (ki bu Liverpool
ile Manehester arasindaki mesafeye esit
ti), ve yakit ve su almak icin bir az din
lendikten sonra ayni seferleri bir daha
tekrar edecekti. Ortalama hizda saatta
10 milden asag: diismeyecekti. Ayni za-
manda lokomotif duman da ¢ikartmaya-
cakti ki, bu da kok komiirii yakmak su-
retile saglanmisti, Ayrica dingil basira
diisen agirhk da belirli miktan gegcmeye-
cekti. Yanisa istirak eden bes lokomotif-
ten, Rocket bozulmayan ve ortalama hiz-
dan asig1 ditsmeyen biricik lokomotif ol-
du, Gercekien o 60 mil kadar tutan ¢ift
seferleri ortalama saatta 14 mil (224 ki-
lometre) hizla basardi ve en yiiksek hizi
da saatta 29 mili (464 km.) oldu.
Modern diinyarmizda ancak aradan
yiiz seneden fazla bir zaman gectikien
sonra, 1938 de, 7 vagonlu bir treni ¢eken
bir buhar lokomotifi saatta 126 mil (201
km.) gibi bir hiz elde etmegfe muvaffak
oldu, bu Mallard tarafindan yapilan ve
Sir Nigel Gresley'in projesini cizdigi A4
simifindan Aeorodinamik bir lokomaotifti.
Zaman buhar lokomotifi hakkinda da
hitkmiint verdi. Bugiin onun verine geci-
ci bir ¢oziim olarak kabul edilen dizel lo-
komotifi gecmistir. Bu aslmda lnz ba-
kimindan olmarmstir, ciinkii  glic-agirhk
orani maddeten degismis degildir. Elek-
trik lokomotifi (ki bilindigi gibi enerji
kaynagimi beraber tasimaz) bircok mem-
leketlerde dogrudan dogruya buhar ma-
kinésinin verine gecmistir. Tabii biitiin
bunlar bir giinde olmamistir ve her ver-

Fransiz - Ingiliz Concorde m,aguur
karst Amerika’ldarn yapwakea clduk-
lars Bomg SST, nyanm en bilvilk

yoleow ugagt o!amkr}r.



de hald her ii¢c tip lokomotifi kullanan
demiryollari vardir. Demiryol ulastirma-
sinda son koz elektrikli isletmedir ve bu-
nunla daha yiiksek hizlarin elde edilmesi
icin harcanan cabalar durmadan devam
etmektedir.

Karadaki tasimanin 6teki onemli sek-
li motorlu tasitlardir. Bunun da ilk on-
cesi Trevithick olmustur. 1865 yilina ka-
dar buhar araba ve ‘faytonlan Ingiltere’
de sokaklarda serbestge islemistir. Pratik
bakimdan biitiin gelisme bu wilda dur-
mustur. Ciinkii «Kirmuzi Bayrak Kanu-
nu» adini tagiyan bir kanun sehirlerde ta-
sitlarin izim saatte 2 mil ve koylerde
4 mil ile simirhyordu. Bunun bir sonucu
olarak insiyatif Ingiltere'den Almanya'ya
gecti.

1883 de Gottlieb Daimler (1834.1900)
1800 yilinda buhar makinesinin bultmdu-
gu duruma benzeyen bir sekilde benzin
motorunu buldu, bu da oldukga afirdi.
Ve beygir giicii bagina 300 Ib. (135 kg)
Daimler béylece ¢ok gii¢ ve tehlikeli bir
diisiiyordu. Silindir igindeki hava yakit
kansiminin basincimi fnemli surette art-
tirarak 3 sene icinde beygir giicii basina
diisen agirhg 90 libreye (40 kg) indiren
isi basarmus oldu. Aym  zamanda motor
gok yiiksek bir hizla isliyordu. Artik mo-

torlu tasitlarin yapilmasi icin yol agilinis
ve 1890 dan sonraki esashi gelisme basla-
misti, O zaman yapilan ilk otomobiller
bu motordan faydalandilar. Biricik istis-
na Carl Benz (1844-1929) olmustur; Diin-
yada c¢alisan en eski motoriu tasit 1338
yvapili 3 tekerlekli Benz idi.

Boylece ilk otomobiller yollara ¢ik-
maya basladilar, ve artik hizin artirilmasit
hareketin temel ilkelerinin uygulanmasi
meselesi halini almis oldu, ve bu tabia-
tivle yalmz kara tasitlarimin tekelinde
kalmadi. Bugiin enerji iinitesi olarak bir
gaz tiirbini kullanan bir yans otomobili
ile saatte 600 mil (960 km.) hiz yapmak
kabil olmustur, boyle bir tasitta motur
diglileri vasitasiyle tekerlekleri dondiir-
mez, yani motor tam jet olarak cahsmak-
tadir.

Karadan havaya gegersek, insanoglu
daha cok eski zamanlardan beri masal
ve efsanelerinde goklerde u¢gmanm haya-
lini kurmustur. 1783 da Mongolfier kar-
desler ilk balonu sicak hava ile havaya
ucurdular, bunun hemen arkasindan
Charles'in hidrojen balonu gokyiiziine
yiikseldi, fakat ilk basarili ucak ancak
bundan 120 yil sonra Wright kardeslerin
Flyer'i ile gercek olabildi. 17 Arahk 1903

{Devart sayfa 30'da)
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arasindaki iliskileri genis olciide izah
edebilmegi basardi. Boylece mesleki me-
teorolojinin dar g¢evresinden disariya g-
kan ve viiksek basing havasi, 6n veya ar-
ka taraf havas: (algak basing bolgesi ba-
kimindan) ve daha birgoklart gibi sabit
kavramlar halini alan az veva ok «tipiks
hava durumlan ortaya gikn. Sonra daha
da ileri giderek soffuk cephe ve sicak
cephe adlan ile bir siirii tipik hava sart-
larimi bir biriyle birlestirmegi Ggrendiler.

Acaba dogru bir hava durumu tahmi-
ni ne kadar bir zaman igin yapilabilir ?
Buglin bu hususta somut agiklamalar va-
pilabilir, 24 saatlik bir zaman fasilas:
icin hava durumu ve defisikliffi hakkinda

olduks;a 1}'1 tahmm]er yapmak kablldrr

de Orville Wright {1871 1948) Amerika'da
Kill Devil Hills'de 12 saniye ugabildi. Bu
insanoglunun bir ugakla yaptign ilk mo-
torlua, giivenli ve kontrollu ugustu. Aym
giin daha f{ic ucus vapildi ve sonunda
Wilbur Wright (1867-1912) yarim milden
fazla bir mesafeyi (kus bakisi) 59 sani.
yede ugmaga muvaffak oldu. Wright Kar
desler bir gok sebeplerden basariya eris-
mislerdi, bunlardan her halde ugus sira-
sinda kanatlarin seklini degistirebilmele-
ri en sonuncusu degildi, boylece onlar
havada dengeyi saglayabilmislerdi. Hiz
volundaki ilerleyis havalara da atlamist.

1909 da havacilikta esasli iki adim
atildi. Birincisi Louis Bleriot'nun (1872-
1926) 25 Temmuzda ucakla Mansi gecme-
siydi. Tkincisi de diinyamin Rheims vak:-
ninda Bétheny'de toplanan ilk biiyiik ha-
vacihik Kongresi idi. Burada birgok ucak
ugtu. Bu arada Henri Farman saatte en
viiksek 46 millik bir hizla 100 milden faz-
la bir mesafe katetti. Bu kongre ile hava-
cilik artik pratik bir ulasim dali olmaga
hak kazamyordu.

1919 da Atlantik Okyanusundan iki
kez gecilmisti. Birincisi kaptan Read ve
tayfasi'min ugtugu Curtiss NC4 tipindeki
bir deniz ucagir ile, ikincisi de kaptan
Alcock ve Tefmen Brown'un uctugu 1'ci
Diinya Savasimin bir bombardiman uca-
gmin  tadil edilmis sekli olan Vickers
Vimy ile oldu. Read'in ugusu hichir yer-

30

Ug giinliik zaman fasilalan icin de orta
derecede iyl ve ise yararli tahminler ya-
pilabilir, Bir haftalik tahminlerde nispe-
ten ise yarar sonuglar verebilir, fakat
ii¢ giinden sonra muayyen bir giin igin
yapilacak tahminin dogrulugu oldukga
siuphelidir. Bir aylik zaman fasilalan igin
vapilan tahminlerde yalmz deney olarak
kiymetlendirilmelidir. Bu hususta basa-
r1 vaadedici incelemeler yapilrms olmasi-
na ragmen, tam bir basan daha elde
edilmis degildir. Bu gibi tahminlerin dog-
rulugu kesin olarak tespit edilinceye ka-
dar bunlarin yerine klimatolojik (iklim
bilimi) bilgilerden faydalanmak daha ve
rinde olacaktir,

Kosmos'dan

de durmadan yapllan bir ugus degildi,
clinkii yol ilizerinde Azor Adalarinda inis
yvapmust;; fakat Alcock ve Brown tam
olarak hi¢ bir yerde durak yapmadan
Atlantigi ge¢mislerdi, 14 Haziran'da New-
foundland’dan havalanmis ve ertesi giinil
Irlanda’da karaya inmislerdi.

Mucid ve imalidtcilart daha viiksek
hizlann saglayabilmek icin tesvik eden
seylerden biri de yansmalar ve odiiller
olmustur. Havacilikta en {inli yarnsma
Schneider Kupast olmugtur, bu 1912 yilin-
da Milletleraras1 Havacilik Federasyonu
emrine Jacques Schneider tarafindan ve-
rilmisti. Bu aslinda deniz ugaklarimin de
niz iizerinde ugus kalitelerini geligtir-
mek amacim gidiiyordu, fakat su tizerin-
de isaretlenen iiggen veya dortgen sek-
linde bir rotada bir hiz yarismas: seklini
aldi. Kupa, yamsi arka arkaya iig kez
kazanan ulusta kalacakti. Gergekten In-
giltere 1931 de Rolls Royce motorlu Sii
permarine S6 tipi bir ugakla ve saatta
304 millik bir hizla dogrudan dofruya ya-
rist kazandi. Yang ilk olarak 1913 te Mo-
nako'da saatta 48 millik bir hizla kaza-
nilmgts.

Hizm bu miithi§ arugi yukarida kisas
ca agikladifimiz esas prensiplerin uygu
lanmasi sayesinde basanlmisti. Artik elde
yeter derecede giic vardi, 2300 beygir gii
cii, hareket direnci en kiigiik degere in
dirilmisti, tagitin govdesi enine kesitte
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DUSONDUROCU SORUNLAR

motorun kendisinden daha biiyiik deil da su problemin ¢oziimiinii bu-
di. Radyator kullamlmas: yiiziinden mey ? lacaksimiz :

dana gelecek siirtiinmeye {rlngénn Bir nehirin bir yakasinda dort evli
acorodinamik direncine) motoru soguta- | “ q:ifl durmakta ve kars: tarafa gecmege
cak havamin kanat ve samandiralarin 1; " hazirlanmaktadir :

ve dis viizevleri arasindan gegirilmek su—" 1 — Mevcut kayik 3 kisiden fazla al-
retile mani olunmugtur. Motor yakitm , mamaktadir.

sofutma i¢in kullamlan yiizey radyatbr . & 2 — Erkekler ve Kadmlarin hepsi
leri govdenin iki yam ve kuyrugun ucu , Kiirek g¢ekmesini biliyorlar.

ile birlestirilmistir. Benzin samand:ralar & 3 — Degitirilemeyecek kesin  sart,

da tasmyordu. & hi¢ bir kadimin yaminda Kkocasi

Hiz yolundaki son ilerleme Jet moto- EII;:ladan b;: \::a ds‘:: fa;:la ;r'
runun bulunmas: ile elde edilmistir, ¢iin-" bfxl e i e
kii Jet pistonlu motorun tersine artan':' e

yiikseklik ve hizda daha verimli 1$lem=k- 4 — Sorun 9 gidis - geligle goziilebil
tedir, mektedir:

Insanoglunun bu ana kadar eri$cb-ildj- & Blelne " Kiys ~ Tkingi Ky
gi en yiiksek hizi elde ettigi uzay gezile- ABCH abcd (EJ :
rinde doniim noktasi Almanlarin 1942 de
buldugu Vz roketleridir. Roket giiciinii, bir { ABED o
yakitin yanma odasinda yanmasindan hu- ¢ = N -
sule gelen gazlann basincindan ve yanma ABLD ab --.__._-- XA
driinlerinin disarnn ¢ikmasindan almakta: © -
dir. 1lk roketin 12 nci asirda Cinliler ta. ¢
rafindan bulundugu ve itici kuvvet olarak © ABCD @ bed:
da barutun kullamldif bilinmektedir. V, v = : '
roketi ucunda savas bashfi tasiyan bir ¢ EE#HU‘ hadl
mermiyi firlatmak igin kullanilmistir. ¢
Merminin uzunlugu yaklasik olarak 159 ab t@ h.
metre, agirhg 12 tondan fazla ve hizi da ¥
saatte 3450 mil (5500 km.) dir. Ikinci
Diinya Savasindan sonra hiz yolundaki
ilerleme daha giiclii roketlerle elde edildi, "
saniyede 7 millik (11 km.) hizlar artik *
kimseyi hayrete diisiirmez oldu.
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Son olarak zamammzin bir garipli Gene bir vakadan 6teki vakaya gece-
ginden s6z etmek yerinde olur. Evet, tasit 5, cek 4 cift vardir, yalmz bu seferki sart.
hizlan durmadan artiyor, fakat artik bii-  lar soyledir:
yiik sehirlerde bir caddenin bir tarafin- 1 — Kayik 2 kigiden fazla almamak-
dan 6teki vanina gecmek de gittikge da- tadir,
ba tehlikeli, daha giic ve daha usandinc 2 — Iki kiyr arasinda istenilirse du-
bir gey oluyor. $ehirlerin bir kag km. uza. rulabilecek bir ada bulunmakta-
gindaki bir hava alamina gitmek veya ora- dir.
dan sehre gelmek 1000 km. étedeki bir 3 — Hig, bir kadin yaminda kocasi
alana ugmaktan ¢ok daha uzun siiriiyor. olmadan bir veya daha fazla er-

Sonunda insan biitiin bu bas dondii kekle ne kiyida, ne adada, ne de
riicii hizlara rafmen gene evine veya ote- kayikta kalamaz.
line nerede ise siiriinerek variyor. Problemin bilinen en az sayida gidis-

Kimbilir belki insanlarm giiniimiiz | gelis sekli 17 gidis, gelistir. Sizde bir de-
deki esas zevki bir yere varmak degil, sirf | neyiniz.
seyahat etmektir. . Goziimiinii gelecek sayida bulacaksimz.
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