mak olanag vardir. Bir dili konusur veya
vazarken, anadilimizin nitelik ve nicelik-
lerini gozoniinde bulundurarak, yabanc
dil diisiince - mekanizmasina kendimizi
ahstirmak gereklidir. Bir Ingiliz gibi dii-
siiniip Tiirkce konusulamiyacag gibi,
Tiirk gibi diisiiniip Ingilizce konusmak
veya yazmak da olanaksizdir. Yabanci dil
ogrenirken onu kendi dilimizle karsilagtir-
mak, bir ogrenim, kaynak ve hedef dille-
rin iliskilerini tamimlamak ve sonra uy-
gulamaya gegmek zorunludur, Cocuklara
anadillerini ¢ok dogal olarak o6grenebil-

melerine karsin yetiskinlerin diislince
mekanizmalannda bir degisim, alistirma
ve daha siiratli bir yanasima ihtiyac ol-
dugu tartisilamaz. Baska bir deyisle 6zel-
likle yetiskinlerde metodoloji iizerinde
etrafhica diisiinmek zorunludur,

(1) TOREL, Sedat, «Hindu - Avrupai Dillerden Tiirk-
¢e'ye Ceviri Yoniinde Geligtirilmis Bir Ydntems
Bilim ve Teknik, Subat, 1975.

(2) TOREL, Sedat, «Tiirkge'den Hint - Avrupa Dil-
lerin Ceviri'de Anahtarlar ve Fonksiyonlaris, Bi.
lim ve Teknik, Haziran, 1975.

UCAK KAZA

NEDENLERI

Ferit DORA

ivil havacilikta ucak kazasi; mo-

torlarmin yerde ¢alismas: veya ugu-
su esnasinda yaralanmaya, bir ay siice
icinde Oliime, ugagin kirm veya kismen
hasarina sebebiyet veren olay seklinde
tammliamr.

Baglica Nedenler -
YAPIM, UCAK ISLETMECILiGI,
MEYDAN ISLETMECILIGI yénlerinden

iic kategoride ozetlenebilir :

YAPIM HATA FAKTORLERI

Bashca ucak yapim firmalari; Ameri-
kan BOEING, DOUGLAS, GENERAL
DYNAMIC ile, Sovyetler, Ingiliz-Fran-
sizlann elinde bulunmaktadir. Biitiin bu
ve bunlarin disginda kalan firmalar, hava
sirketlerinin igletme, ticari isteklerini de
dikkate alarak, uluslararasi rekabet, em-
niyet teknigi, siirat ve konfor yéniinden
gelismeleri kapsayan ugaklarimi piyasaya
arzetmektedir.

37



Motor, aksesuar ve techizatta, tiim
olarak ucak biinyesinde en kiiciik bir ya-
pim hatas: bulunmamas) esastir, Havacy-
hk yvapim teknigi, gok hizi bir gelisme

ile bu giinkii en milkemmel seviyesine

ulasmstir denebilir. Ciinkii kazalarda
herhangi bir yvapim hatasimin tesbiti ha-
linde, milyonlarca liralik tazminatlara
ilaveten, piyasadaki biitiin o tip ucgakla-
rin  isletmeden alikonarak bedellerinin
odenmesi gibi korkung zararlara sebebi-
yet verebilir, Nitekim JET yapim tarih-
cesi boyunca sadece, havada infildk eden
ve bu nedenle piyasadan c¢ekilen CO-
MET — 2'erle, bagaj kapisinin hatali
oldugu gorilen ve diizeltilen DC — 10
lerden bagkaca fabrikasyon nedeninden
ileri gelen kazalara rastlanmamustir de-
nebilir.

Yapim hatalanmin, tiim ugak kazala-
rimin takriben % 15 orammnda olusu da
bunu ispatlamaktadir. Bu bakimdan mal-
zemeye itimat edilmesi ve kazaya maruz
kalan herhangi bir tip ugaga kars: kusku
duyulmamas) uygundur. Ciinkii her ba-
kimdan garanti goriilmedikge, hic bir
ugafiin isletmeye devam, uluslararas: kai-
delere ve denetimlerine gore miimkiin
olamaz,

UCAK ISLETMECILIGI FAKTORLERI

PILOTAJ ve BAKIM hatalan olmak
iizere iki kategoride Gzetlenebilir:

Pilota] Hatalan

Camimuzi emanet ettifimiz pilotlar,
modern anlamda efitim ve uzun tecrii-
beler sonucu uluslararas: breve almig ve
kullandiklarn ucgaklarda intibak egitimi
goren degerli elemanlardir, Yolcu ugak-
larindaki kumanda mevkiinde birden
fazla pilot bulunmasina ragmen, birinci
planda ele alinmakta ve nedenler soylece
dzetlenebilmektedir :

— Kalkis oncesi kontrollerdeki ihmal ve
dikkatsizlikler.

— Meveut sart ve duruma, ucagin per-
formansina uymayan yanhs muhakeme
ve uygulama.

— Kumanda ve sistemlerinin kullamilma-
sindaki maharetsizlik, cesitli gisterge
lerin yanhs degerlendirilmesi ve dik-
katle takibedilmemesi gibi teknik
hatalar.

— Kendine asin giiven, yetki disi davra-
mglar, kuleden verilen talimatlara ta-

mamen uyulmamas) veya ugus teknigi-
ne riayetsizlik, dikkatsizlikler,
— Baskaca pilotaj hatalan.

Bakim Hatalan

Biitiin hava sirketleri, Uluslararas: Si-
vil Havacilik Organizasyonu (ICAO) stan-
dartlarina uygun bakim, bakim kontrol,
ariza ve revizyon atelye ve tesisleri ile,
elektronik cihazlarm bulundugu ERA
atelyelerine sahip olma zorunlulugunda-
dir. Bunlan sagilayacak yetenekli teknik
personelin ihmal ve herhangi bir sebeple
gorevlerini tam yapmamalan, kaza ne-
denlerinde biiyiik rol oynar,

MEYDAN ISLETMECILIGI
FAKTORLERI

Uluslararas: ve i¢ hava trafifine agik
biitiin hava meydanlan, kalkis/inislerin
fevkalade hassas bulundugu dikkate al-
narak, en modern elektronik cihaz ve
vetismis teknik ve idari personele sa-
hiptir.

Meydan isletmeciligi yoniinden dikkate
alinan bashca kaza nedenleri:

— Ugus ipistlerinin miisait olmamasina
ragmen, ilgili hava trafik kontrol {ini-
tesinin ucusa/inise miisaade etmesi.

— Ugaklanin yaklagma, inis ve kalkisla-
rim kontrol eden personelin  yanlhs
muhakeme ve kararlar, vetki disi
davranis, ihmal ve dikkatsizlikler.

— Meydanlardaki radyo ve hava trafik
yardimci cihaz ve sistemlerinin kifa-
yetsizligi, hatall c¢alismalan, aniden
dnzalanmalan gibi teknik faktbrler.
Bunlar disinda kalan, kus, vildirim

carpmasi, havada carpisma, yangin ve

sabotaj, tesbiti miimkiin clamayan ne-
denler de birer faktor olabilir,

NETICE

Yilda milyar birimine yaklasan yolcu
kapasitesi ile semalarda bir ag kurmus
bulunan ugaklarda karsilasilan kazalar
binlerde sifirlar halinde ifade edilebilecek
kadar az ve nadir olmasma ragmen, ka-
rakteristifi nedeniyle heyecan uyandirir
ve biitiin diinyaya duyurulur, Buna kar-
sibk karayolu kazalan, her iilkede, her
glin yiizlerce olur, fakat mutad hale gel-
miy, kamksanmis oldugundan, Gnem ve-
rilmez.

Hig bir kaza, ucaklann EMNIYET,
SURAT ve KONFOR bakimindan en mii-
kemme! ve garantili bir ulasim arac ol-
dugu inancim sarsmamig, ragbeti azalt-
mamigtr.



