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Yeni Bir Trafik Yontemi:

OTOBUS - TAKSI/
(Taksi Gibi Cagnlan Otobiis)

B undan alti yil 6nce, Amerika’'nin  Los
Angelos glineyindeki bir kasabada, yeni bir
trafik yéntemi uygulanmaga baslanmis ve buna o
zaman “Telefonu ¢evir ve bin!" adi verilmisti
Deneyden hoslanan trafik plancilarinin 0 zaman-
ki bu'buluslan, goz kar:"laﬁtlrlm oldugu kadar ¢ok
da sade idi. Kentin normal otoblisleri disinda,
vaklasik 20 - 40 kisilik yedi tane kiigiik otobils
satin alinmis, ve taksi gibi kullanilacak olan bu
otobiislere telsiz araglarn yerlestirilmistir. Bundan
sonra otobiis isteginde bulunan bir veolcu bu
istegini evinden telefonla garajlardaki istek
merkezine bildirmekte, ve buradaki gorevli de,
kendi telsizi ile, nerede olduklarr her an
merkezce bilinen, servisteki otobislerlerden en
uygun ve yakin olanini bir kag dakika, en sikisik
saatlerde yarim saat icerisinde, istek sahibinin
evinin &nine géndermektedir. Bu is icin alinan
licret ise normal otobis fiatini asmamaktadir
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Boylece riizgarli otobiis duraklarindaki yorucu
beklemelere gerek duymadan, &6zellikle kentin
kenar semtlerindeki saat basi servis yapan biiyik
otobisleri beklemeden yapilan bu kolay tagima

ybntemi, zamaninda gok begenilmis, ve ilk énce
Amerika'nin bir kisim kasabalarinda, daha sonra
da Amerika diginda Kanada, Japonya, Ingiltere ve
Fransa’nin bazi kasabalarinda uygulanmaga bas-
lamistir. Son olarak yukarda belirtilen’ faydala-
rindan dolayr bu yéntemin uygulanmasi fikri
Almanya'da da olgunlasmaga baslamis ve ilk
olarak 1 Haziran 1978'de baslanacak olan
Hanover yakinindaki Wunstorf kasabasi bu is igin
secilmis bulunmaktadir. Oteki memleketlerden
farkh olarak burada sistemin bilgisayarla ¢alisti-
rilmas: fikri kabul edilmis ve béylece etkinlik
artirilarak bir saat i¢cindeki 45 istek yerine binden
fazla istegin karsilanabilmesi hesap edilmistir.



Uygulama igin her seyden evvel kentin biltiin
yollarina, yolcuyu 300 metreden fazla yiirlitmi-
vecek siklikta “Cagirma Otomatlan” yerlestiril-
mistir. Bundan sonra, durak yerine gelen bir
volcunun otobiis ¢agirmas: ¢ok kolay olup su
sekilde diizenlenmektedir: Yolcu ilk énce cok
ufak bir para 6diverek otomat iizerinde varmak
istedigi yerin diigmesine basar. Bu istek bir delikli
kart yontemiyle merkezdeki bilgisayara aktarilir
ve orada bagka taraftan gelen istekler de alinip
koordine edildikten sonra bir saniyeden az bir
zaman iginde otomat kiiglik penceresinde, bu
volcu igin kag numarali otobiisiin  gelmekte
oldugu, ve yvaklasik olarak ne kadar zaman sonra
varabilecegini 151kh harflerle haber verir. Bu
bekleme siiresi, en sikisik saatlerde bile 6 - 8
dakikay: gegmez. Bildirilen bu siire yolcuya
uygun gelirse. bu kez vazdirma diigmesine
basarak {icretini 6der ve biletini alir. Yazdirilan
bu istek, bilgisayarda yine delikli kart yontemiyle
degerlendirilip en uygun olan otobiise, bundan
sonra hangi duraga gidecegini haber verir. Bu
haber, gerek sofériin @niindeki kiigiik bir pencere
iginde, ve gerekse otobiis igindeki bilyik bir
levhada, yolcularin gérebilecegi bir sekilde belli
edilir. Otobiis istenilen bu duraga geldiginde
sofér, hemen diigmeye basmak suretiyle merkeze
haber verir ve aynt anda da merkezden gelen yeni

emirle dniindeki kiigiik pencere iginde, bundan
sonra hangi duraga gidecegini okur.

- Otobils cagirma ydnteminin Wunstorf'daki
bu uygulamasinda, deneme olmasi nedeniyle,
baslangigta sadece 17 otomatla yetinilmistir.
Aym sekilde, Aralik ayinda basliyacak olan
Friedrichshafen cevresi igin de 7 kiigiik otobiis,
bilgisayar ve 27 - 250 arasinda otomati olan sinirli
bir alan planlanmigtir

Bu yeni ulastirma ydnteminin getirecegi
faydalara gelince: Varilacak yere kadar olan yol
kisalmakta, bekleme zamani bir hayli azalmak-
tadir. Ayrica, trafigin seyrek oldugu saatlerde,
otobiislerin bog veya cok az kisi ile gitmeleri
ortadan kalkmaktadir. Trafigin sikigik oldugu
saatlerde her iki sistem birlikte calismaktadir,
soyle ki: Trafigin en yogun oldugu hatlarda sabah
ve aksam bliyiik otobiisler ¢alistinlmakta, buna
kargilik giindliziin, is hayatinin daha az yogun
trafik_ istegini ve aksamdan sonraki gececileri,
yeni' ulastirma yéntemiyle ve hem de otobiis
fiatina kapilarinin 6niine birakilmaktadir Normal
otobiis sistemiyle, cesitli aktarmalarla, bir saat-
ten fazla olan yolculuk. bu veni yéntemle 20
dakikadan daha az siirede vapilabilmekte, ok
¢ekici olan bu durum, sistemin yerlesmesinden
sonra, bir kisim is adamlarinin kendi 6zel araba-
larini bile artik her'zaman kullanmaga gereksin-
me kalmadigi olanagim da yaratmaktadir. Béy-
lece, en sikisik saatlerde bile, her zaman arzu
edilen akici bir trafigin olusu saglanacak ve bu da
kendiliginden, idarenin yillik isletme masraflarim
etkiliyecektir- rahat bir trafik ve bunun sonucu,
daha fazla sefer yaptirabilme olanagimin getire-
cegi otoblls sayisindaki tasarruf, yeni sistemin
idareye getirecegi yillik ek masraflara denk
olacaktir,

Bundan sonra yapilacak is, sadece yolculuk
yapacak kimselerin bu yeni sisteme alismalarini
ve onu benimsemelerini beklemektir. Ciinki
vukarda belirtilen faydalarin hepsi, ancak hare-
ketli bir yolculuk isteginin yapilmis olmasina
baghdir Yolcunun, gitmek istedigi verin diigme-
sine basabilmesi ve otomat teknigine alismasi
gereklidir. Bir kez de, hem de otobiis fiatina
olacak bu rahathga ahsildi mi, gelecekteki
yolculuklarda “Alo! Otobiis - Taksi” deyimi pek
¢ok duyulacaktir
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