NE OLDU?Y

ABD’de Diinya Ticaret Merkezi’nin kulelerine ve Pentagon’a yoneltilen terorist saldirlarin yasandigi 11 Eyliil 2001 tarihin-
den bu yana, bu saldinlara iliskin komplo teorileri de hizla cesitli basin organlarinda, internet tizerinde ve dolayisiyla agiz-
dan agiza dolasmaya bagladi. Patlamalarin aslinda binalara yerlestirilen bombalarin patlamasi sonucunda olustugu ve saldiri-
yi yapan ucaklarin askeri birliklere ait resmi ucaklar oldugu soylentileriyle baslayan iddialar, saldirilarin aslinda ABD hiikii-
metince diizenlenmis planli yikimlar olduguna kadar vardi. Aradan gecen li¢ yili askin siireye ragmen komplo teoricileri, iddi-
alarini savunmaktan ve cesitlendirmekten vazgecmis degiller. Hicbir akilai dayanagi olmayan bu iddialara artik bir dur den-
mesi gerektigini diistinen “Popular Mechanics” isimli dergi bu is icin kollar1 sivadi ve komplo teorileri arasinda en yaygin
olanlarini bilimsel olarak degerlendirmek amaciyla, tiimii konusunda uzman olan ve farkli disiplenlerden gelen yaklasik 70
kisilik bir bilimsel danisma kurulu olusturdu. Bu kurulun yaptigi ayrintili calismanin sonuglari, derginin Mart 2005 sayisinda
“11 Eyliil Soylentilerinin Kirli Camagirlarini Dokmek” bashgiyla yayimland.

UCAKLARLA ILGILI
KOMPLO TEORILERI

Ucagin Altindaki Cisim

IDDIA: United Airlines isimli havayolu
sirketinin 175 sefer sayili ucaginin New
York’taki Diinya Ticaret Merkezi (WTC-
World Trade Center)’ne carpmasindan he-
men 6nce cekilmis olan tiim fotograf kare-
lerinde ve video gortntiilerinde, ucagin
govdesinde sag kanadin altindaki bolgede
bir cisim goze carpiyor. Komplo teorileriy-
le ilgili olarak Internet'te yer alan cesitli
web sitelerinde, Boeing 767 model ucaklar-
da depo benzeri bu tip bir boltimtn yer al-
madig1 iddia ediliyor. Bu iddiay1 6ne stiren
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kisilere gore gortintiilerde yer alan bu ci-
sim bir flize, bomba ya da yakit ikmal ucak-
larinda yer alan ttirden bir ekipman ve bu
da 11 Eylul saldirilarinin Bagkan George
Bush tarafindan planlanmis ve onun ona-
yiyla diizenlenmis oldugunun acik bir ka-
nit1.

GERCEK: Ucagin inis takimlarinin en
belirgin sekilde gortldiugu fotograflardan
biri, Rob Howard'in cektigi ve New York
Magazine basta olmak tizere bir cok yerde
yayimlanmis olan fotograf . Bu fotografin
orjinalinin dijital olarak taranmis kopyasi,
incelemesi amaciyla, Arizona State Univer-
sitesi'ndeki Uzay Fotograflar1 Laboratuva-
rI’nin yoéneticisi Ronald Greeley’e gonderil-
di. Greeley, jeolojik olusumlarin golge ve
151k etkilerine bagli olarak olusan bicimleri-

ni ve oOzelliklerini analiz etme konusunda
uzman. Kendisine gonderilen yiiksek ¢6zi-
nurliikteki gortinti tizerinde calisan ve bu
gortintiiyii Boeing 767’lerin inis takimlari
ile karsilastiran Greeley, fotografin, ucagin
altinda yer alan bir cismi gosterdigi goru-
stint reddetti. Fotografta gortinenin aslin-
da Boeing’in inis takimlarini iceren ve sag
tarafinda yer alan aerodinamik kaplama ol-
dugunu belirten Greeley, bu kaplamadan
yansiyan giines 1s1ginin abartili bir gortnti
olusturdugu ve boyle bir parlamanin fotog-
raf filmi tizerinde, 6zellikle de gortintiiniin
dijital kopyalarinda daha ¢ok belirginlesti-
gi (dijital gortinttilerde yer alan piksellerin
doymus halde olmasi nedeniyle, cevredeki
piksellere sacilmaya egilimli olmalarindan
Otlirti) yorumunu yapiyor.



Komplo teoricileri, fotograflarda ugagin sag alt kanadinda gortilen cismin bir bomba, fiize vb. oldugunu
one siirerlerken, uzmanlar, yansiyan giines isiginin olusturdugu abartili goriintiiniin, ucagin normal

kaplamasina ait oldugunu agikladilar.

Hava Kuvvetlerine “Dur!” Emri

IDDIA: 11 Eylil giind, kacilan dort
ucagin bulundugu bélgenin yakinlarindaki
toplam 28 adet hava tsstintin hicbirinden
bir avci ugak havalanmamisti. Bazi web si-
teleri, 11 Eylil’de Washington D.C.nin
goklerini korumakla gorevli iki aver ugag
filosunun bulundugunu ve bunlarin gorev-
lerini yapamadiklarini iddia ediyor. Bu go-
riisi savunanlara gore bu durumun tek
acitklamasi, ABD Hava Kuvvetlerinin 11
Eyliil’de birilerinden “Dur!” emri almis ol-
masi.

GERCEK: 11 Eylil’de ABD’de goreve
hazir bekleyen toplam 14 avci jeti bulunu-
yordu. Ancak otomatik olarak calisan hic-
bir bilgisayar ag1 ya da alarm sistemi, Ku-
zey Amerika Hava Savunma Komutanl-
g'n1 (NORAD) kaybolan ucaklar hakkinda
uyarmadi. NORAD’in halkla iliskiler yetkili-
si Binbast Douglas Martin, béyle bir du-
rumda sivil Hava Trafik Kontrol merkezi-
nin (ATC) dogrudan kendilerini aramasi
gerektigini belirtiyor. O giinkii kayitlara
gore ABD’deki 22 Federal Havacilik Daire-
si'nden (FAA) biri olan Boston Merkezi,
NORAD’in Kuzeydogu Hava Savunma Bo-
limi'nid (NEADS) {ic kez aramisti:
Birincisi, 08:37’de 11 sefer sayili ucagin
kacirildiging, ikincisi 09:21’de ucagin Was-
hington’a dogru yéneldigini -ki bu sirada
ucak, Kuzey Kulesi'ne 35 dakika oOnce
carpmisti bile- ve tiglinciisti de 09:41’de yi-
ne yanlis bir bilgi olarak, Delta Havayolla-
r’'nin Boston’dan kalkan 1989 sefer sayili
ucagmin kacirilmis olabilecegini bildirmek
amaciyla New York sivil Hava Trafik Kon-
trol merkezi, ucagin Gliney Kulesi'ne carp-
t181 saat olan 09:03’te, United Airlines’in
175 sefer sayili ucagmnin kacirilmis oldugu-
nu bildirmek i¢in NEADS’1t aradi. Boston
Merkezi'nden gelen bu ilk aramadan bir-
kac dakika sonra NEADS kacirilan ugakla-
rin yolunu kesmeleri amaciyla iki F-15’ini
Falmouth’daki Hava Kuvvetleri Ussti'nden,
tic F-16’sin1ysa Hampton’daki Langley Ulu-
sal Hava Koruma Ussti'nden aceleyle hava-
landirdi. Ama bu aver ugaklarindan higbiri,
kacirilmis ucaklar1 bulamadilar.

ATC’nin kagirilmis ucaklari neden bula-
madigi, en 6nemli sorulardan biri. Ucaklari
kaciran korsanlarin ugaklarda yer alan ve
tanimlayici sinyal yayan vericileri kapatma-
styla ATC, tilkenin en yogun hava koridor-
larindan birini ¢aprazlama kesen hat bo-
yunca, birbirine tipatip benzeyen yaklasik
4500 ayr1 radar sinyalini incelemek zorun-

da kaldi. NORAD'In ytiksek son derece
duyarh radariysa tlke icindeki degil de di-
saridaki tehditlere gore ayarlandigindan,
olay bélgesine yonelik olarak yapabilecegi
hichir sey yoktu. 11 Eyltil’den énce ABD
icindeki ucuslar tehdit olarak goériilmedi-
ginden, NORAD bu uguslari izleme konu-
suda hazirlikli degildi. Bu nedenle olay bol-
gesi, tipki bir simitin ortasindaki bosluk gi-
bi, tiim cevresi NORAD’in kapsamli radari-
nin inceleme bolgesine giren, ama kendisi
bu kapsama dahil olmayan bir bélge olarak
ortada kald1.

Penceresiz Ucak

IDDIA: 11 Eyliil’de FOX TV haberlerin-
de Marc Birnbach isimli FOX calisani, can-
I1 baglantiyla yayina katildi. Bazi web site-
lerinde yer alan aciklamalarda Giiney Ku-
le’ye carpan ucagi goren Birnbach’in uga-
gin ticari bir ucak gibi gortinmedigini, ¢lin-
ki ucagin tizerinde hic pencere gérmedigi-
ni séyledigi belirtiliyor. Birnbach’in agikla-
masi, ucagin pencerelerinin gértinmesi icin
gerekli ¢ozliniirlikte olmayan fotograflar
ve video goruntileriyle birlestiginde, Gu-
ney Kulesi'ne carpan ucagin askeri bir kar-
go ya da yakit ikmal ucagi oldugu seklinde-
ki en popiiler komplo teorilerinden biri ké-
riiklenmis oldu.

GERCEK: Olaymn yasandigi doénemde
FOX TV’de yarizamanl bir kameraman
olarak calisan Birnbach, ucagi tzerinden
gecerken gordugilinde Diinya Ticaret Mer-
kezi’'nin 3,5 kilometre kadar gilineydogu-
sunda oldugunu ve aslinda ucagin Giiney
Kulesi'ne carptigi an1 gérmedigini, yalniz-
ca patlamayr duydugunu belirtiyor.

Federal Acil Durum Yénetimi Kuru-
mu’nun (FEMA-Federal Emergency Mana-
gement Agency) kulelerin ¢Okistine iliskin
arastirmasini yoneten yapit muhendisi W.
Gene Corley ve ekibi, DiinyaTicaret Merke-

zi'nin 5 no’lu binasmin catisinda bulunan
ve icinde yolcu pencerelerine sahip oldugu
actkca gortilen ugak enkazi yigininin fotog-
rafini ¢ekti. Corley 2 no’lu kuleye carpanin
United Airlines’a ait bir yolcu ucagi oldu-
gunu net bir sekilde soyleyebileceklerini,
clinkii enkaz parcalari arasinda yolcu pen-
cerelerinin yer aldigini net bir sekilde bel-
gelediklerini belirtiyor.

Gec Kalan Avcr Ucaklari

IDDIA: Komplo teorileriyle dolu web si-
telerinin bazilari, hava trafigi kontrolorleri-
nin kurmaya calistigi iletisime yanit verme-
yen akis dist ucaklarin yolunun kesilmesi-
nin, uzun yillardan bu yana uygulanan
operasyonel bir standart olduguna dikkat
cekiyor. Siteye gore Hava Kuvvetleri'nin
bir aver ucagr yol kesmek icin havalandi-
ginda, genellikle birka¢ dakika icinde stip-
heli ucaga ulasabiliyor.

GERCEK: 11 Eylil'den énceki on yil
boyunca NORAD, yalnizca Kuzey Amerika
tizerinde ucmakta olan bir sivil ucagmn
ontint kesmisti (Ekim 1999). Bu da, golf
oyuncusu Payne Stewart’a ait bir Lear-
jet’ti. Kabin basincindaki azalma nedeniyle
yolcular1 ve ucus ekibi bilincini kaybetmis
olan ucak, dismeden bir siire 6nce radyo
iletisimini kaybettiyse de, yere diisene ka-
dar uyduyla iletisimini korumustu. Ancak
yine de ucagin yolun kesmek icin havala-
nan bir F-16 avc ucaginin kaza yapmis
olan jete ulagmasi, 1 saat 22 dakika stir-
miisti. Bu olay sirasinda ve 11 Eylil’de de
yirtrliikte olan kurallara gore, sesten hiz-
I ucaklarin yol kesmede kullanilmas: ya-
sakti. 11 Eyliil'den énce NORAD’in mtida-
heleleri, Hava Savunma Kimlik Bildirim
Bolgesi (ADIZ-Air Defense Identification
Zones) ile smirlandirilmisti. FAA sozclist
Bill Schumann, 11 Eyliil’e kadar tlke sinir-
lar1 kapsaminda hicbir ADIZ bulunmadigi-
n1 belirtiyor. 11 Eylil’"den sonra NORAD,
ATC ile kendi kumanda merkezleri arasin-
da yardim hatlari olusturarak isbirligini ar-
tirdi. NORAD ayrica aver ucaklarinin mtda-
hale edebilecegi bélgenin kapsamini artirdi
ve bu bolgedeki hava sahasini izlemek icin
yeni bir radar kurdu.

11175 sefer sayill ucaga :
4, ait bir govde '




Iutfarmin nedeni,
lgore kontrollii

atlarin birbiri
/! pesisira jcokmesi.

DUNYA TiCARET
MERKEZI ILE ILGILI
KOMPLO TEORILERI

Kulere Yerlestirilen Bombalar

IDDIA: Kagirilan ilk ucak Diinya Ticaret
Merkezi'nin 110 katli Kuzey Kulesi'nin 94.
ve 98. katlar arasina, ikinci ucaksa yine
110 katl Gtiney Kulesi’'nin 78. ve 84. katla-
r1 arasina carpti. Carpmanin etkisi ve pespe-
se gelen yanginlar, her iki binadaki asansor
sistemlerini tahrip etti. Ayrica her iki bina-
daki koridorlar, kuleler c¢6kmeden 6nce
gozle gorilir bicimde zarar gormustd. San
Diego Bagimsiz Medya Merkezi web sitesin-
de, bir jetin bu kadar genis alana yayilmis
bir hasar olusturmasinin olanaksiz oldugu
belirtiliyor. Sitede yer alan iddiaya gore ku-
lelerin daha alt katlarma yerlestirilmis ve
ucaklarin carpisiyla ayni anda patlatilmig
bomba ve benzeri patlayicilarin varligi, acik
ve reddedilemez bir gercek.

GERCEK: Federal Acil Durum Yo6netimi
Kurumu (FEMA-Federal Emergency Mana-
gement Agency) tarafindan 2002’nin Mayis
ayinda baglangic¢ niteliginde bir rapor hazir-
landi. Bunu izleyen daha kapsamli bir calig-
ma, 2005 yilinin baharinda ABD Ticaret Ba-
kanligi'na bagh Ulusal Standartlar ve Tek-
noloji Enstittisti (NIST-National Institute of
Standards and Technology) tarafindan acik-
lanacak. Bu calismada yer alan arastirmaci-
lar, konuyla ilgili ayrintili ¢alismalarini ha-
len stirdtirmekteler.

NIST ekibinin su ana kadar vardigi so-
nuclar, ucak enkazinin Kuzey Kulesi'nin
merkezindeki asansor bosluklarini boydan
boya dilimledigini, bunun yanan jet yakiti-
nin ilerlemesi icin bir yol gérevi gordigini
ve boylece tiim binanin yanarak yikilmasina
neden oldugunu belirtiyor. NIST’de danis-
manlik yapan ve yanma konusunda bir uz-
man olan Forman Williams, yakitin nereye
gittiginin belgelenmesinin cok glic oldugu-
nu, ancak kendisine bir atesleme kaynagi
bulan, atomlarina ayrilmis ve kolayca tutu-
sabilir durumdaki jet yakitinin ilerleyisinin
asla 6ntine gecilemeyecegini belirtiyor. Yan-
makta olan ve asansér bosluklarindan asa-
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giya dogru ilerleyen yakit, asansor sistemle-
rini bozdu ve koridorlarda ¢ok biiytik zarar
olusturdu. NIST ekibi birinci derece gorgu
taniklarindan, bazi asansorlerin asagiya
dogru diiserek en alt katta yere carptiklari
bilgisini almis. Maryland Universitesi’nde
miihendislik profesori olan ve NIST ekibin-
de danisman olarak yer alan James Quintie-
re, giris katinda yarilarak acilan asansor ka-
pilarindan disariya alevlerin firladigini ve
giris katindaki ¢cogu kisinin bu nedenle 6l-
digiind soyliyor.

Celigin Erimesi

IDDIA: internet’te yer alan bazi web si-
teleri, kulelerin ¢6kiis nedenini ugaktaki ya-
kita baglamanin, ABD vatandaslarina soy-
lenmis biiyik bir yalan oldugunu iddia edi-
yor. Ucak yakitindan kaynaklanan hicbir
yanginin ¢eligi eritecek sicakliga erisemeye-
cegini iddia eden bir web sitesinde yer alan
komplo teorileri, “Diinya Ticaret Merke-
zi'ndeki Kontrolld Yikimin Kaniti” adr altin-
da sunuluyor.

GERCEK: Jet yakitinin yanma sicaklig
425 °C ile 815 °C arasinda degisiyor. Bu si-
caklik gercekten de, celigin 1510 °C olan
erime sicakliginin oldukca altinda. Ancak
uzmanlar, kulelerin ¢ékmesi igin celik iske-
letlerinin erimesinin gerekmedigi, yapisal
gliclerinin bir kismini kaybettiklerinde de
cokebilecekleri ve bunun da ¢ok daha az
yukseklikteki bir sicaklik etkisiyle gercekle-
sebilecegi konusunda hemfikirler. New
York itfaiyesi emekli miidtir yardimcisi ve
“Yanan Binalarin Cokusti” isimli kitabin ya-
zar1 Vincent Dunn, hicbir bina yangininda
erimis celik gormedigini, ancak ¢ok fazla
sayida egilmis, bikilmis ve carpik celik
gordigind soyliyor. Dunn bina yanginla-
rinda olusan sicaklik karsisinda celigin her
iki ucundan genlesmeye calistigini, daha
fazla genlesemeyecek diizeye geldigindeyse
egilerek cevresindeki betonu kirdigini acik-
liyor.

ABD Celik Yapt Enstittsti'nden mihen-
dis Farid Alfawak, ¢eligin yaklasik 600°C’de
dayanikliliginin %50 kadarmni kaybettigini,
sicaklik 980 °C’ye ulastiginda da normal
glicliniin olasilikla %10’undan daha azinda
olacagini soyltiyor. Ayrica NIST arastirma

ekibi, kulelerde bulunan fazla miktardaki
yangin sondiirticti yalittm malzemesinin,
carpan jetlerin yolu tizerindeki celik kirisle-
den firlamasiyla, metalin 1siya karsi daha sa-
vunmasiz hale geldigine inaniyor.

San Diego’daki California Universite-
si'nde miihendislik profesort olan Forman
Williams ise, kulelerde yanan tek seyin jet
yakiti olmadigina dikkat cekiyor. Williams’a
gore yanginlarda jet yakiti katalizor gorevi
yaptiysa da, sonucta ortaya c¢ikan cehenne-
mi yanginin siddetlenmesinde binalarda bu-
lunan halilar, értiiler, perdeler ve kagit gibi
tutusabilir malzemelerin payr ¢ok biiyiik.
Jet yakiti, tutusturma kaynagi olduysa da
belki toplam 10 dakika boyunca yandi ve
bu on dakika sonuda kuleler hald ayakta
duruyordu. Kulelerin yere yikilmasina ne-
den olan 1s1 transferinin sorumlusu, bina
icinde yanan malzemelerdi.

Toz Bulutlar

IDDIA: Her iki kulenin ¢6kiisti sirasin-
da, cevrelerine belirgin bir sekilde gériilen
bir toz ve enkaz bulutu yayildi. New York
Times gazetesinde ¢ikan “Act Dolu Sorular:
11 Eylil Saldirisinin Analizi” isimli kitapla
ilgili bir reklamda binalardan disariya firla-
yan belirgin toz bulutlarinin yalnizca bir ¢6-
kiis sonucunda ortaya cikmasinin olasi ol-
madigl, bu tiir bulutlarin patlamalar sonu-
cunda olustugu iddiasi yer aldi. Cogu
komplo teoricisi bu konuyla ilgili olarak,
New Mexico Madencilik ve Teknoloji Ensti-
tlsi’ntin ikinci mudurd olan patlayict uz-
mani Van Romero’nun 11 Eyliil’den sonra
bir gazeteye yaptig1 “Kulelerin ¢okis sekli,
eski yapilar1 yikmak icin uygulanan ice dog-
ru kontrolli patlamalarin sonucuna benzi-
yor” aciklamasini kanit olarak gésteriyor.

GERCEK: Kuleler bir kez ¢6kmeye bas-
ladiktan sonra, ¢éken kisimlarin yukarisin-
da kalan ttiim katlarin agirhgi, hentiz zarar
gormemis en Ust kat tizerine ezici bir kuv-
vet uygulayarak asagiya dogru coktii. Ustii-
ne coken kat tarafindan kendisine aktarilan
bu ytiksek dtizeydeki enerjiyi icine cekebil-
me glictinde olmayan bu en st kat, kuvvet-
leri kendi altindaki kata gecirerek yikilir ve
boylece ¢cokiistin bir zincir reaksiyonundaki
gibi bina boyunca asagiya dogru ilerlemesi-
ne neden olur. Ryan-Biggs Associates’de ya-
p1 miihendisi olarak gérev yapan ve Ameri-
kan Insaat Miihendisleri Dernegi'nin FEMA
raporu Uzerinde ¢alisan ekibinin tyesi olan
David Biggs, miihendislerin “cokiis” olarak
adlandirdiklart bu stirecin baslamasi icin
bir patlamanin gerekmedigini acikliyor.

Tim ofis binalar1 gibi Diinya Ticaret
Merkezi'nin kuleleri de cok ytiksek hacim-
de hava iceriyordu. Katlar ¢okiise gectikle-
rinde bu havanin timt, ¢ékme kuvveti so-
nucunda toz haline gelmis beton ve diger
enkazi da yanma alarak asir1 buyik bir
enerjiyle binalardan disariya firladi. NIST’in



arastirma lideri Shyam Sun-
der, beton binalarin bir kati-
nin bile biyik bir kismi ¢6-
kerken pencerelerden disari-
ya hava ve beton tozu firlaya-
cagini belirtiyor. Sunder, ku-
lelerin ¢okiist sirasinda, or-
taya kontrolli bir patlama
sonucundakine benzer bi-
yuk toz bulutlarinin ¢ikmasi-
nin  tek nedeninin, katlarin
cokiisti oldugunu ekliyor.

Aciklamalart komplo te-
orilerini atesleyen yikim uz-
mani Romero ise, soyledikle-
rinin, binalar1 yikanin patlayicilar oldugu
seklinde anlasilmis olmasinin yanlis oldugu-
nu, kendisinin yalmizca goriintiiniin neye
benzer bir sey oldugunu anlatmaya calisti-
g1 ve ¢Okist yanginlarin tetikledigi yo-
lundaki bilimsel yorumla kendisinin de
hemfikir oldugunu belirtiyor.

7 No’lu Binanin Cokiist

IDDIA: Kulelerin yikilmasindan yedi sa-
at sonra Ditinya Ticaret Merkezi'nin 47 kat-
Ii1 7 no’lu binas1 ¢okti. Bir web sitesindeki
iddiaya gore video cekimleri, bunun yangi-
nin ardindan gelen degil de, kontrollti bir
yikim sonucu olusan bir ¢c6kme oldugunu
actkca gosteriyor.

Sismik Grafikler

iDDIA: 11 Eyliil’deki olaylar, Columbia Univer-
sitesi’nin Palisades’daki Lamont-Doherty Diinya
Gozlemevi’'ndeki sismograflar tarafindan kaydedil-
di. Burasi, Diinya Ticaret Merkezi’nin 33 km ka-
dar kuzeyinde yer aliyor. Bazi web sitelerinde en
gliclii sismik sarsintilarin, yikintilarin yere carp-
masindan hemen once, binalarin ¢okiisiiniin bas-
ladigi sirada kaydedildigi belirtiliyor.

Bu web sitelerinden birindeki bir kdse yazari-
na gore, bu sismik yiikselmeler, kulelerin siddetli
patlamalar sonucunda ¢oktiigtiniin tartisiimaz bir
kaniti. Bunun gozlemevindeki Won-Young Kim ve
Arthur Lerner-Lam isimli iki sismolog tarafindan
da desteklendigini belirten sitede yer alan bilgiye
gore, kisa sireli keskin sismik yiikselmeler, yikim
amacli ice dogru patlamalara birebir uyuyor.

GERCEK: Lerner-Lam kulelerin patlamalar so-
nucu yikildigi yorumu igin hicbir bilimsel dayanak

Soldaki sismogramda gortilen ani
yiikselmelerin bomba patlamalari sonucunda

olustugu iddialari, sagdaki ayrintili L
sismogram tarafindan diglanmis oldu. Ty
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2. carpma
08:46:26 Birinci ucagin carpmasi 09:02:54 aosema il
12:40 . ML T
kinci ugagin ROESA0
qarpras,
13:10
09:59:04 Birinci .
Kulenin cikiisii 1. cBkiiy
13:40 4304 e
M2t
10:28:31 o
14:10 Tindi kulenin
cokilsii
14:40 2. cbkiis
AF77 iy
Misd
15:10 e 0

dakika 0 104 204 30d 0

Diinya Ticaret Merkezi’nin 7 no.lu binasi, yeni
¢6kmiis ikiz kulelerden kalan yikinti ve tozlar
arasinda goriiliiyor.

GERCEK: Komplo teoricilerinden birco-
gu, FEMA'nin, 7 no’u binanin ¢c6kmesinden
6nce binada gorece hafif bir zarar oldugu-
nu sGyleyen 6n raporuna isaret ediyor. Ara-
dan gecen zamanin sagladig1 daha kapsam-
i veri ve kaynaklardan yola ¢ikan NIST
arastirmacilariysa, simdilerde 7 no’lu bina-
nin, yikilan kulelerin enkazi nedeniyle FE-
MA raporunda belirtilenden cok daha fazla
tehlikeye girdigi varsayimim destekliyorlar.
NIST ekibinden Sunder, bulduklar1 en
6nemli seyin, 7 no’lu binanin giiney cephe-
sinde ciddi bir fiziksel hasar oldugunu soy-

olmadigini ve yaptiklari calismanin bu sekilde su-
nulmasinin kesinlikle yanlis oldugunu belirtiyor.

Lamont-Doherty’nin yayinladigi rapor hem
ucaklarin kulelere carpma anina, hem de ardindan
gelen cokiislerine ait sismik okumalari gosteren
cesitli grafikleri iceriyor. Ancak sismik grafikleri
kullanarak komplo teorileri yiiriiten web siteleri,
bu calismanin yalnizca 30 dakikalik bir zaman ara-
ligindaki okumalar gosteren tek bir grafigini gos-
termeyi tercih etmisler. Bu grafikte gercekten de
ani ytikselmeler seklinde 8 ve 10 saniyelik ¢okme-
ler goriiniiyor. Ancak olayin daha ayrintili ve dog-
ru resmini gorebilmek icin Lamont-Doherty’nin ay-
ni veriye ait 40 saniyelik grafigini incelemek gere-
kiyor. Bu grafikte Giiney Kulesi icin mavi, Kuzey
Kulesi icin kirmiziyla belirtilen sismik dalgalarin
once kiiciik olduklari, binalar yere dogru indikce
biiyikliiklerinin arttigi gortilebiliyor. Bunun da ki-
sa ve net bir aciklamasi var; ki o da ortada bomba
sonucu olusan bir patlama olmadig.

Palisades sismografindan alman sismik kayitiar
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Itiyor: “Cephenin yaklasik onun-
cu kata karsilik gelen béltimiine
kadar olan kismi, yani binanin
yaklasik ytlizde yirmibesi oyul-
mustu.” NIST ayrica 7 no’lu bina-
nin daha yukaridaki katlarinda
ve glineybati kisesinde de, daha
6nceden belgelenmemis olan za-
rar tespit etti.

NIST arastirmacilari, siddetli
yangin ve ciddi yapisal zararin bi-
raraya gelmesinin ¢6kmeye katki-
da bulunduguna inaniyorlar. An-
cak kesin oranlar1 belirlemek, da-
ha fazla arastirma gerektiriyor.
Yine de NIST’in analizine gore, 7 no’lu bi-
nanin yikilmasi, “asamali ¢okiis” ad1 verilen
bir stirecin 6rnegi. Buna gore yapmnn fark-
I1 béltimlerinin hasar gérmesi, tiim binanmn
¢okiistiyle sonuclanan zorlayici kuvvetler
ortaya ctkarir. 7 no’lu binanin ¢6kiistind
gosteren cekimler, iki terasin birbiri ardina
yapimin Usttine ¢okmesinden hemen 6nce,
binanin 6n cephesindeki catlaklar1 ve geril-
meleri gosteriyor. Yapimin dogu tarafinin,
capraz bir ¢6kmeyle bati tarafinin tizerine
dogru yikilmasi sonucu tim bina kendi
tizerine ¢oktt.

NIST’e gére binanin ¢ékmesi icin tek
bir temel neden vardi: Alistimamis bir mi-
mari tasarimda, gértinir kirislerin yaninda-
ki stitunlar kabaca her kat basina asiri bu-
ytikliikte yiikler tastyordu. Sunder’in soyle-
digine gore, 6n analizlerin ortaya cikardigi
sonu¢ suydu: Alt katlardan birindeki tek
bir stitunun kaldirilmasi, diisey dogrultuda
bir yikilma stireci baslatiyor, bu da ttim bi-
nanin ¢Okistyle sonuclaniyordu.

Halen inceleme altinda olan olas: iki et-
ken daha var: ilki, besinci ve yedinci katla-
rin kiriglerinin, tzerlerindeki agirhigi bir
stitun grubundan digerine aktaracak bi-
c¢imde tasarlanmis olmalari. Bu tasarima
bagh olarak, gliney cephedeki kirislerin be-
lirgin bicimde zarar gérmesiyle, yliksek du-
zeydeki agirhgin yarattigi gerilim binanin
diger cephelerindeki siitunlara iletilmis ve
bu da stitunlarin yiik tasima kapasitelerini
asmis olabilir.

Ikincisi, besinci katta cikan ve yaklastk
7 saat stiren yangin. Sunder 7 no’lu bina-
da herhangi bir yangin s6ndiirme calisma-
siin olmadigini séyltyor. Arastirmacilar
yanginin binada oturan pek cok kiracinin
acil durum jeneratérlerini calistirmak icin
kullandiklar1 dizel yakit depolar1 tarafin-
dan beslendigine inaniyor. Bina icinde yer
alan tim yakit depolar1 oldukca ktgtiktiiy-
se de, besinci kattaki bir jenerator, basing
hattinda kalmis olan bodrum katinda bulu-
nan biiytik bir depoya bagliydi. Sunder su
andaki varsayimlarina gore, basing altinda
kalmis olan bu hattin, uzunca bir stire bo-
yunca yangmna yakit saglamis olabilecegi
aciklamasini yapiyor.
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7 no’lu bina karst karsiya kaldigi fizik-
sel zarara ya da saatlerce stiren yangina di-
renebilirdi, ama bu etkenler binanin ola-
gandisi tasarimiyla birlestiginde, zincirle-
me bir reaksiyon seklinde gerceklesen ¢ok-
meyi tetiklemek icin yeterliydi.

PENTAGON’LA ILGILI
KOMPLO TEORILERI

Pentagon’un Delikleri

IDDIA: Saldiridan hemen sonra Penta-
gon’da gortlebilir durumda olan iki delik
vardi: Dis duvarinda yer alan 23 metre ge-
nisligindeki giris deligi ve ortadaki bolimu
olan C Halkasi'ndaki 5 metre genisliginde-
ki delik Komplo teoricileri her iki deligin
de, bir Boeing 757 tarafindan yapilmis ola-
mayacak kadar kigctik oldugunu iddia edi-
yorlar. Kendilerini 11 Eyldl olaylarinin al-
tinda yatan gercekleri kesfetmeye adamis
bir site olarak tanitan bazi web siteleri 38
metre genisliginde ve 47 metre uzunlugun-
da bir ucagin nasil olup da yalnizca 5 met-
re genisligindeki bir delige sigabilecegi so-
rusuna dikkat cekerek komplo teorilerini
ateslemeye calisirken, asilsiz iddialar1 Avru-
pa ve Orta Dogu basmina bile yem olan
Fransiz yazar Thierry Meyssan’sa “Biiytik
Yalan” isimli kitabinda Pentagon’un,
ABD’nin 6zenle hazirladigr bir askeri dar-
benin oyncusu olan uydu gudtmlii bir flize
tarafindan vuruldugu yorumunu yapiyor.

GERCEK: ASCE’nin Pentagon Binasi
Performans Raporu’na gére American Air-
lines’n 77 sefer sayili ucagi Pentagon’un
dis duvarina, yani E Halkasi’na carptiginda
yaklasik 22 metre genisliginde bir delik
olusturdu. Carpmadan yaklasik 20 dakika
sonra 6n cephenin disi ¢6kti, ama ASCE,
Glctimlerini zarar goren ya da hasara ugra-
yan birinci kat destek stitunlarinin sayisi
tizerindeki orijinal delige dayandirdi. Bilgi-
sayar simtilasyonlar1 da bu sonuclar1 dog-
ruladi.

Deligin neden bir Boeing 757’nin 38
metre genisligindeki kanat agikhigi kadar
genis olmadigi sorusunu yanitlayan, ASCE
ekibinin tyesi ve Purdue Universitesi'nde
bir yap1t miihendisi olan Mete S6zen, sézle-
rine carpan bir jetin giiclendirilmis bir be-
ton binada cizgi filmlerdeki gibi kendi cer-
cevesinin seklini cikartmayacagini soyleye-
rek basliyor. Beton yapilarin davranisi ko-
nusunda uzmanlagsmis Sézen bu vakada
kanatlardan birinin yere carptigini, digeri-
ninse Pentagon’un yiike dayanikli stitunla-
rina carpmanin etki kuvvetiyle koptugunu
belirtiyor. Ucaktan arda kalan seyinse kati
bir kiitle olarak degil de siviya yakin bir
halde yapmin icine dogru akip gittigini
aciklayan Ozen; “Tiim kanadin binanin ici-
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Saldiridan ii¢ giin sonra cekilen bu fotograf, Pentagon binasinin aldigi ve ‘atesli’ bir ucak carpmasiyla tutarh

y -

hasari agikca gosteriyor.

ne girmesini bekliyorduysaniz, bu kesinlik-
le olmad1” diyor.

Kirilmayan Pencereler

IDDIA: Pentagon’un, ucagin carptigi
noktanin hemen tizerindekiler de dahil ol-
mak tzere bircok penceresi tek parca ha-
linde kaldi. Komplo terilerini konu alan co-
gu web sitesi, carpma bdlgesinin hemen
yukarisindaki hasarsiz pencereleri goste-
ren fotograflarin, Pentagon’a carpanin bir
flize ya da en azindan Boeing 757’den ¢ok
daha kiictik bir ucak oldugunu kamitladig-
n1 soyliyor.

GERCEK: Etki bolgesinin yakinindaki
bazi pencereler gercekten de carpmanin et-
kisine dayandi. Ama bu zaten, patlamaya
karsi dayanikli olarak yapilmis pencereler-
den beklenen seydi. Pentagon’un pencere-
lerini tasarlayan, tireten ve yerlestiren Ma-
sonry Arts sirketinin ikinci mudarid Ken
Hays, patlamaya karsi dayanikli bir pence-
renin, aniden carpan bir kasirgadan bile
6nemli 6l¢lide yiiksek bir kuvvete dayana-
bilecek sekilde tasarlanmasi gerektigini

77 sefer sayili ucadin inis takimlari, Pentagon’un
C Halkasr’'nda yaklasik 4 metre genisliginde bir de-
lik agmisti. (Komplo teoricileri, bu genisligin 5 met-

re oldugunu sdylemislerdi.)

sOyliiyor. Bazi pencereler carpmanin etki-
siyle duvarlardan disari firlarken, dis halka-
larinkiler daha sonra ¢6ktii. Hays, pencere-
lerin yikic1 sismik kuvvetleri tasiyacak bi-
cimde tasarlanmadiklarina dikkat cekiyor.
Bir patlama olayinda ortaya cikan ice yone-
lik basinci soguracak bicimde tasarlanan
pencereler bunu yapabildikerini zaten gos-
terdiler. Cokmeden 6nce perdelerin pence-
re camlarimin arkasinda hala derli toplu bi-
¢imde duruyor olmasi, bunu en iyi kanit1.

Olmayan Enkaz

IDDIA: Komplo teoricilerinin bazilari,
Pentagon’da hicbir ucak enkazina rastlan-
madig1 gortsiinde 1srarcl. Bu kisiler web
sitelerinde aslinda bolgede bir Boeing
757nin hi¢ bulunmadigini iddia ederek, 11
Eyliil'de Pentagon’a ¢arpanin ne oldugunu
soruyorlar.

GERCEK: Patlama uzmani Allyn E. Kils-
heimer carpmadan sonra Pentagon’a ula-
san ilk yap1 mtihendislerindendi ve acil du-
rum calismalarinin esgtdiimine yardim et-
misti. Washington D.C’deki Yapi Miihen-
disleri Birligi'nin baskani olan Kilsheimer;
“Pentagon’a ¢arpan sey kesinlikle bir ucak-
t1 ve bunu nedenini size aciklayacagim” di-
yor. Ucak kanadinin binanin cephesindeki
izlerini goérduiglini, ucagn, tizerinde hava-
yolu sirketinin isaretleri olan parcalarini
topladigini, ucagin karakutusunu buldugu-
nu ve elinde ucagin kanat kismini tuttugu-
nu soyleyen Kilsheimer’in bu taniklik acik-
lamalari, binanin igindeki ve disindaki
ucak enkazini gosteren fotograflarla da
destekleniyor.

93 SEFER SAYILI
UCAKLA ILGILI
KOMPLO TEORILERI

Alcaktan Ucan Jet

IDDIA: En az alt: gérgu tamdy, 93 sefer
sayili ucagin asagi inmesinden hemen son-
ra olay bolgesinin tizerinde alcaktan ucan
ktictik beyaz bir jet gordtklerini soyltyor.



Bir web sitesinde 6ne stirtiilen iddiaya gore,
Pentagon’a carpan ucak, bir Hava Kuvvet-
leri jetinden ateslenen bir fiize ya da 93 se-
fer sayil ucagin carpmasindan dakikalar
sonra bolgenin yakinlarinda gorildiagi ra-
por edilen bir ABD Gilimriik ucag tarafin-
dan gerceklestirilmis elektronik bir saldiri
sonucunda distrilmisti. Bir baska web si-
tesindeki aciklamalar da bu iddialara yar-
dimcr oluyor: “Alcaktan ugan bu jetin gor-
gl taniklari, hikayelerini gazetecilere anlat-
tilar. Bundan kisa stire sonra FBI belki de
bugiine kadar yaptig1 en sacma actklamayi
yapt1 ve bu gorgi taniklarimin gérdagiiniin,
aslinda 10.000 metre yiikseklikte ucan bir
6zel jet oldugunu iddia ederek gorgu tanik-
larma saldirmaya basladi. FBI jetin 1500
metreye inmesinin ve olay bolgesini belirle-
mesinin talep edildigini soyltiyor. Boyle bir
alcalma 20 dakika gerektirir.”

GERCEK: Cevrede gercekten de bir jet
vardr: taninmis markali kot pantolonlarin
pazarlamasini yapan VF Corp. Of Greens-
boro N.C. isimli sirketin, Shanksville’in 33
kilometre kuzeyindeki Johnstown-Cambria
havaalanina dogru u¢makta olan Dassault
Falcon model jeti. VF’nin havacilik ve seya-
hat islerinden sorumlu yéneticisi David Ne-
well, FAA'nin Cleveland Merkezi’'nin, Fal-
con 10.000 metredeyken degil de 900 -
1200 metre arasi bir ytkseklikteyken ikin-
ci pilot Yates Gladwell ile iletisime gectigi-
ni ve bu sirada ucagin Johnstown’a dogru
iniste oldugunu belirtiyor. Gladwell’se FA-
A’nin, jetlerinden inceleme yapmasini iste-
digini ve ucus ekibinin de bu talep dogrul-
tusunda 450 metreye kadar inip gerekli in-
celemeyi yaparak dumanin geldigi yerin
konumunu kesin olarak belirledigini, son-
ra da yoluna devam ettigini acikliyor.

Yuvarlanan Motor

IDDIA: Pentagon’da gorevli ekiplerin
bir tyesi olan polis memuru Lyle Szupin-
ka'nin olaydan sonra yaptigi aciklamaya
gore, 93 sefer sayili ucagin motorlarindan
biri, olay bélgesinden oldukca uzakta bu-
lunmustu. Bazi web sitelerinde highir kanit
gosterilmeksizin, motorun ana gévdesinin,
bir flizenin bir yolcu ucagina verecegi zara-
ra benzer zararla, enkaz bélgesinden mil-
lerce uzakta bulundugu iddia ediliyor.

GERCEK: Olay yerinde gorev yapmis
olan uzmanlar, motorlardan birine ait per-
vanenin, carpisma boélgesinin asagisindaki
bir su havzasinda bulundugunu anlatiyor-
lar. 93 sefer sayili ugak i¢in dikilen anittan
sorumlu Ulusal Park Hizmetleri temsilcisi
Jeff Reinbold’un, havzanin ¢arpisma bélge-
sinin 275 metre glineyinde oldugu seklin-
deki aciklamasi, pervanenin jetin hareket
ettigi yonde dustiigti anlamimna geliyor.
1996’da bir TWA ucaginin New York disin-
da diismesi olayini inceleyen ucak kazalari
uzmani Michael K. Hynes, bir motorun yer-

de hareket etmesi ya da yuvarlanmasmin
olagandist bir olay olmadigini séyliyor.
Hynes’a gore saatte 800 km ya da daha
yiiksek hiz, saniyede 200-250 metreye kar-
silik gelir; ki bu hizdaki bir cisim, sahip ol-
dugu enerjiyle yere carptiginda, sicramasi
ve yaklasik 300 metre uzakliga gitmesi yal-
nizca saniyeler strer.

Gélde Yiizen Enkaz Parcalari
IDDIA: Pittsburgh Post-Gazette gazete-
sinin 13 Ekim 2001 tarihli baskisinda yer
alan bir makaleye gore, Shanksville’in di-
sindaki Somerset Bolgesi sakinleri giysi, ki-
tap, kagit gibi pek cok esyanin yanisira in-
san kalintilart da bulduklarini séylemisler-
di. Cevrede yasayan bazilariysa olay yeri-
nin yaklasik 10 km uzagindaki Indian La-
ke’de enkaz parcalarim ylizduguni gor-
mislerdi. Indian Lake cevresinde yasayan-
larin enkaz parcalar1 topladiklart haberleri
lizerine yorum yapan web sitelerine gore,
10 Eylil 2001’de sert bir soguk hava olay
yerine dogru ilerlemis, bunun arkasindan
gelen riizgarlar da kuzeyden estmisti. Web
sitesine gore 93 sefer sayili ucak Indian La-
ke’in batisi-glineybatisi arasinda carptigin-
dan, enkazin riizgar yontne dik olarak uc-
mas! olanaksizdi ve FBI bu konuda yalan
soylemisti. Bu komplo teorisini kuran kisi-
lere gore bu kadar genis alana yayilmis bir
enkaz, ucagin Pentagon’a ¢carpmadan 6nce
vurularak parcalandig anlamina geliyor.
GERCEK: Somerset Bolgesi yargict Wal-
lace Miller, Indian Lake’de herhangi bir vi-
cut parcasinin bulunmadigini anlatiyor. In-
san cesetleri carpisma bolgesini cevreleyen
280 m*lik bir alan i¢inde toplanmisti, ancak
enkazin arasinda yer alan kagit ve kiictik
metal parcaciklari géle dtsmiisti. Eski Ulu-
sal Ulastirma Giivenligi idaresi arastirmaci-
larindan Matthew McCormick ¢ok hafif en-
kazlarin sarsintidan dolayr havaya ucacagi-

o

77 sefer sayili ucagin Pentagon cevresinde goriilen
enkaz parcalari, binaya carpanin bir fiize degil, bir
yolcu ucagi oldugunun acik kaniti.

ni soyltyor. Indian Lake, carpmanin agtigi
kraterin 10 km uzaginda degil; yaklasik 2,5
km’den daha az uzaklikta olmak tizere gi-
neydogusunda kaliyor ve bu uzaklik zaten
carpisma sonucu olusan patlamanin isisi
nedeniyle havaya ucan enkazin dagilma ala-
n1 kapsamina giriyor. Ayrica olay giintinde
riizgarin satte 15-20 km hizla kuzeybatidan
esiyor olmasi, Indian Lake’e dogru estigi
anlamina geliyor.

Ucagi Distiren F-16

IDDIA: 2004 yilinin Subat ayinda,
emekli Kara Kuvvetleri Albayr de Grand-
Pre, radyoda yayinlanan bir programda 93
sefer sayili ucagin Kuzey Dakota Hava Ko-
rumasi tarafindan distraldigind ve 93 se-
fer sayili ucagi dustren iki fiizeyi atesleyen
pilotun kim oldugunu bildigini séyledi. de
Grand-Pre’yi delil olarak gosteren web site-
leri pilotun kimligini Binbasi Rick Gibney
olarak acikliyor ve ve Gibney’nin iki Side-
winder flizesini ugaga dogru atesleyerek
ucagi distrdigiind iddia ediyorlar.

GERCEK: Aslinda bir binbasi degil, ytiz-
bast olan Gibney, asilsiz saldirilara yanit ve-
rerek tartismayi alevlendirmek istemedigini
soyleyerek yorum yapmayi reddetti. Ulusal
Hava Korumasi sézciisti David Somdhal’a
gore Gibney, olay sabahi bir F-16’yla uctuy-
sa da, ucus yond Shanksville yakinlarinda-
ki bir yere dogru degildi. New York Eyaleti
Acil Durum Ofisi Yoneticisi Ed Jacoby Jr.1
almak tizere Fargo’dan (North Dakota) kal-
kan Gibney, Bozeman’a (Montana) dogru
gitmis ve daha sonra Jacoby’yi, saldiri son-
rasinda gorev yapacak 17.000 kurtarma go-
revlisini koordine edebilmesi i¢in Monta-
na’dan Albany’ye ucurmustu. Gibney’nin
93 sefer sayili ugagi vurdugu iddialarina
karst oldukca 6fkeli olan Jacoby, o gilinki
olaylar1 dogruluyor. “Acil durum yé6neticile-
rinin bulustugu 6nemli bir toplantidaydim.
Birileri bir F-16’nin Bozeman’a indigini séy-
ledi. Oradan Albany’ye uctuk. Ozetle, bu id-
diayt reddediyorum, clinkii Gibney sézl
edilen sirada benimleydi.”

Editorler Grubu; “9/11: Debunking The Myths”;
Popular Mechanics, Mart 2005.
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Aysenur Topcuoglu Akman
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