Kitle tagimacilifit evrensel bir sorundur, ve
asapidaki vazida izahma caligiidigr gibi pek gok
(ke by sorunuy ¢bzmek igin gesitli gingimlerde
bulunmuglardir. Mass Transit Dersgisi yazan Joan
€ Szabo, biitin dinyada umut vaad eden
yaklagimlan bu agidan incelemigtir.

Cok sayida insan kentsel bélgelere tagima isi,
buglin diinya Uzerinde pek cok Ulkenin kargi
kargiya kald@ bir sorundur. Amerika Birlesik
Devietleri  halks ise kitle ulagimina ¢6zim
bulmada pek geride kaldigim yeni yeni anlamak-
tadir

Bu uyanigin ¢esitl nedenleri arasinda belki de
en Snemlisi kendisini ciddi sekilde hissettiren son
enerii bunalimr olmugtur. 1973 kiginda Birlesik
Amerika’nin otomobiller i¢in benzin bulamaz
duruma dilgmesi, otomobil yoleulugunun birden
bire pahalilagmas: ok kimseyi kitle ulagim
araclanna yoneltmis, ancak bundan pek vyarar
gtclilememistir

1973 Un acr deneyi, enerfi kaynaklarimin
sonsuz-olmadifi bilincine varilmasi ve kentlerde
hava' kiftliiginin  bir - sorun olarak belirmesi
kargminda Birlesik Amerika nihayet kitli ulagimim
diizenleme gabalarina hiz vermigtir

Amerika Birlesik Devletleri'nin  kentlerde
gittikge artan ulagim problemini kargilamasindaki
piclilk, kuskusuz, teknolojik bilgi yetersizliginden
dedildir Neden, daha ok Amerika’min geniy yilz
8lgmi, divasal yapisi ve otomobile gore
dilzenlenmis ekonomi ve killtdrlinde aranmalidir

9.3 milvon kilometre kareye yayilmig bir
Uikede, her keseye uygun otomaobiller igin, 30 yil

&nce genis bir yol sebekesi inga edilmesi dogald:.
Su anda Birlesik Amerika'da her kilometre kareye

bir kilometre yol digmektedir ve kentsel
tagimanin ylizde sekseni otomobile baghdir. Oysa
Londra'da eveis yeri tagimasimm yiizde 85°i kitle
tagit araglan ile yapiimaktadir,

Avrupa'da eski kent merkezlerinin tarihi ve
cografi gelisiminden 8tdril, kitle ulagiminin uzun
ve fyi bir gelenefii vardir. Yer darligi ve niifusun
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yogun olusu nedeniyle, Avrupa kentleri, insan
tagimaciliginda etkin yollar bulmaya zorlanmigtir,

Paris Metrosunun  olsun  Londra  yeralty
sebekesinin olsun uzun birer tarihi vardir. Federal
Alman Cumhuriyetinde ise otobis ve tramvaylarla
baglantili olarak sekiz yeralti sebekesi iglemekte-
dir. Orta blyliklikteki Bati Alman kentlerinden
gounda yeralt: sebekeleri inga halindedir.

Kitle tagimaciliginda en iyi sistemlerden
birine sahip bulunan Tokyo'da gelecek on wil
boyunca vyeralts yol sebekesinin her yil 16
kilometre uzatilmas: icin planlar hazirder, Bu siire
sonunda Tokyo'nun yeralti a@t 560 kilometreyi
bulacaktr. New York metrosunun uzunlugu ise
371 kilometredir. Moskova ve Pekin oldukga geniy
olan metrolarin gemgletmektedirler. Prag'da 1974
yilinda yeni bir veralt hatti agilmigtir.

Bir gok Glke biyilk kentlerde trafik sikigikligi-
nt kontrol alina almak amaciyla, 8zel vergiler ve
yasaklarla otomobil kullanimin: tahdide galigmak-
tadir. Bangkok, Cakarta ve Hong Kong gibi Asya
kentlerinde trafik kisitlamas: uygulanmaktadir,
Singapur'da otomobil strlcOleri i saatlerinde
kent merkezine otomobil ile gelebilmek igin
oldukga vilksek bir aylik Ocret ddemek zorunda-
dirlar,

Bir cok yerde yayalar igin bbigeler ayrilmigtir:
Italya'nin Bologna kentinde otomobillerin kent
merkezine girmeleri yasaklanmig, yayalar igin
ticretsiz Szel otobiis seferleri ihdas edilmigtir.

Hollanda’nin 20, Bat: Almanya'nin 50 kadar
kentinde yaya bdlgeleri kurulmugtur. Amsterdam’
in merkezinde vavalarnin kullanmasi igin pille
igleven ki kisilik kilgiik arabalar yapilmigtir. Kent
ybneticileri hava kirlenmesini  genis 8lclde
azaltan bu arabalardan 280 kadarimin gelecek U¢
yil iginde hizmete girecegini bildirmektedirler,

Henry Ford'un seri Oretim yanetimini geligti-
ren dehasimin, nisbeten mitevazi bir Gcret
kargilig: otomobil edinmeyi kolaylagtirdigs A.8.D.
de ulagim sorunu yakin zamana kadar degigik bir



yol izlemigtir. Gergekten Birlegik Amerikada
ulagim sorununa ucuz otomobil, ucuz benzin ve
kara yolu yapimi ydn vermistic. lkinci Dlnya
Savagt sonunda Avrupa ve Asya ilkelerinden
bazilari vanip yikilan kentleri yeniden kurma
sorunu ile kargi kargiya kalinca, kitle ulagimini da
planlamaya koyulduklarinda Amerikalilar otomo-
bil alimina hiz vermiglerdir

Bundan bagka, Amerikan ekonomi sistemi,
valmz otomobil degil ev edinme igin de kolay
kredi sagliyordu. Amerikalilar kent merkezlerinin
diginda, mevcut otobiis hatlanmin gok uzaginda,
ucuz arazide ev alip verlestiklerinden evierinden
is vyerlerine gidip gelmede otomobil glinliik
yagamin vazgegilmez bir unsuru oldu. Su anda
Birlesik Amerika'da herglin 50 milyon otomobil ig
yerine gidip gelme i¢in kullaniimaktadir.

Yaygin mesken dizeni ile birlikte, serbest
park yeri saglayan toplu alig verly merkezleri
geligti. Ancak bu merkezlerden yararlanmak igin
biri aile reisinin ise giderken, 6teki egin alig verigte
kullanabilmesi igin aileye (ki araba zorunlu oldu.
Gunigk alig verigini filesiyle, sepetiyle bir kag
adim Otedeki semt dikkanlarindan saglayan
Avrupali ve Asyalinin aksine ABD'de banliydde
yagiyan insanlar alig veriglerini otomobille vap-
maktadirlar,

Aynca, 6zel bir vergi sistemi oto sahipligini
ve kullaniimasini tesvik etmistir, 1956 da kurulan
Federal Kara Yollan Fonu, oto slriiclsunin
benzine ddedigi verginin hemen tamamimn yeni
yollar yapimina aktaniimasina olanak vermigtir
Kara yollanmin geligmes: otomobile digktinligi
arttirmig, vergl veni yollara harcanmig ve, sonug

bir kisir déngiye ulagmigtir.  Kitle. | ulagim
sistemlerinin merkezden planlanip finanse edildi
gi bir cok Avrupa kentinin aksine, ABD'de Federal
HikGmet yakin zamana kadar kitle tagimacilidim
esasen malli sikint iginde bulunan. yoresel
hiikiimetlere birakmigtir

Savas sonrast oto  sanayiindeki patlama
yaninda, hik{imetin tutumu ve ekonomik siyaset,
misli gdrlilmemis bir ulusal ev-ig yeri otomobil
dizeni yaratmigtir. Bu durum yalmz otomobil
sahiplerini kamu araclanindan uzaklagtirmakla
kalmamig, kentlerde dylusine bir trafik sikigikha
meydana getirmigtir ki mevcut otoblls ve
troleyblls seferleri aksamig, yavaglamig, daha
pahali hale gelmis ve gekiciligini kaybetmigtir
Sonugta otomobil esasen yeterli olmayan kamu
tasimaciligina dldlrlict bir darbe indirmig 1954
1963 yillan arasinda 1% dan fazla tasimacihik
girket iglerini tastive etmigtir.

Yasam bigiminde ve hiikiimet siyasetinde bir
degigikligin baglamasi, kitlenin uyanmas ile
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diinya savay sonrasindaki devamli gerilemenin
aksine ABD'de 1974 de kitle tagimacilify yilda
ortalama 9% 5,7 oraninda artmigtir.

Artik Birlegik Amerika'nin bitiin  kentler),
insanlar daha hizli ve daha kolay tagiyabilmenin
planlanni hazirlamaktadirlar. Baz kentler Avrupa-
dakilere benzer metro sistemini tercih etmiglerdic
1800 lerin sonlanna dofiru inga edilmig olan New
York ve Boston metrolanna ek olarak San
Francisco'da dlinyanin en modern metro sistemle-
rinden birl olan BART (Bay Area Rapid Transit-
Kirfez Bolgesi Slrat Hatt)) acilmugtir. Bagkent
Washington'da Georgla eyaletinde Atlanta’da
Maryland'in  Baltimore kentinde metrolar inga
halindedic. Chicago'da yikseltiimiy oto-yolun
daha da uzatiimasi diglntilmektedir.

1088 kilometre serbest yolun cevreledigi Los
Angeles'de stratli otoblis seferleri igin vollar
genigletilmektedir. Ohio'nun Dayton kenti yeni
bir troleybis sistemi kurmayr tasarfamaktadir.
Colorado’nun Denver kenti ise entegre transit
sebekesi igin yeniden 1.500 milyon dolar tahsisat
ayirmistir. Daha kilgik merkezlerde ev-iy veri
gidis geligini kisaltma ve kolaylagtirma yollan
aranmaktadir, g

Birlesik Amerika’da problemin cozimiine
yardim eden unsur sadece ulagim sisteminin
dilzelmesi degil, Federal Hikimetin kitle tagima-

‘cilifina miidahale styaseti olmugtur. Yillar boyun-
ca Federal Hilkiimet, 6zel otomotiv tagimacthiga,
kentlerdeki kamu tagimaciigindan fazla mali
destek saglamstir. Bu dengesizlige Kara Yollan
Fonunun sagladigi vergi yol agmistir, 1973 de
Federal Hiktmet, ilk kez kentlerin Kara Yollan
qugqciqﬁlmiken paralardan bir. kismini, kentsel
kitlé tagmacifigint finanse etmede kullanmalanina
izin verpghy A ,

CoBsivaset degigikligl, kitle tagmaciligr igin
sadececuntin sreli bir taahhOt degil, - Federal
HikOGmatin-nakdi taahhildiiniin de teminatidir,
Bundan bagka 1974 tarihli Ulusal Tagimacilik
Yasasi adini tagiyan yeni bir yasa ile 1980 e kadar
uzanan-—bit. sire _iginde . ABD kentsel kitle .
tagimacilis igin 11.800 milyon dolar harcanmasi-
na yetki vermistir. Yine de Federal Hikiimet soh - /
on yil itinde Kara-Yollarna harcadigh 43 407 °
milyon dolara kargin, kitle tagimacili@ igin sadece”
4. 200 milyon dolar harcamgtir,

Birlesik Amerika bakimindan bir bagka sorun
da gok uzun siire otomobile bagl kalindigindan,
meveut kamu  tagimaciliginin  geligememis ve
yetersiz kalnus olmasidir. Otoblis ve tramvaylarla
desteklenan metro sistenilerine sahip Avrupa
kentlerinin aksine, ABD nin pek ok kentinde
ulasym pek de vyeterli olmayan otobiislerle
saglanmaktadir.
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Bu kentlerden cogu, elletindeki kisith mali
olanaklarla, vakin gelecek igin, kitle tagimaciliging
ancak daha gok sayida otobOshe takviye edebilirler
Orta bilyUkiokteki kentler, cok pahaliya mal
olmasi nedenivle metroyu diislinemezler. Birlesik
Amerikada metro vagimi kilometre bagina 31
milyon dolara mal olmaktadir. 1976 da New York.
metro sebekesindeki 30 villik arabalan degistire-
bilmek icin 2.4 milyon dolara - gereksinme
duymustur. Mali giiglikler iginde bulunan, kent
bu nedanle yen| metro yapimi planini bir kenara
koymak zorundis kalmugtir.

Kitle tagimaciligindaki baz gelismelere rag-
men Amerika'da 8zl otomobil daha bir slire en
gecerli tagnt aracy olmaya devam edecektir
Bitlegik Amarikada her iki kigiye bir araba, yani
210 milyon nilfusa 105 milyon araba dilsmektedir,
Ve yakinlarda yapilan bir anket, Birlesik Amerika®
da yasayanlarin gimdilik kitle tagit araglan igin
dzel otomobillérinden vaz gegmek niyetinde
olmadiklarni gostermistir. Ankete cevap verenler-
den % 47 si kitle tasima servisleri dizeltilse ve
ihtivaca yeter hale gelse bile iy verlerine kendi
arabalar ile gitmeyi tercih edeceklering soylemis-
lerdir, Simdiki halde Birlesik Amerikada 6zel
atomaobille yapilan yolculuk, 8teki tagima aragla-
riyla yapilan yolculuktan daha kisa sGrmektedir ve
bu en dnemll tercih nedenidir

ABD Ulagtirma Bakam, Amerika'da insanlara,
otomohillerini toplum agisindan daha yararl bir
bicimde kullanmalanni Ogretecek bir siyasete
ydnelinmesini cavunmaktadir. Bunun bir yolu, bir
kat; kisinin ayni arshadan yararlanacag “dolmug”
sistemidir.

Bugiin igin ABD'de “dolmuslar” otobils ve
ateki kamu araclarimn Tki kat insam, yaklagik 20
milyonu evieniyle iy verleri arasinda getirip
gotiirmektedir Ancak 38 milyonun her iy glnd
otomobille tek bagtarina ig yerine gidip geldikleri
dligtintiltirse, “otamobil sevdasi” ABD'de gimdilik
Bnemini korumaktadir. Ulagtirma Bakanhgs, “dol-
mug” sistemini iy adamlan, hikiimet ve halka
benimsetecek ulusal bir kampanya ylritmektedir
Yamlan hesaplara gére 15 milyon insan otomabil-
lerini haftann bir kag ginl brakarak, bir arabay)
tek bir kigi ile dahi olsa ortaklaga kullansalar,
rrafik sorunu hafifleyecefi gibi glinde 500.000
varil petrol tasarruf edilmis olacaktir,

Birlesik Amerika'da bugiin bazn kentsel
bolgelerde otobiis ve dolmuglar igin Gzel siirat
yollari ayrilmasi s verleri igin minibils seferler],
alig veris merkezleri igin Gzel ‘otobils servisler|,
stirbcilerin - arabalanmt  kent. digmndaki  park
yerlerine  birakarak kent merkezine gidecek
otobiislere binmelerini saglamak gibi ¢esitli yollar
denenmektedir.



BltOn dinvanin kent iginde hareketi kolay-
lagtwacak ¢Bziim yollan aramasi ve sorunun ortak
olmasi, evrensel bir diologa zemini agik tutmakta-
dir. Kentsel tagimacibk Uzerinde aragtirma ve
geligmeler valniz ABD'de degil, ateki bir ¢ok
Olkede de devam etmektedir ve konu Ozerinde
uluslararasi bilgi alis verigi vapilmaktadir. Bati
Avrupa, Japonya ve Birlegik Amerika'da otoblis
modellerini gelistirmeden,. manyetik glile kaldin-
lan araglar gibl en yeni teknoloji {(zerinde
calismalar slirmektedir,

Aymi Glkelerde ok sirath yolcu trenleri
Gzetinde de ileri teknolojik aragtirmalar vapilmak-
tadir, Japonya, saatte ortalama 240 kilometre
hizla giden trenleri Tokyo-Osaka arasinda igletme-
ye koymugtur. Japonya, Bati Almanya, Fransa ve
ABD bilgi sayarlarla yénetilen “stir‘athi transit
sistemni” (izerinde deneylere devam etmektedirler

Ancak, kaynaklarin vé fonlann kisith oldugu
cagimizda, bitiin diinyada yeni teknoloji, yasa
hazirlayicidar ve kent planlamacilan tarafindan
kuskuyla kargilanmaktadie. Omegin Fransa. hava
vasttkli hava trenleri projesim  bir kenara
birakarak, daha klasik araglara ydnelmek zorunda
kalmigtir. Pek cok kent, kitle  tasimaciligi
sorununu ¢dzUmlemede daha az masrath ve daha
glvenilir yaklagimlari tercih etmektedir. Bagka bir
deyigle, henitz denenmemis, pahali yeni tekno-
loji ile bliylik sigramalar vapma verine, mevcut
sistemlerin islahi ile yetinilmesi istenmektedir

Mevcut teknolojik dizene dayali fakat dig
gorlinlmiiyle modernléstirilmis  ve  verimliligi
arttiridmig bir tasima sistemi olan “hatif ray” daha
az pahali olmas: nedeniyle, biitin diinyada
Bzellikle aranan ve kullanilan sistemdir, “Hafif
ray” deyimi genellikle rramvay, tren ve traleybiis
igin kullamimaktadir ve sabit bir yol izlemesi
nedeniyle tratfik akiminim disindadir

34 Ulkede 272 kent, otoblisten daha ok
sayida yolcu tagima potansiyeline sahip bulunma-
st ylizlinden “hafif ray” sistemlerini gelistirmekte-

dir. Stokholm, Viyana ve Brilksel “ray” kullanmak-
tacir. Ingiltere’de New Castle, Kanada'da Edmon-
ton kentleri “hafif ray” sebekelerini genisletme
girisgimindedirler.

ABD de “hafif ray” kullanan ya da kullanmayi
planlayan kentlerden bazilars Philadelphia, Seatt-
le, New Orleans, Shaker Heights ve Pittsburgh'dur.

Bu sisteme geg baglamak Birlesik Amerika‘ya
oteki Ulkelerde kaydedilen gelismelerden fayda-
lanma firsati vermigtir. Avrupa'dan alinan en
Bnemli ders, kamu tagit sisteminin, ulagimin
gesith yéntemlerini kapsayan dengeli ve entegre
bir sistem olmasi, sadece metro ya da otobis
sisteminden ibaret olmadigidir. ABD kent planla-
masinda simdi bu ‘konu {izerinde &nemle
durulmaktadir.

Tagimacilik sorununa bu bigimde egilirken,
uluslararasi bir ¢ok kurulus da, tagimacihigin
biitin diinyada gelismesi hususlarinda yardimci

olmaktadir. Birlegmis Milletler Kalkinma Program,

Dinya Bankas: ve lhracat-Ithalat Bankasi bitiin
diinyada ulagim sorununa gare aramak igin
gzbalarini esirgememektedirler,

Ulagim sorunu ile henliz kargilasmakta olan
ABD, kent planlanmasi ve federal kent ulasim
araclarina devamh tahsisi gibi 8nemli konularda
hig degilse ilk adimlars atmuig bulunmaktadir.

Birden ve dramatik bir degisiklik elbetteki s6z
konusu degildir. Sorun yilmiz ABD'nin degil biitiin
diinya kentlerinin kargilastigs bir sorundur. Ve
soruna hararetle ve igtenlikle egilinmigtir.

Cesitli ulagim sistemlerini kullanarak entegre
bir transit agini gerceklestirmig, tizel otomobil ile
kamu tagit araglar arasinda salam bir denge
kurabilmis bir kent, soruna en olumid’ bigimde
yaklagmis demektir. Bdyle bir dlizenfeme, bura-
larda yasayan, calisan ve eglenen kisifere, simdi
oldugundan daha genis bir hareket serbestligi
verecek, kentlere canhiiik ve refah saglayacaktir.

¢ Uluktan

iimidindeyiz.

okuyuculanmiz bize bag vurabilirler.
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