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ISTASYONSUZ EKSPRESLER

Bir tren istasyonunda duruyorsunuz. Istas-
yondan son hizla bir ekspres gegiyor, bdyle bir
eksprese atlamaya calismamz tabii ki cilginlik
olur, $imdl istasyonun ekspres ydninde ve dod-
rultusunda ekspresin hiziyla hareket ettidini
varsayin. Acaba bu eksprese atlamaniz yine zor
olacak mudir? Hayir. Eksprese sanki Istasyonda
durmug gibi binebilirsiniz, Ciinkii ekspres yere
gbre hareket halinde olmakla birlikte sizin iize-
rinde oldugunuz istasyona gore hareketsiz du-
rumdadir. Gergekten de bir trenin durmaksizin
yolcu indirmesi ve bindirmesi olasidir, bilyiik
sergi ve fuarlarda bundan yararlanilir. Fuarin gi-
ris ve gikis kapilari arasinda hi¢ durug yapmayan
trenler galisir, trenler durmadigi halde vyolcular
bu trenlere rahatlikla inip binebilir.

Bunun nasil saglandidi sekillerde gériiliiyor.
A ve B terminalleri hareketsizdir, bu terminallerin
etrafindaki diskler 1se devamli ddner ve déner-
ken vagon dizilerini de hareket ettirir. Disklerin
ve vagonlarin hizi esit olduundan yolcular ra-
hathkla trene binebilir veya trenden Inebilir.
Trenden inen yolcu diskin merkezindeki A veya
B terminaline dodru yiiriir ve yine rahatlikla d&-
nen diskten raheketsiz terminale gecer, ciinki
terminalin yarigapi kiigiiktiir ve bu yiizden diskin
i¢c kenari terminal etrafinda dis kenarina gdre
¢ok daha yavas dénmekted!r (diskin belll bir ag
kadar dondlgind disliniin, dogal olarak diskin i¢
kenari dig kenarindan daha kisa bir yay gizecek-
tir, oysa bu dénils icin gegen zaman i¢c ve dis
kenar igin aymdir, demek ki i¢ kenar gok daha
yavag dénmektedir). A veya B terminaline varan
yolcu bir {ist geciti asarak demiryolunu terke-
der.

Bir trenin sik sik durmasi &nlenirse lokomo-
tifin hacadidi enerji cok azalir. Omegin tramvay-
lann duraklarda yavaslamak ve hizlanmak igin
harcadigi enerji toplam enerji harcamasinin Gicde
ikisidir. Tramvaylarin vyavaslarken harcadiklar
enerji tramvayin elektrik motorlarimi dinoma ola-
rak kullanip sadladif: elektrigi, elektrik sebeke-
sine gerl vermesi yolu lle dnlenebllir. Berlin ban-

llyds Scharlottenburg'da bu yolla tramvaylarin
elektrik harcamalarn % 30 azaltilmistir, Vladivos-
tok-Moskova arasi elektrikli trenlerde de bu yén-
tem genig dlglide kullaniimaktadir.

Bir ekspresin yolcu indirip bindirmek igin
durmasina gerek yoktur .Yolcular belll noktalar-
ds bir baska trene biner, bu tren eksprese pa-
ralel hareket ederek onun hizina gikar, o zaman
ki tren arasina atilan iskelelerden yolcu degi-
giml yapilir. Ugaklarin havada bir baska ugak-
tan yakit almalan da bu temele gdre yapiimak-
tadir.
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A ve B terminalleri ve hi¢ durmayan tren

YURUYEN KALDIRIMLAR

Hareketin géreceli olusu (rélativite) temeline
dayanan bu kaldirimlar 1893 Sikago ve 1900 Pa-
ris Fuarlarinda kullamlmigtir. Igige 5 elips bigi-
mi diigtniin: en digsdakinin hizs 5 km/ saat, ona
komsu olanin 10 km/saat, daha icde olanin 15
km/saat, bir daha Igde olanin 20 km/saat ve en
ortada olanin 25 km/saat. Insanin ylrime hizi §
km/saat ve yiriiyen komsu geritlerin birbirlerine
gbre hizlan da 5 km/saat. Béylece bir yolcu en
dig seritten baslayip en igindekine dogru yiiriiye-
rek Fuar'da Istedil noktaya 25 km/saat hizla
erigebilir. Inecedi noktaya gelince en Ig seritten
en dig seride dogru ylriir ve disar gikar.
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