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5 km) parkur kisaltmasini onayladi. Araglar her iki
acaklar. Araclardan birinin damali bayragi gorme-
itibaren 2 saatin ge¢mesiyle yaris sona erecek.
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-Denetleme Kurulu, arag siiriiciileriyle takimlarin pist ¢
ri arasinda telsiz haberlesmesine izin verdi. Yarismaya
la aragla katilacak takimlarda haberlesmenin perdel
mati gibi kotii niyetli kullanimi kesin ihra¢ nedeni
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ELEKTRO-SOLAR VE ALTERNATIF ENER]JI

Asagidaki hiikiimler, Uluslararasi Otomobil Sporlan Federas-
yonu’nun (FIA) Altemnatif Enerjill Araglar klasmaninda 2006 yilt
Igin gecerli olacak teknik kurallarindan, yalnizca pist yanglan icin
tasarlanmig Giines Arabalar icin gecerli olanlarmm Tiirkge cevi-
rileridir.. (Mukavemet yarislar icin tasarlanmis Giines Arabalari
Icin de aymi kurallar biiyiik diciide gegerli olmakla birlikte ozellik-
le boyut, agidik vb. parametrelerde degisiklik olmaktadir). Ta-
limlarin, tasarlayacaldari araglarda bu kural ve dlciilere titizlilde
uymalart gerekmektedir. Formula-G Denetleme Kurulu (Iri) Tiir-
kiye Otomobil Sporlari Fed (TOSFED) ile birlikte, yaris
Igin bunlara ek kural ve kayitlamalar getirecek yaris yonetmeligi
gkarabllecektir.

-Gines enerjili YARIS arabalari en az 150 kg, en fazla 300
kg olabilir.

TARIFLER:

Giines itkili Yaris Arabalari:

(Kategori I) pist bir tahrik bataryasi araciligiyla itkisini arac
lizerindeki bir giines enerjisi jeneratdriinden saglayan,en az i¢
tekerlekli, maksimum 300 kg agirlikh araclar.

ARACLARIN TEKNIK KIMLIK BELGELERI:

FIA gozetimindeki organi lara katilan tiim araclarin,
ASN tarafindan verilen ve FIA teknik temsilcisi tarafindan onay-
lanmis bir FIA teknik kimlik belgesi bulunmasi gerekmektedir.
Aracin tam bir taniminin yer alacagi bu teknik belgede ayrica ara-
ain tam olarak tanimlanmasi icin gerekli tiim verilerin bulunmasi
gereklidir.

Teknik kimlik belgesinde aracin gii¢c devreleriyle bunlarin
yerlerinin ¢izimleri bulunmalidir. Teknik kimlik belgesinde, asin
1sinma ya da yangin gibi batarya (akii) ile ilgili sorunlara karsi bir
acil ¢oziim plani da bulunmalidir. Bu teknik kimlik belgesi arac-
larin kontrolii sirasinda yetkililere verilmek zorundadir. Katilimci-
nin bu belgeyi ver i halinde, hakemlerin araci yaris dist
birakmak yetkisi vardir.

Arac icin teknik kimlik belgesini, varsa eger belgeye iliskin
degisiklikler ya da eklerle birlikte ASN/FIA’dan almak, katilimc-
nin sorumlulugundadir.

GENEL OZELLIKLER:

Adirhk (Asgari agirlik) :

Aracin agirhgi, siirticti, yiik, alet edevat ya da kriko olmak-
sizin aracin ciplak agirhgidir. Tiim sivi tanklan (lubrikasyon, so-
gutma, fren, gerekirse i1sitma icin gerekli olan, akii elektroliti de
dahil) imalatgi tarafindan belirlenen normal diizeylerinde olmali-
dir. Kokpit cami ya da far silecek sulari, fren sogutucu sistem, ya-
kit ve enjeksiyon sularinin depolariysa tarti sirasinda bos olmali-
dir. Araclar tartida belirlenmis asgari agirlik ve giivenlik ekipma-
ninin agirligr toplamindan daha hafif olmamalidir.

Maksimum Briit Ara¢ Agirhgi (Maximum Gross Vehicle We-
ight - GVW):

“GVW?”, liretici tarafindan verilen Maksimum Tasarim Top-
lam Kiitledir (MTM) (ISO 1176’ya gore M07); yani aracin iireti-
cisi tarafindan belirtilmis, siiriicii, yolcu ve yiik dahil) toplam agir-
liktir.

Harekete Hazir Agirlik:

Harekete hazir agirlik, aracin harekete baslamasi icin gerek-
li tiim ekipman dahil, siiriicisiiz agirhgidir.

BOYUTLAR:

Aracin listten goriindiigi bicimde cevresi:

Bu tanim, aracin yaris basinda start gridinde sahip oldugu
cevre boyutlarini betimlemektedir.

Rallilere katilan giines arabalarinin, yerden 1 m’den daha az
olmayan yiikseklikte en az bir noktasi bulunmalidir (Or: iizerinde
turuncu bayrak bulunan bir anten).

Pist yarisina katilacak araclarin boyu 5 m'yi, eniyse 1,8 m’yi

gecmemelidir.
Yerden yiikseklik:
Aracin bir daki lastiklerin tiimiiniin havasi bosaltildig

da, aracin hicbir noktasi yere degmemelidir. Bu test, araclarin sii-
riiciileri lizerindeyken diiz bir yiizeyde gerceklestirilecektir.
Safra:
Araci izin verilen agirlik tavanina c¢ikarmak icin , saglam ve
blok yapida olmalari, araca sabitlenebilme ve iizerlerine miihiir
takilmaya elverisli olmalari kosuluyla araclara agirlik baglanabi

motorun tipini, secilen voltaji ve IP korunma kodunu iceren bir
plaka siirekli olarak motorun iizerinde bulundurulacaktir

AKTARMA ORGANLARI:

Aracin hareketi tekerlekler araciligiyla gerceklestiriimelidir.
Minimum agirhigi 200 kg olan ii¢ ya da daha cok tekerlekli arac-
larin tiimiinde, calisir durumda ve siiriiciiniin oturdugu yerden
kolaylikla kullanabilecegi bir geri vites bulunmalidir.

Yaris kosullarinda her arag, hareketsiz durumdan baslayip
18 derecelik bir yokusu tirmanacak yetenekte olmalidir. 200
kg’dan daha agir 3 ya da daha ok tekerlekli araclar ayrica yaris
kosullarinda geri vitesle kalkis yapabilmelidir.

SASI:

Sasi, aracin tam olarak askilanmig tiim parcalari icerir. Yani
kendi yapisal parcalari da dahil olmak iizere, iizerine mekanik bi-
rimler ve kaportanin monte edilecegi aracin genel iskeletidir. $a-
sinin/cercevenin ve aracin 6nemli herhangi bir yapisinin imalin-
de titanyum kullanimi yasaktir. Titanyum alasiml civata ve so-
munlarin kullanimiysa serbesttir.

TEKERLEK ve LASTIKLER:

Tekerlek, gobek, jant ve lastikten olusur. Tekerleklerde ha-
vali lastiklerin kullaniimasi zorunludur. Aracta en fazla 6 tekerlek
bulunabilir. Lastiklerin herhangi bir yontemle isitilmasi ya da kim-
yasal isleme tabi tutulmasi yasaktir. Aracin disina tasmamak ko-
suluyla tekerleklerin jant ve lastiklerinin boyutlari ve yapildiklari
malzeme (titanyum disinda) serbesttir.

SASi NUMARASI:

Araca ozel bir numara, sasinin kolayca erisilebilecek bir ye-
rine, kolayca goriilebilecek bir bicimde kazinmis olmalidir. Ayri-
ca dayanikh malzemeden, aracin yapimcisini, markasini ve sasi
numarasini iceren bir plaka da kolayca erisilebilecek bir yere ta-
kilmalidir.

KAPORTA:

Dis kaporta: Hava akiminin yaladigi, aracin askidaki tim
parcalari.

i kaporta: Kokpit ve bagaj.

Kaporta, tiimiiyle kapali, tiimiiyle acik, ya da acilip kapana-
bilir (convertible) tiirlerde olabilir. Kaportanin her tarafi tam ve
6zenli yapilmis olmalidir. igreti parcalar ya da gecici coziimler ka-
bul edilmez. Giines enerijili yaris arabalarinda yalnizca tiim olarak
askilanmis parcalarin kaportayla ortiilmiis olmasi zorunludur.

ELEKTRIK EKIPMANI:

Tanimlar:

Tahrik Bataryasi (Depolama Akiisti):

Tahrik bataryasi, glic dongiisiine enerji saglamak lizere elek-
triksel olarak birbirine bagh tiim ikincil giic kaynaklarindan olu-
sur.

Giic kaynagi: Kapali bir bdlmede de tutulabilecek, akii mo-
diilleri ve bunlari tutan cerceve ya da tabladan olusacak bicimde
bir araya getirilmis mekanik bir birimdir.

Akii modiilii: Tek bir hiicre ya da elektriksel olarak baglan-
mis ve mekanik olarak bir araya getirilmis bir dizi hiicreden olu-
san bir birimdir.

Hiicre: pozitif ve negatif elektrodlardan ve elektrolitten olu-
san, elektroki | enerji depol di; gi. Bu dii gin no-
minal voltaji, elektrokimyasal baglanma icin gerekli nominal vol-
tajdir.

Tahrik bataryasi tanimi, giines jeneratorii ya da sarj inite-
since saglanan elektrik enerjisini gecici olarak depolayan herhan-
gi bir ekipman icin kullanilir. Tahrik bataryasi, aracin yaris 6nce-
si incelenmesinde kontrol edilir ve miihiirlenir. Hakemler, yaris
sirasinda akiiniin tiimii olmamak kaydiyla, bas denetcinin gozeti-
minde kismen (Or: bir hiicre ya da akii modiilii) degistiriimesine
izin verebilirler.

Aracta govdeye bagl her akii, aracin siiriis akiisiiniin bir
parcasi sayilir. Aracta bulunan ve normal olarak kuru piller, kii-
¢lik sarjedilebilir piller ya da kendi giines hiicreleriyle calisan ay-
gitlar disinda, aracta bulunan tiim elektrikli ekipman, kullanaca-
g1 enerjiyi aracin tahrik bataryasindan almalidir. (Bu kural haber-

lir. Agirik, kokpit tabaninda goriindir bir yere sabitlenmeli ve goz-
lemciler tarafindan mihiirlenmelidir. Yedek bir lastik, bu kosulla-
ra uymasi halinde agirlik olarak kullanilabilir. Bir akiiyse, agirlik
olarak kullanilamaz.

MOTOR:

Farkl tasarimlarda da olsalar, yarisa katilacak araglarda yal-
nizca elektrik motorlan kullanilabilir. Baska tiir motorlarin kulla-
nimi kesinlikle yasaktir. D Kl I d ve ima-
latginin adini, motor numarasini, tasarlanmis giic ¢ikti diizeyini,
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lesme ekip icin de gecerlidir).

Yarisa katilacak araclarda asagidaki akii tiplerine izin verile-
bilir:

- Kursun-asit

- Nikel-kadmiyum

- Nikel-demir

- Nikel-cinko

- Cinko-brom

- Nikel-metal-hidrit

- Lityum-iyon

Bu liste disindaki kombinasyonlar icin, kullanilacak kimyasal

islemlerin tiim ayrintilariyla birlikte yaristan iic ay dnce komisyo-
na basvurulmasi gerekmektedir. istemin incel i icin ticret is-
tenebilir.

Agdirliklarinin %>5’i altin, giimiis ve platinden olusan tahrik
bataryalar kullanilamaz.

FORMULA-G DENETLEME KURULU, YUKARIDA LiSTELE-
NENLER DISINDA LiTYUM POLIMER AKULERIN KULLANIMINA
DA iZiN VERMISTIR.

Operasyon Voltaji:

Voltaj, iki nokta arasinda 1000 voltu gecemez.

Tahrik Bataryasinin Enerji Kapasitesi:

C1 kapasitesi - 25 derece batarya sicakliginda ve bataryanin
en cok 1 saatte tiimiiyle bosal kosulunda Ah cinsinden ba-
tarya kapasitesidir.

C5 kapasitesi - 25 derece batarya sicakliginda ve batarya-
nin en ¢ok 5 saatte tiimiiyle bosal kosulunda Ah cinsind
batarya kapasitesidir.

(20 kapasitesi -25 derece batarya sicakliginda ve bataryanin
en fazla 20 saatte tiimiiyle bosal; kosulunda Ah cinsinden ba-
tarya kapasitesidir.

Enerji, volt cinsinden aracin tahrik bataryasinin nominal vol-
taji ile Ah cinsinden C5 kapasitesinin carpimiyla hesaplanir. Ener-
ji kapasitesi kWh cinsinden aciklanmalidir.

Tahrik Bataryasinin Sarji:

Aracin tahrik bataryasi, yaris organizatoriiniin belirleyecegi
yer ve saatlerde sarj edilebilir.

Maksimum Voltajin 6Igijm Kosullari:

Maksimum voltaj, tahrik bataryasinin sarji sonundan en az
15 dakika sonra olciilmelidir.

Enerji Geri Kazanimi:

Aracin kinetik enerjisi tarafindan saglanan enerji aracin itki-
sinde kullanilabilir. Yaris oncesinde bu tiir aygitlarda depolanmis
enerji tutulmasina izin verilmez.

Harici enerji kaynaklari kullanimi:

Aracin performansini artirmak icin herhangi bir harici ener-
ji kaynagi kullanmak kesinlikle yasaktir. Aracin sogutma sistemi,
aracin kendi siiriis akiisiinden alacagi giicle calisabilir.

Giines Jeneratorii:

Tanimlar:

Giines hiicresi:

Bir giines hiicresi, Giines’ten gelen isinimi elektrik enerjisi-
ne doniistiirmekte kullanilan bir fotovoltaik elemandir. Araclarda
her tiirden giines hiicresi kullanilabilir.

Modiil:

Bir modiil, bir mekanik birim meydana getirmek iizere bir
araya getirilen giines hiicrelerinden olusur.

Giines jeneratorii:

Bir giines jeneratorii, istenen sayida giines hiicrelerinden
olusmus modiillerin birbirine baglanmasiyla ortaya cikar. Yaris
siiresince giines jeneratoriiniin boyutlar biiyiitilemez ve kiigiiltii-
lemez. Bir ariza halinde, arizalanmig modiiller degistirilebilir.
Elektronik araclarla, giines jeneratdriiniin verimi optimize edile-
bilir. Giines jeneratorii araca saglam bicimde sabitlenir ve ara¢
hareket halindeyken aracin gidis yoniine gore konumunun degis-
mesine izin verilmez.

Arag hareket halindeyken giines jeneratdriiniin tiim aktif yi-
zeyinin Giines almasi zorunludur. Arag dururken akiileri doldur-
mak icin glines jeneratoriiniin yiizey konumu degistirilebilir ya da
arag kriko yardimiyla Giines’e bakacak bicimde yatirilabilir.

Giines jeneratorii ile siiriis akiisii arasina iki lciim noktas
(art1 ve eksi kutuplu) konularak giines jeneratériiniin toplam giic
ciktisinin dlgiilebilmesi saglanmalidir. Olgiim sirasinda jeneratd-
riin tiimiiniin, aracin oteki devreleriyle olan elektriksel bag kesil-
melidir.

Giines Jeneratoriiniin Giicii:

En az 300 Watt tepe giiciinde olan giines jeneratoriiniin tii-
mii, yarisan aracin lizerine yerlestirilir. Yaris araclarinda toplam
¢ikti 800 Watt tepe noktasini asamaz.

Olgiimler:

Giines j orleri ve elektrik ek tlim oteki parca-
lani icin tiim veri ve dlciimlerle, bunlara dayali hesaplari, 25 de-
recelik bir ortam sicakliginda gecerli olmalidir.

Giines jeneratoriiniin gii¢ ciktisi ortam sicakligindan hiicre
sicakhigina cevrilirken, asagidaki islem gerceklestirilmelidir:

25 derecelik ortam sicakligindaki giiciin 1,17 ile carpimi,
25 derecelik hiicre sicakliginda jeneratoriin giiciine esittir.

Elektrik Donaniminin Cizimi:

Aracin elektrik donaniminin tiim gii¢ devrelerini gosteren A4
boyutlarinda (21x 29,7 cm) bir ¢iziminin verilmesi zorunludur. Ci-
zim, akiileri, sigortalari, devre kesicileri, giic ayar diigmelerini ,
kapasitorleri, motor kontrol araclarini, motor ya da motorlari,
sarj linitesini ve baglanti kablolarini icermelidir.

Araca tepeden bakan ikinci bir cizimle de bu bilesenlerin
arac icindeki yerleri acikca gosterilmelidir.




ARACLARI ICIN TEKNiK KURALLAR -2006

GUVENLIK DONANIMI:

Dizayni ya da yapimi tehlike
ce yaristan men edilebilir.

Kablo, hortum, tel ve elektrik ekipmani:

Fren telleri, borular, hortum, elektrik kablolari ve elektrik
ekipmani, ara¢ disina monte edildiginde (tas darbesi, paslanma,
mekanik ariza gibi) hasar riskinden , kaporta icine monte edildi-
ginde de ates riskinden korunmalidir.

Frenler:

Bir pedalla harekete gecirilen iki devreli bir fren sistemi zo-
runludur. Ayni pedal, tiim tekerleklerdeki frenleri harekete gecir-
melidir. Fren svisinin disari sizmasi ya da frenleme kuwvetini ak-
taran sistemde bir ariza olsa bile frenleme kuvveti aractaki din-
gillerden en az birinde etkili olabilmelidir. Karbon fren diskleri
kullanilamaz. Frene giiclii basildiginda motorun otomatikman
durmasi zorunludur. Motor, frenleme etkisini giiclendirmek icin
de kullanilabilir. Frenlerin denenmesi arac viteste degilken yapil-
malidir. Frenlemeyi saglayacak aygitlar, bir yapisal bozulmaya ug-
ramadan maksimum yiikii karsilayacak bicimde yapilmalidir. Bu
aygitlar en az 1200 N diizeyinde bir mini yiike d:
lidir.

Dort tekerlekli araclar:

Dort tekerlekli araclarda ana fren zorunludur. Bu fren dort
teker lizerinde de etki yapmali ve cift-devreli bir frenleme sistemi
olarak tasarlanmalidir. Her devre en az farkli taraflardaki iki te-
kerlek (bir diger deyisle en az bir dingil) etki yapacak bicimde ca-
lismalidir. Devrelerden biri calismazsa, tek devreyle kategorideki
araclar icin belirlenmis ters ivmelenme (hiz kesme) degerinin lic-
te biriyle ara¢ yavaslatilabilmelidir.

Ortalama hiz kaybi: 5,8 m/S2 olmalidir.

Dértten daha az sayida tekerlekli araclar:

Bu araclarda da bir ana fren zorunludur.

Ortalama hiz kesme orani:

-her iki fren birden kullanildiginda 4,5m/s2

-tek fren kullanildiginda 2,5 m/s2

Baglama diizenekleri:

Hem kaput, hem de bagaj kapagi icin en az iki baglama dii-
zenegi bulunmalidir. Aracta tasinacak biiyiik yiikler ©Or: yedek
lastik, sarj kablosu, alet cantasi vb.) yerlerine sikica tutturulmali-
dir.

Emniyet kemerleri:

FIA standartlarina gore iki omuz kemeri, bir karin kemeri ve
iki bacak kemerinin bulunmasi ve kullaniimasi zorunludur.

Yangin sondiiriiciiler:

Giines enerijili yaris arabalarinda yangin sondiirticii bulunma-
s1 zorunlu degildir.

ANCAK, ARACLARDA KABLO vb. YANMASI, MOTOR FIRCA-
LARINA TAKILMIS ARTIKLARIN KIVILCIM UGRETMESI VE ARAG
GOVDELERININ YANICI MADDELERDEN YAPILI OLABILECEG
DE GOZONUNDE TUTULARAK, ARACLARDA YETERLI KAPAS-
TEDE BiR YANGIN SONDURUCU BULUNDURULMASI, DENETLE-
ME KURULU TARAFINDAN ONERILMEKTEDIR.

Rollbarlar:

(FIA KURALLAR KIiTABINDA GUNES ENERJILi YARIS ARAC-
LARI (KATEGORI 1) ICIN ROLLBAR ZORUNLULUGU BULUNMA-
MAKLA BIRLIKTE YARISA KATILAN ARACLARIN COKLUGU VE
PISTLERIN OZELLIKLERI NEDENIYLE FORMULA-G ARACLARIN-
DA GUVENLIK KAFESI YA DA ROLLBAR BULUNMASI ZORUNLU
TUTULMAKTADIR.

Rollbarlar en az 350 N/mm2 dayaniklliginda en az 38 x 2,5
mm capinda soduk cekimli, dikissiz celik ya da en az 350
N/mm2 dayaniklikta en az 40 x 2.0 mm capinda karbon celik bo-
rulardan yapili olmalidir. Bunlar minimum standartlar olup, celik
kalitesi secilirken uzama ozelligi ve kaynak tutma yetisine dikkat
edilmelidir.

Giivenlik kafesleri:

Sabit plastik kaportali kapali araclarda bir giivenlik kafesi
bulunmalidir. Bu kafeslerin direnci:

- yanlara dogru 1,5 w

- One-arkaya 5,5 w

- diisey yonde 7,5 w olmalidir

w= aracin agirhgr + 75 kg

ek araclar, hak

Geri Goriis:

Siirticiiniin bir dikiz aynasi ve aracin arkasinda en az 50 cm
genisliginde ve 10 cm yiiksekliginde bir aciklikla arkasini gorme-
si saglanir. Bu miimkiin olmadigi taktirde baska yollarla (6rnegin
2 dis ayna) bu olanak saglanir. Ralli ve pist yarislarinda iki dig
aynanin araclarda bulunmasui zorunludur.

Cekme Halkalar:

Araclarin hepsinde, biri 6nde ve bir arkada olmak iizere, ko-
layca goriilebilecek yerlerde kirmizi, turuncu ya da sariya boyali
cekme halkalari bulunmalidir. Bu halkalar yardimiyla araclar, an-
cak serbestce hareket edebilir durumdayken cekilebilir. Bu halka-
lar, araci yukari kaldirmak icin kullanilamaz.

On Cam ve Pencereler:

Giines enerjili pist yaris arabalari icin lamine cam zorunlulu-
gu yoktur. Tiim pencereler, kinldiginda ciddi yaral a yol
acmayacajk malzemeden yapilmalidir. Siiriiciiye goriis alani sag-
layacak tiim pencereler berrak olmali ve goriintiiyii carpitmama-
lidir. Uzun siire kullanimdan sonra bile isigin %70’ini gecirebil-
melidir.

Elektrik Giivenligi:

Tiim araclar, diisiik voltajli elektrik aksaminin standardizas-
yonu ve kullanimiyla ilgili olarak ulusal yetkililerce konulmus ku-
rallara uymak zorundadir. Ayni sekilde Uluslararasi Elektroteknik
Komisyonu (IEC)’nin ya da IEC’nin ulusal temsilcilerinin koydugu
kurallara da uyulmalidir.

Elektrik ekip hicbir noktasinda yere ve si: in top-
raklamasina gore 500 volttan daha yiiksek voltaj olmamalidir.
Sistem topraklamasiyla sasi ya da kaporta arasinda 50 volttan da-
ha yiiksek bir voltaja izin verilemez. Voltaj, herhangi iki nokta
arasinda 1000 volt tavanini asamaz.

Gii¢ devresinin voltajinin 42 voltu astigi durumlarda , bu gii¢
devresi, yedek gii¢ devresinden uygun bir yalitkanla ayiriimalidir.
Elektrik ekip koruyucu lari iizerinde ya da yanla-
rinda “Yiiksek Voltaj” uyari sembolleri bulunmalidir. Bu sembol
kenarlari 12 cm olan bir iicgen icinde kalin ve siyah bir simsek
isaretidir.

-Giic devresi, elektrik donaniminin aracin hareket etmesi icin
kullanilan tiim parcalarini kapsar.

-Yardimcr devre (network) elektrik donaniminin sinyal, 1lsik
diizeni ya da iletisim icin kullanilan kisimlarini kapsar.

Elektrik donaniminin tiim parcalari en az IP 44 tipi (toza ve
su sicramasina karsi giivenli) koruma altina alinmasi gerekmek-
teyse de IP 55 tipi koruma tavsiye edilir.

Genel Devre Kesici:

Siiriicii normal pozisyonda dik ve bagl durumda direksiyon
basindayken, tiim tahrik bataryasi donanimiyla enerji tiiketen bi-
rimler arasindaki her tiirlii elektrik iletisimini, kivilcam ¢ikarma-
yan bir devre kesiciyle (acil durdurma diigmesi) araciligiyla kese-
bilmelidir. Diigme, siiriiciiniin kolayca gorebilecegi ve gerektigin-
de disaridan da kolayca erisilebilecek bir yerde olmalidir. GENEL
DEVRE KESICi, EN AZ 8 cm CAPLI SARI BiR DAIRE iLE ORTA-
SINDA KIRMIZI BiR DUGMEDEN OLUSMALIDIR. DAIRENIN UZE-
RINDE KIRMIZI YA DA SIYAH HARFLERLE “ACiL DURUM” YAZI-
SI BULUNMALIDIR.

Kapali araclarda genel devre kesicisinin dis diigmesi, kokpit
penceresinin altinda siiriiciiniin gidis yoniine gore sol tarafinda
bulunmalidir. Acik araclarda, devre kesicinin dis diigmesi gidis
yoniine gore solda, ana rollbarin tabaninda. Diigme, kenarlari en
az 12 cm olan, beyaz bordiirlii mavi bir ticgen icinde kirmizi bir
simsek isareti ile gosterilmelidir.

Genel devre kesicinin kontak nedeniyle erimesini dnlemek
icin, (12t) degeri (aciima sirasinda kesici kontak noktalarina yayi-
lan 1s1 enerjisini betimleyen amperkare saniye ozellikleri) devre-
nin, ozellikle tahrik bataryasinin giic otobiisiine yiiklenmesi sira-
sindaki asiri akim artisi kosullarinda giivenilir bicimde calismasi-
ni garantileyecek diizeyde olmalidir. Bir arac, 6rnegin bir genel
devre kesici, stiriicii koltuguna tam olarak yerlesmemis durum-
dayken aracin hareket etmesini onlemelidir.

Asin Akim Kesicileri (Sigortalar):

Tanim: Asin akim kesicisi, icine yerlestirildigi devredeki
elektrik akimini, eger bu akim belirli bir siire icin tanimlanmis li-
mit degeri asarsa otomatik olarak kesen bir aractir. Sigortalar ve
devre kesiciler (motor devre kesicisi haric), asiri akim kesicileri
sayilirlar (cok yiiksek hizli elektronik devre sigortalari ve yiiksek
hizh sigortalarin kullanimi uygundur.)

Elektrik Kablolar::

Aracin icindeki tiim elektrik kablolari, her bir iletkenin capi-
na uygun degerde bir asin akim kesicisiyle korunmalidir. Asiri
akim kesiciler hicbir sekilde devre kesicinin (acil durum stop diig-
mesi) yerini alamaz.

Genel Elektrik Giivenligi:

Sistemdeki bilegenlerin normal isleyis sirasinda ya da 6ngo-
riilebilir ariza hallerinde yaralanmaya yol acamayacak durumda
olmalari giivence altina alinmalidir.

Kisileri ya da nesneleri korumada kullanilan bilesenlerin ma-
kul bir zaman siiresi boyunca islevlerini giivenilir bicimde yerine
getirebilmeleri gereklidir.

Yalitim Direnci:

Elektrik ekipmaninin tiim parcalar, tiim etkin bilegenler ve
toprak arasinda bir asgari yalitim direncine sahip olmalidir.

-300 volta kadar toprak cikish olan ekipman icin yalitim di-
renci su degerde olmalidir: 250 k Ohm.

-300 volttan yiiksek toprak cikisl ekipman icin yalitim diren-
ci su degere ulasmalidir: 500 k Ohm

Yalitim direncinin 6l¢limii, en az 100 voltluk bir d.c. voltaji
kullanilarak yapilmalidir.

Dielektrik Siddeti:

Aracin elektrik donaniminda bulunan ve elektrik ileten her
malzeme su kosullari yerine getirmelidir:

Dielektrik siddetiyle ilgili olarak hafif, normal ve giiclendiril-
mis yalitim secenekleri vardir.

Normal yalitim, bir dakika siireyle 50 hertz diizeyinde 2000

voltluk bir test voltajina d bil T
Giiglendirilmis yalitim, bir dakika siireyle 50 hertz diizeyin-
de 4000 voltluk bir test voltajina d Itimdir.

Zayif yalitim kullanilmamalidir.

Tiim etkin elektriksel bilesimler, kaza eseri kontaga karsi
korunmalidir. Yeterli mekanik dirence sahip olmayan , drnegin
boya, enamel, oksitler elyaf kaplamalar (yapisik ya da degil) , ya
da izolebantlar kabul edilmez.

Elektriksel olarak iletken pasif parcalar, ara¢ topraklamasi-
na baglh olmalidir.

Kapasitorler:

Giic devresine ait kapasitorlerdeki voltaj, genel devre kesici-
nin acilmasini ya da tahrik bataryasinin asiri akim kesicilerinin at-
masini izleyen ilk bes saniye icinde 65 voltun altina diismelidir.

Batarya Sabitleme:

Tahrik bataryasi kokpitin icine yerlestirilmemelidir. Aracin
icine yerlestirilmeli ve bir batarya kabi araciligiyla kisa devre ve
sizintidan korunmalidir. Bu kap, bataryalar tiimiiyle cevrelemeli
ve yalitkan, direncli ve akii sivisinin sizmasini dnleyecek bir mal-
zemeden yapilmalidir. Akii kabr icindeki bataryalar, yalitkan mal-
zemeyle kaplanmis ve en az 10 mm capli civatalar ve somunlar-
la aracin tabanina sabitlenmis metal kelepcelerle gdvdeye baglan-
malidir. Sabitleme oyle tasarlanmalidir ki, batarya, sabitleme apa-
rati ve sabitleme noktalari, bir kaza halinde bile yerlerinden oy-
namamalidir. Arabayi imal eden kurulus, batarya sabitleme diize-
negi ve batarya kompartimaninin, rollbarlar icin tanimlanan stres-
lere dayanacak saglamlikta oldugunu herhangi bir bicimde kanit-
lamakla yiikiimliidiir. Batarya kabi, akii kutuplariyla iletken bo-
liimlerin kisa devre yapmasini onleyecek bicimde tasarlanmali ve
akii sivisinin kokpit icine sizma olasiligi 6nlenmelidir. Tahrik ba-
taryasinin yerlestirilecegi bdlge, saglam bir ceperle kokpitten ay-
rilmis olmalidir.

Arac icine yerlestirilmis her batarya kompartimaninin, cikisi
ara¢ disinda olan bir havalandirma kanali olmalidir.

Her batarya kompartylomaninin iizerinde “Yiiksek Voltaj”
uyar isaretleri bulunmalidir.

Kokpit:

Tamim: Kokpit, siiriiciiyii (ve yolcu ya da yolculari) 6ne do-
niik durumda barindiran i¢ hacim olarak tanimlanir. Kokpit, uzun
mesafeli siiriislerde bile siiriiciiyii yormayacak bicimde tasarlan-
malidir. Araci siirmek icin gereken ana ekipman, siiriiciiniin bun-
lar1 bedenini asir hareket ettirmeden ve emniyet kemerini ¢6z-
meden kolayca kullanabilecegi bicimde tasarl lidir.

Kokpit, iceriye yeterli miktarda temiz hava saglayacak bir
sahip olmalidir. Kokpite baskalarinin yardimina gerek-

sinim olmadan girilip cikilabilmelidir. Giines enerjili yaris araba-

larinda siiriicii en cok 20 saniye icinde aractan cikabilmelidir.

Koltuk:

Koltuk, oturma yastigi ve sirt dayanagindan olusur. Koltuk,
araca giivenli bicimde sabitlenmis olmalidir. Pedal siiriislii olma-
yan araclarda kokpitin alti bir ddsemeyle kapatilmis olmalidir. Sii-
riicii icin en az 10 cm x 20 cm alana sahip, yatikli bir bas deste-
gi bulunmalidir.

Koltuklarin i omuz seviyesinde kaporta (as-
tarinin) ic yiizeyinden yatay dogrultuda olciildiigiinde 50 cm, do-
semede yatay olarak olciildiigiinde de 30 cm olmalidir. (yol ruh-
sati icin genellikle 60 cm minimum genislik aranmaktadir).

Temel islevli Arag Parcalari:

Bunlar ozellikle,

-Frenleme ve siiriis kontrol cihazlari

-Yiik tasiyan parcalar

-Tekerlek suspansiyonu

-Emniyet kemeri sabitleme noktalaridir.

Bu parcalarin kalitesine 6zel Gnem gdsterilmelidir. Miimkiin
olan her yerde, tescilli standart parcalar kullaniimalidir. Vidalar
yeterli uzunlukta olmali ve kendiliklerinden gevseyememelidir.

Yaralanma Riskinin Azaltilmasi:

Parcalarin aracin icinde cikinti yapmasindan kaginilmalidir.
Sivri ya da keskin kenarlara izin verilmeyeceginden, bunlar yeter-
lidir. Arag disindaki sivri kenarlar da yeter-
li bicimde ortiilmeli ya da yastikl; lidir. Aracin ortiilemey
kisimlari, sari ve siyah tanitici isaretlerle gosterilmelidir.

Korna:

Tiim araclar, 90 dB(A) diizeyinde kesiksiz ses ireten tescil-
li bir akustik kornayla donatiimalidir.

Hiz Gostergesi:

Saatte 40 km’nin lizerinde hiz yapabilen tiim araclar, siirii-
ciiniin goris alani icine yerlestirilecek bir hiz gostergesiyle dona-
tilmalidir. Gostergedeki hiz, aracin gercek hizindan daha diisiik
olmamalidir.
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