“Yegenim Charles
Londra’dan, hila
gelmedi mi?
“Hayir, Monsi-
eur!” Evrémonde
Markisi’nin yege-
ni Charles Dar-
nay'in, 1789 Fran-
s12 Devrimi giin-
lerinde Lond-
ra’dan Fransa'ya
gelmesi 24 saat al-
migtt... Charles
Dickens “l#i Seh-
rin Hikayesi " nde
Londra ve Paris’in
1757-1793 arasin-
daki oykisini an-
latirken, Fransa
ile Ingiltere’yi bir-
birine baglayacak
bir tiinel ashnda
uzun zamandir
diigleniyordu.
me'i a'dan Pa-
ris’e sadece ii¢ sa-
atlik bir tren yol-
culugu ile ulagila-
cag, bu tineli ilk
kex diigiinenler-
den olan Napole-
on i¢in bile ¢rlgin
bir diig olmalyds.
Gectigimiz Mayts
aynin 6’sinda agt-
list yapilan Kanal
Tiineli ya da Av-
rupa’da bentm-
senen kisaltmayla
“Chunnel”
(Channel Tun-
nel), bu ¢rlgin
diigii gercekleg-
Hriyor...
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UUNUMUZDE Ingiltere ile
Fransa'nin iizerinde bulun-

dufu kara pargalan arasinda-

ki Mans Denizi ¢okiinriisii

40 milyon w1l énce olugmus-
tur. Bundan 10 000 - 12 000 yil kadar 6nce,
buzul ¢aginin sonlanna gelen dénemde ise,
simdiki Ingiltere’den Fransa'ya buzullar
fizerinden viirityerek gidilebilirdi.

8 000 vil
kadar énce cografi ola-
rak biliinen bu iki kara pargasi-
nin arasinda bugiin 563 km lik Mang Kanali
uzanmaktadir. Kuzey Denizi'ni Atlantik Okya-
nusu'na ba;_l.n.m bu Kanal, simdive dek deniz
tutmasindan si i kigilerin -ki bunlar arasin-
da Kralice Viktoria da ver aliyordu- korkulu rii-




(aproz posa]
yasi
idi. Hele bu kisiler ti-
carctle ugrasiyorlarsa... Buna ragmen,
mang tarih boyunca énemli bir ticaret
yolu oldu. Bundan 3 000 vil énce Bur-
gundy'den ve Rhéne vadisinden cika-
nlan ¢inko, bu yolu izleyerek Girit di-

Operator kabini

kiimhanelerine getiriliyor ve burada
Kibns bakin ile kansunlarak elde edi-
len bronz igleniyordu, Birbirine bu ka-
dar gereksinmesi oldugu halde, iki iil-
ke arasindaki savaglar General De Ga-
ulle’iin deyimiyle “6zellikle de ortak
bir diigmana kargi birlesmek zorunda
olmadiklar zaman” tarih boyunca de-
vam ermistir.

Giintimiizde ise iki {ilke arasinda-
ki gegmis celiski ve cansmalar aruk
unutturulmaya ¢alisilmakeadir. Orne-
gin 100 Yil Savaslan ile ilgili bilgiler
son 15 yildir okul kitaplarinda ver al-
mamakradir,

Avrupa'da veni bir kimlik yaratma
¢abasi Avrupa Birligi'nin temel tasla-
nndan biridir. Tiinel insaatimin baga-
nyla sonuglanmass yeni Avrupa'nin
bir zaferi olarak gosterilmekte ve biy-
lece “Chunnel” yeni Avrupa imajinin
giiclendirilmesi i¢in kullanimakradir.

Diinyanin En Uzun
Denizalti Tiineli

Toplam vzunlugu 150 km olan
Tiinel kompleksi, diinyanin en islek
denizyollarinin alundadir. Siiveys ve
Panama kanali kadar biiyiik bir mii-
hendislik bagarisi olan Tiinel'in yapi-
mt 6.5 yil stirmiistiir. Avrupa'nin en
uzun tiineli olan “Chunnel” aym za-
manda, diinyanin en uzun denizalt
tiinelidir, Yapinu

R -

Ana tiinel acma makinasi

fistlenen

Transmanche Link Konsor-
siyumu'nun yonetcisi Jack Lemley'in
sozleriyle “diinyanin en gelismis tasi-

Atk leici /’ TN
&L T oeliciler /s

macilik sistemidir”. Tiinel'e biitge ve
stire agimu gibi konularda getirilen
elestirilere cevaben, projeyi yiiriiten-
ler, gelecek kugaklarin Tiinel'den
saflayvacafn yarann bu elestirileri hak-
stz gtkaracafini ileri siirmekredirler.
Tiinel'in yapimi tamamen 6zel serma-
ve tarafindan gergeklestirilmistir, Pro-
jeve baslama vili olan 1987'de bzel
sektiree bugiine kadar finanse edilen
bu en biiyiik altyapr projesinin 4.8
milyar sterline malolacag diistiniiliir-
ken, ingaat bitiminde kredi faizi tde-
meleriyle birlikte gergek maliyetinin
10 milyar sterlini agmasi beklenmek-
tedir. Aslinda bu tiir biiyiik projelerde
slire agimi ve dngoriilenden yiiksek
maliyetlere sikhkla rastlanmakeadir,
Hokkaido adasini Japonya'ya bagla-
yan demiryolu tiineli 14 vil gecikme
ile ve biitgesini milyarlarca sterlin asa-
rak ramamlanabilmisti. Mang Tiine-
['nin de aksakhklara ragmen tamam-
lanmig olmast bir basan olarak deger-
lendirilmektedir.

Mans denizi Fransizca giysi kolu
anlamina gelen adimi dogudan bauya
dogru daralan yapisi nedeniyle almis-
tr. T
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Bu kolun “manset”ini de Dover ile
Calais arasindaki en dar yeri olan kisim
olugturur. Tiinelin inga edildig bu bil-
gede iki iilke arasindaki vzaklik 33.7
km'ye kadar diiger. Tiinel’in Fran-
sa'daki girigi, Calais yakininda Coquel-
les'de, Ingiltere’deki girisi ise Castle
Hill yakininda Folkestone’dadir, Euro-
tunnel bu il sonunda hizmete girdi-

ginde, Folkestone ve Calais arasinda,
kargilikli yoleu ve yiik tagimaciliginda
kullanilacakur. Ingiltere, Fransa ve
Belgika'nin ulusal demiryolu isletme-
leri (BR; SNCF; SNCB), tren hizmet-
lerini ortaklasa iistlenecektir. Hizh
yolcu servisi Londra, Paris, Briiksel ve
diger Avrupa sehirlerini birlegtirecek-
tir. Demiryolu yiik tagimacilig servisi

ise, Ingiltere’nin diger bélgelerindeki
merkezlere de uzanmaktadir. Kanalin
deniz yataginin yaklasik 45 metre deri-
nine agilan Tiinel, birbirine paralel ii¢
gegitten olugmakradir, Tiinel'in deniz
yataginin alundaki net vzunlugu 38
km dir. Iki yandaki genis tiineller kar-
sihikh karayolu araglan ve yiik tagima-
cilif trafifiine ayrilmisur.

Piston kapaklar: Yuvarlak kapaklar ayni kalp ka-
pakaklart gibi cabsir. Yangin annda uzakfan kuman
do ile kapanarak, bir tinelden digerine duman gec-
mesi dnlenmekfedir.

Elektrik hath
Sogutucu

L

boru |

Drenaj

Beton ray ol
kanal

Eurostar

Servis araclon

Servis araclarini kumanda

sistemi

Ekonomik
Etki

Avrupa Tiineli ingaat agamasindan
baglayarak bircok kisiye is olanafi yarat-
mustir, Ancak, 1987'de Kent'de Tiinel'in
9 600 - 12 900 yeni i§ yaratacag diigiinii-
liirken yasanan ekonomik durgunluk so-

Sadece Dover'de son 4 yilda 8 000 kisi is-
siz kalmigtir, Bu kayiplann bir kismi Tii-
nel'den, bir kismi da baska faktirlerden
kaynaklanmustir, 1991 raporlarina gore,
csas istihdam arugi 1996'dan sonra bek-
lenmektedir. Ancak yasanan recession so-
nucu, Tiinel'in yaratacags istihdamin
beklenen oranda olmayacagi ortaya ¢ik-

migtir,

nucu bu rakam 1991'de 2 000’ ancak
ulagabilmigtir. Yeni istihdam olanaklars
bir yana, dzellikle Dover, Folkestone ve
Ramsgate’de ciddi ig kayiplan olmustur.

Fransa’da Tiinel ingaatunda ¢aligan 1
400 kisinin yanisira bu alanda gegitli ko-
nularda sézlesmeli 600 kigi galigmakradir,

Ulagim merkezi olmak, yannm ve ig

imkanina dogrudan yol agmamakradir.
Niikleer kaynakh ucuz elektrik enerjisi
ve diger Avrupa illkelerine gire daha
ucuz olan isgiicii Fransa'yi yaurimeilar
agisindan cazip kilmaktadir. Fransa'da en
biiyiik ckonomik kazanci ise, 90 000 m2
alan iizerine yerlestirilen Cité de I'Euro-
pe turizm kompleksi ile Calais elde cde-
cektir. Tiinelin agilisinin Belgika'nin ku-
zeybau bélgelerinin ekonomisini de can-
landiracad) diisiiniilmekredir.

Fransa'da Calais, Belgika'da Bau
Flanderler ve Hainaut ve Ingiltere’de
Kentin olugturdugu alan Yeni Avrupa
metropolitan bilgesi olarak tanimlanmak-
tadir. Bu balge, Avrupa’nin merkezi ol-
maya aday gosterilmektedir.

Siirmeli celik kapt




Denizalti Mermileri:
Le Shuttle; Eurostar

Bu araglar tagimak iizere vapilan
ve Le Shurde adr verilen yiik trenleri
simdiye kadar imal edilen en biiyiik
tasima trenleridir. Le Shuttle'in her-
biri vaklagik 800 metre uzunlukradir.
Tanesi $ 3 200 000'a mal olan bu tren-
ler, binek otomobilleri i¢in 12 ¢ift kat-
It bélme, otobiisler i¢in 12 tek kath
bilme, iki ugta elekrrikli lokomotifler
ve yiikleme bogaltma vagonlarindan
olusmakradir, Arabalar ve 1.85 m den
algak araclar ¢ift kath vagonlarda, 1.85
m den yiiksek olanlar ise tek kath va-
gonlarda ragiacakur. Motosiklet sii-

riiciileri de Le Shuttle'larda yoleuluk
edecekler, ancak araglarim vagondaki
dzel bir park yerine birakip ayri bir
yoleu kompartmanina gegeceklerdir.

Vagonlar, iyi aydinlatilmig, hava-
landirmali ve ses gegirmezdir. Yolcu-
luk boyunca her vagon digerinden
stirgiilii yangin kepenklerivle aynla-
cakur. Yoleu kapilan bu kepenklerin
iki tarafinda da serbest girig ¢ikisi sag-
layacak gekilde yapilmisur.

Arabalar vagonlara bir viikleme va-
gonu ile yerlestirilecek ve inerken de
her bélmenin 6niindeki bosaltma va-
gonunu kullanacaklardir. Karsilikls se-
ferler 24 saat devam edecektir. 11k yil-
larda yolcu trenlerinin 20 dakikada bir
sefer diizenlemesi diigiiniilmekeedir.

Yiik araglan tagit
araglanindan ay-
rilarak farkh bir
giivenlik siste-
minden gegirile-
cekrir,

Yiik araglan-
nin vagonlari,
havalandirmah
ve ses gegirmez defildir. Bu sebeple
en dnde arag yoforlerinin volculuk bo-
yunca dinlenebilecekleri tzel bir va-
gon ayrlmigur. Elekerikli lokomotifler
2 100 ton yiikii, saatte 160 km hizla
tagiyacak kapasitededir. ¢ takim te-
kerlek ve birbirinden bagimsiz ¢ift
dingil sistemi, lokomotiflerin gelik
raylar Gizerinde hareketini hizlandir-

Flektrikli renler 160 megawatt dan cok enerji tiketmektedir. Bu miktar 250 000
niifuslu bir kentin elektrik gereksinmesine esitti.

Lokomotifler: Maksimum hiz soatte 160 km/dk.
Trenlerin her iki ucundoki lokomotifler , acil bir du-
rumda hizla gen | gidilebilmesini saglamaktadir

Cevre Faktoru

Bugiinlerde Kent ve Londra'da tur-
nede olan “Joan of Kent” adli miizikal su
sozlerle baglamaktadir;

“Haurliyor musunuz, Tiinel ingaat
bagladiginda birileri demiryoluna gerek
olmayacak demigti, oysa simdi buralan
tammak miimkiin mii?"

Gergekten de Tiinel insaat glindeme
geldiginde en ategli tarugmalar, terminal-
lerin biiyiikligii ve Londra ile Kent
arasindaki demiryolu konusundayds. Kir-
ik alanda gerceklestirilecek bu ¢ahg-
malarin ckolojik dengeyi bozacag
kamuoyunda o zamandan beri tartigil-
maktadir,

Folkestone terminali ingaat sirasinda
Birgin's Wood olarak adlandirilan 4.8
doniim ormanlik alandaki agaclar teh-
likeye atlmak pahasina vakindaki bir
araziye nakledilmistic. Segilen demiryolu
giizergalu da Thames ve Medway halig-
lerindeki zengin dogal havan, ézellikle de
gogmen kuslar tehdit eemekeedir. Hizly
trenin, maliyeti diigirmek icin, daha on-

celerni siz verildigi gibi tiinellerden degil,
agik araziden gegirilmesi de Cobham
yakinindaki ormanlar igin tehlikelidir,
Yoldaki bazi dik yokuglar sebebiyle vitk

tagimacthginda ¢ifc lokomotf gerekrifin-
den viik trafiginin karayollanna kaymasi
ve biylece hava kidiliginin artmasi da
potansiyel bir olumsuzluktur. Tiinel'den
gikarulan toprakla Shakespeare Kayalik-
lani oniinde bir platform olusturulmasi
ise, denizdeki gelgit dengesini bozacag
ve kayaliklardaki dogal yagami bozacaty
gibi kaygilara neden olmakeadir.

Ingiltere’nin giineyinde etkili olan
Muhafazakar Parti bu tarugmalar Yerel
Se¢im ve Avrupa Parlamentosu segim-
lerinde malzeme olarak kullanmakradir.




Arabalarin Yiklenisi

Avrupa Birligi’nin Yaklasim

1964"de Japonya’da Tokyo-Osaka ara-
sinda hizmete giren Shinkansen ile bagla-
yan hizh tren gagh, 1990°1ann yiiksek tek-
nolojisini simgelemektedir. Avrupa capin-
da yaygnlasan hizh tren, Ikinei Diinya
Savagi'ndan bu yana demiryolunun ula-
simda azalan Gnemini tekrar arurmakradir,

Avrupa Komisyonu 1990'da bir ulag-
tirma programi kabul etmistir. Siireg igin-
de Dogu Avrupa iilkelerini de igine alma-
ya baglayan program, 2010 yilina kadar
Avrupa'da demiryolu afh olugturmays he-
deflemekredir. Bu programa gire 9 010
km yeni hat yapimi ve 15 125 km lik eski
hattin onarimi planlanmaktadir, Amag,
20(0 - 1 000 km lik arast mesafede 1§ ve
gezi amach yoleuluklar igin trenyolunu
cekici kilmakror. Bu programin uygulan-
masindan sonra, Briiksel - Madrid aras
16.5 saat yerine 8 saa; Britksel - Milano
aras1 10 saat yerine 5 saate inccektir, Av-
rupa oleeginde planlanan demiryolu agi-
mun 60 milyar sterline mal olacaf tingéril-
mektedir.

Fransa'da saatceki hizi 274 km olan
TGV (Trains & Grande Vitesse) 1981 Ey-
liil'tinde Paris-Lyon arasinda servise gir-
misti. Kanal Tiinelinin hizmete agilma
olasilifis iizerine Lille ve Calais gevresin-
dehizly tren hatn ingaatina hiz verilmigtir,
Ispanya’da AVE, ltalya'da Diretissima
hizl tren ulagimint saglamakeadir. Su an-
da sadece ulusal sinirlar iginde ¢aligan
hizli trenler, Tiinel'in agihsiyla uluslarara-
st tagimacihia baglayacakur. TGV'nin ge-
ligtirilmisi Londra - Paris - Briiksel arasin-
da isleyecektir. Tiinel'in Ingiltere’deki
hizly hat baglantlan ise ancak 2002'de
hizmete girecektir. Uluslararast hatlarda
kargilagilan temel sorun, farkh teknoloji
kullanimi olmakeadir. Eurostar'da i fark-
I elektrik ve dort sinyalizasyon sistemi

kullantlmaktadir, Kita Avrupasi'nda kul-
lanilan lokomotifler Ingiltere’deki istas-
yon platformlan ve demiryolu kipriileri
igin fazla biiyikrir. Ancak teknik uyum-
lagtirmada esas sorun kumanda ve kontrol
sistemlerinde giindeme gelmekredir.

Avrupa Birligi'nin amacy, elektronik
bilgisayar ve telekomiinikasyon alaninda-
ki son yenilikleri kapsayacak tek bir sis-
tem olusturmaknr. Avrupa’da demiryolu
ve i¢ su tagimaciliginin énemi son 20 yilda
goreceli olarak azalmisur. Bu gidise engel
olmak i¢in Le Shurtle'daki gibi entegre
ulasim sistemleri iizerinde gahgmaktadir.
Tren hizaim artirmak da yoleu ve yilk tagi-
maciligini dzendirici bir unsur olarak de-
gerlendirilmekeedir.

Uluslararast Demiryollar Birligi’nin
(UIC) bir raporuna gire, Ban Avrupa'da
demirvolunun tasimacihikea su andaki pa-
yinin yillik artg hizi %1'dir. Hedeflenen,
bu oranin %3’e gkartlmasidir,

Ancak karayolunun énemi de gizards
edilmemekredir. 2002'de tamamlanmak
iizere baglanan TERN (Trans European
Net Work) projesi, Avrupa’nin ana liman
ve sehirlerini hirbirine baglayacak gelis-
mi bir karayolu sistemi dngrmekedir.

1992 Avrupa Komisyonu raporuna gé-
re Avrupa’nin dniindeki hedef, demiryol-
larinin goreceli inemini artiracak entegre
bir ulagtirma sistemi kurmak ve bu sis-
temin dniindeki cografi engellerden kur-
tulmakeir. Bu ¢ergevede Danimarka
adalan arasinda 1995'de isletmeye
agtlacak tinel-kdpril sistemi; 2000°'de hiz-
mete girecek Kopenhag - Malmé arasin-
daki Oresund tiineli projesi ile 2007'de
bitmesi planlanan Basle Milano arasin-
daki Gorthard ve Lowschberg tiinellerinin
ilki olan Mang Tiineli bu agidan tnem-
lidir.

 Otobiislerin yiiklenisi
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makrta ve dzellikle terminal ¢ikislarin-
daki keskin virajlarda tekerleklerin
raylardan aynlmasini énlemekredir.

Bu iki hat arasinda yeralan servis
tiineli ise yolcu trenlerine aynlmigor.
Bu hatta isleyecek olan Eurostar tren-
lerinin lokomotifleri Ingiliz, Fransiz
ve Belgika demiryolu standartlarina
ayr ayn uyum saflayabilecek sekilde
planlanmistir.

Eurostar’in isledigi servis tiineli,
Le Shuttle tiinellerine her 375 metre-
de bir ¢apraz pasajlarla baglanmakra-
dir. Bu baglanular bakim ve acil du-
rumlarda kullanim amaciyla yapilmig-
tur. Yiik tagima tiinelleri arasindaki
mesafe 30 metredir. 1ki yandaki bu
tiinellerin servis tiineline uzaklig yol
boyunca asgari 8 metrede tutulmug-
tur. Birbirine paralel ilerleyen bu hat-
larin ortasindaki servis tiineli iki kez
derine inmekte ve iki viik tiineli 154
metre uzunluk, 18 metre genislik ve 9
metre viikseklikteki biiyiik denizalu
magaralarinda birlesmektedir. ki tii-
neli birbirinden 30 metrelik siirmeli
celik kapilar ayirmaktadir. Bu kapilar
iki yana acildiinda trenler ¢apraz hat-
lardan karsi tiinele gecebilmekrtedir-
ler. Ancak bu sistemin sadece tehlike
va da acil durumlarda kullanilmasi dii-
siiniilmekredir.




ebesiri Oymak...

Makas sistemi, rayli tiinel mesa-
fesini ii¢ esit pargaya bolmekredir.
Bu pargalardan her biri tehlike duru-
munda ya da bakim igin kapatilabil-
mektedir.

Kompleksi olusturan tiinellerin
ag¢ilmasinda 11 dev kazi makinesi
kullanmilmuistir.

Mang Denizi’nin tebesir olusum-
lu tabanindan ¢ikartlan 6.935 m3
toprak Ingiltere’de iinlii Shakespe-
are Kayaliklari'nin éniinde bir plat-
form yapilarak degerlendirilmistir.
Fransa'da ise 40 metre yiiksckligin-
de bir bent ardina yigilan topragin
1995’e dek diizlesecegi, sonra da
lizerine bir park insa edilecegi belir-
tilmekredir.

Tiinellerin ¢eperi 1.5 metre ka-
linhginda herbiri 9 tonluk, 800.000
adet beton segmanla kaplanmistir,
Ozel olarak imal edilen bu segman-
larin saglamlastirilmasinda Iskog-
ya'daki bir dagdan elde edilen bir
tiir granit kullanilmistir.
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Tiinellerde Giivenlik

Tiinellerin giivenligi agisindan zel
bir drenaj ve pompalama sistemi kulla-
nilmigtir. Herhangi bir kaza sonucu tii-
nele girmesi muhtemel su, bir oluga
akiulacakur. Oluklardaki su da, tiinel-
lerin altindaki ii¢ toplama ve pompala-
ma istasyonundan birinde toplanacak-
ur. Bu iig istasyonun toplam kapasitesi
600.000 litredir. Acil bir durumda bu
istasyonlar, yedi kez yeniden dolup
bosalabilmektedir.

Giivenlikle ilgili diger bir sorunun
da sogutma sisteminin eksikligi oldugu
caligmalar ilerledikten sonra belirgin-
lesmistir. Diinyanin en biiyiik trenleri-
nin saatte 160 km hizla gidiginin yarat-
g siirtiinmeden ve sinyalizasyon ile
telekomiinikasyon i¢in harcanan enerji
sonucu Tiinel’in i¢cindeki 1sinin 50
oC've kadar firladig1 ortaya ¢ikmustir.
Tiinel'in ilk tasariminda yeralmayan
bu sorunun ¢oziimii icin, 3 oC'lik suyu
dakikada 220 litre hizla pompalayacak
bir sogutma sistemi kurulmugtur. Sa-
dece bu sistemin maliveri $ 200 mil-

vondur, Dérdii Folkestone’da, dordii
Calais'de olmak iizere sekiz santrifiijlii
sogutma sistemi 6 000 air-conditiona,
ya da 25 000 buzdolabina esit kapasite-
dedir. :

Bir bagka sorun ise, bu biiyiik ve
hizli trenlerin yaratug hava basincinin
ve igiklandirmada kullanilan 20 000
lambanin tiinelin aerodinamik denge-
sini degistirmesidir. Miihendislerin
ozel bazi aerodinamik hesaplan yap-
malan ile bu sorunun iistesinden geli-
nebilmistir.

Tehlikeli kimyasal madde ve ¢o-
zeltilerin tiinelden tasinmasina izin ve-
rilmemektedir. Su baskini Eurotunnel
gorevlileri igin fazla iirkiitiicii olmasa
da, vangin ciddi bir tehdittir. Buna kar-
st bulunan ilk gare, vagonlara alev ve
duman erken uyan cihazlar monte
etmek olmugtur.

Béylece ya-
nan vagonu
derhal tahliye
etmek ve treni
olabildigince
huzli bir sekilde



tiinel disina ¢ikarmak amaglanmakta-
dir. Her vagon yangina en az 30 dakika
dayanikli olacak sekilde yapilmistir.
Ingiltere ve Fransa tiineli’in gii-
venligini ortaklasa saglamaktadirlar.
Bu konuda iki iilkenin 1991 Kasim'in-
da imzaladiklan Sangatte protokolii
1993 Agustos'unda viiriirlige girmigtir.
Bu protokol Ingiliz ve Fransiz polisine
baz1 6zel vetkiler tanimaktadir. Tren-
lerin tiimiinde ve kontrol bélgelerinde
polise tutuklama yetKisi veren bu pro-
tokol ile, formaliteleri azaltmak amac-
lanmigur. Tiinel'in terérist saldirilar
igin uygun olmadig arastirmalar sonu-
cu ortaya ¢itkmigsa da, bazi uzmanlar
terdristlerin bunu prestij sorunu haline
getirerck saldiny 6ne siirmektedirler.
Tiinelde enformasyon hizmetleri,
fibér optik kablolardan dakikada 700
m bits data akig1 saglayan tiiriiniin en
gelismis networku ile yapilmaktadir.
Bilgisayarlarin trenin makine dairesine
génderdigi elektrik sinyallerinde bir
ariza olursa Otomatik Tren Koruma
Sistemi olarak adlandinlan bir sistem
devreye girmektedir. Esit giicteki iki
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anabeyin-
den biri trenlerin akisim diizenlerken,
diferi 1se mekanik ve elektrik sistemi-
ni denetlemektedir.

Yiizyilhik Diis
Gerceklesti...

Karsilikh terminallerin ver aldigi Fol-
kestone ve Calais’nin bir zamanlar kir-
lik bilgeler oldufuna inanmak, burala-
n ilk kez girenler i¢in ¢ok zordur,
Fransa'daki terminal, Heathrow hava-
alanina esit biiyiikliiktedir. Folkesto-
ne’daki terminalin yapimi igin zemin,
Goodwin kumsalindan alinan 2.6 mil-
yon m3 kum ile 12 metre yiikseltilmis-
tir. Terminallere giden vollara donmek
i¢in otobanlardan kavsaklar diizenlen-
mistir. Araclar sinir kontrolleri ve gii-
venlik denetiminden gegtikten sonra
tzel bir bélgeye gireceklerdir. Bu
kontroller her iki iilkede de sadece ¢i-
kista yapilacak, giriste baska kontrol
olmayacakur, Yolculugun tiinel kismi
35 dakika siirecektir. Ingiltere’deki
otobandan Fransa’daki otobana ulas-
mak ise bir saat almaktadir.

Yolcu trenleri igin ana garlar Lond-
ra’da Waterloo Gan, Paris’te Gard du
Nord ve Briiksel'de Brussel Midi'dir.
Ara istasyonlar ise Lille ve Calais ya-
kinlarindaki Fréthun'dur. Ugiincii ara
istasyonun Kent'te Ashford'da yapimi

planlanmistir. Tiinel'in Lond-
ra’dan Kita Avrupa-

sinin
bilyiik kentlerine dogrudan yolcu treni
baglanus: saglamasi, turist trafigini ce-
kici bir 6zellikeir. 1994 Ekim’inde yol-
cu ve yiik trafigine acilacak olan Tii-
nel'in 1996°ya kadar yilda 8 milyon
araba yolcusu ve 4.5 milyon otobiis
voleusu tarafindan kullamilacag diisii-
niilmektedir.

Churchill'in Normandiya ¢ikarma-
sindan dnce De Gaulle’e soyle dedigi
bilinmektedir. “General, suna emin
olabilirsiniz ki Avrupa ve agik deniz
arasinda bir se¢im yapmamiz gerekse,
se¢imimiz Avrupa olmazdi!..”

Ingiltere, Churchill'in de belirttigi
gibi, tarihsel olarak Commonwealth
ABD ve iilkelerine ¢oziilmez baglarla
bagl ise de Tiinel, Ingiltere’nin gele-
cegini Kita Avrupasi'nda aradiginin bir
gistergesidir. Tiinel girisimlerinin 26
kez basanisizlikla sonuglanmasinin ar-
dindan, Mans Tiineli'nin basanyla ta-
mamlanmasinin sadece ulagim agisin-
dan degil, birgok vonden degerlendiril-
mest gerekmektedir.
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Ingiltere ile Fransa arasinda bir denizalo
tiineli fikri 200 yildir tarogiimakeadir,
1751'de, Fransiz milhendis Nicolas Desmaret
rarafindan ortaya avlan Ingiliz Kanals tineli
fikrini gergeklestirmek igin 1880'de yapilan
ilk girigimde ordudan emekli bir askeri tiinel
uzmani olan Albay Frederick Beaumont'un
tasanimladify bir makine kullanilmigu.

Beaumont'un makinesi sikistirilmig hava
ile calistvordu. Déner bagliga takili 14 kesici
bigak vardi, Cikanlan toprak, bir kayisla
genye aktanhyordu,

Tiinel, 2.4 metre gapindaydi. Projeye
gore, tiinelin kargihf Fransa'da Sangatte de
vakinlarindan kazilmaya baslanacak ve iki
tiinel Mang Denizi'nin ortasinda birlesecekti,
Ancak 2 km lik kazi vapildiktan sonra, 1883
de Dovet'daki ¢alisma viiksek mahkeme
karan ile durduruldu. Ingiltere'nin Kit'a Av-
rupast'na baglanmayla ilgili geleneksel kug-
kulan, bu karann verilmesinde etkili olmus-
tu... 1922'de Folkestone'dz Whitaker makine-
st ile 3 metre gapinda bir dinel kazilmaya bag-
landi. Kullantlan makine buhar giiciiyle
caligtyor ve elekrrikle kumanda ediliyordu.
Bu makina Birinci Diinya savaginda Alman
hatlarinda kullanilmak fizere Roval En-
gineers sirketince yapilmigu, Ancak bu girigim
de yanm kaldi. Bu gingimle ilgli arihi belge
ve materyal Avrupa Tiineli'nin Ingiltere’deki
girigi olan Folkestone'da sergilenmektedir,

Haziran 1994
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1974'de daha ay-
nntali bir tiinel proje-
st bu girisimi tamam-
lamak amaciyla dev-
reye girdi. Shakes-
peare Kayalik-
lari'ndan baslatilan
bu calismava 400
metrelik servis tiineli
inga edildikren sonra
1975"de son verildi,
Bu ingaann kazilan
kismindan Avrupa
Tiineli'nin yapimin-
da vararlanilmistir,

Tiinel

i
Icin Ne
Dediler?
Kralice Victoria:
) Fransiz miikendise
deyin ki, eger bu i5f -
tiinelt agmayi- bagarabilir-
se tim Inziliz hamimlare kendi-
stne sikran duyacakir (1836).
lll. Napoleon;
Tiinel, birlikte basarabilecegimiz biviik ig-
lerden biridir (1856).

Lord Palmerston:
Ne?l.. Zaten fazlasivia

mesafeyi bisaltmak igin
yaptlacak ¢alismalars
desteklememizt mt 15h-

yorsunuz? (1856)

Sir Arthur Conan Doyle:

Ortagagda kaleleri gevreleyen hendeklerin
altinda agtlan gizli gegitler, savunmanin ay-
rilmaz bir pargasiydi. Bu tinel de bizsim gizli
gegrdimizdir (1913).

Maresal Foch:

Biviik savag sirasinda Kanal'in altindan gegen
bir tiinel, savagt em ag iki vl kisaltrds (19249).

' dile getirmebtedir (1953),

ktsa buldugumus bir

H.G. Wells:

Kanal Tiinel'ininsaglayacade bivit vararlar
ghizardy edilip, durmadan zararlare va da rek-
likeleri konuguluyor (1924),

Horold Macmillan:

Hiikiimet sadece askeri agidan endigelerini

Winston Churchill:
Tiinel, stratefik tehlike
varatmas. Hatta bagarry-
la sonuglandigs takdir-
de, giivenligimize bii-
yiik katkr saglavacags
soylenebifir (1936),
Francois Mitterand:

Bu voldan geri diniig

diigiiniilemes. Kanal Tinelt diinyamizin
simgelerinden biri olmaya adavdir. Tiinel
gelecekte obul pocuklars igin cofrafi giriinii-
miin dogal bir pargast olacaktir (1986).
Margaret Thatcher:

Tiinel bittiginde iyle
papitler olacak b, bir
yenisini insa etmed
igin acele edecefiz
(1988). Bu hattr kul-
lananlar, geore bedeli
de dahil, bedelini
ddemek sorunda ka-
lacaklardsr (1989),
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