A merikan otomobil endUstrisl, Stedenbari Ame-
/ rika halk: lle otomobil srasinds meveut sev-
daya uygun olarak, blylk bir gelisme gdstermiy-
tir. Nitekim Detroit de mamullerini halka, sadecs
bir tagima araci olarak deljil, aym zamanda bir
zindslik, igtimal durum ve daima tazelenen bir
genglik semboll olarak satardi. Ancak son zaman-
larda halkin hava kirlenmesi, yollardaki izdiham
ve fiatlarls zihnen fazlaca mepgul olmasi netice-
sinde otomcbil satiglerinda vaki dismeden; bu sev-
danin yavas yavay sofumpskta oldufu anlagiimakta-
dir. Otomoblil cazlbesinin hakikaten azalmakia ol
duguna inanan endUstri liderlerinden Henry Ford
1l «Halk, simdi ona, bir yerden bir yere gltmege
yarayan veya buna benzar 13 gfren bir makine g
zi ile bakmeaktadir,s diyor,

Halen Birlesik Amerikanin otomobil Imalstg
lart, mevcut olanlardan daha kigUk arabalari pa-
zarfama yolundadirlar. Daha iyl bir lsim bulunma-
dif igin gimdilik, «derli toplu’dan da kiglika ma-

ne gelen eSubcompacts adi verllen bu arabe-
lar, dofrudan dogruya eb'st ve fiat bakimindan
Almanlerin  VOLKSWAGEN'leri ve Japonlarin  TO-
YOTA ve DATSUN'lari ile rekabet edebilsin diye
projelendiriimiglerdir. Nitekim compact arabalar
da 1950 lerde ithal mali erabalarin artan satigini
kargilamak igin plyasayas sUrdimOytl. Fakat Com-
pact arabalarin eb'at va kuvvetl yildan yila biyddu,
otomobll imalatgilarimin  da  jimdi  VOLKSWA.
GEN'e tzenerek, subcompact'larini eb'at ve stil
bakimindan esas itibariyle her yil aynen birskma-
lari beklenmektedir. Henry Ford Il bu hususta da
«her sene yen| modeller ve bunlarin halka takdimi
hengdmesinin artik tamamen modasi gegmektedir.
Modasi- gegen planlar kapi digari.s diyor,

Gegenlerde American  Moters, Gremlin [1]

adindakl Ilk subcompact'imi teshir etti, Sirket bas
kanin dedifine gére, Gyle bir maksatla projelen-
dirlimiy ki, emUtecaviz bir araba clsun, Kimse ona
“aryl karyitsiz kalamasin.s

Volkswagenin 57 beygir olan motdr gliciine

mukabll Gremlin'in 128 bg. olan standart alti si
lindirll motr glcl ona slr'atll bir akselerasyon

(hizlanma) vermektedir.

Bir galon benzinle Volkswagen'in 26 Mil yap
masing kargilik bu srabs 23 Mil civarinds yapabi.
lecektir,

GM. in Subcompact'inin ise Gremlin'in 2600
libre olan adirhiina mukabil  agirhgimin 1,800
libre gibi gayet hafif olocag, keza Motdrintn de
daha kigUk ve takriben 100 b.g. gUgte olacalt ve
bu' saysde G Mini'nin diiz vitesll tiplerinin bir ga
lon benzinle 30 mil yapabilecefi stylenmektedir,

FORD'un da eylilde piyasays gikmasi prog
ramlanan Subcompact’inin  adi  «PONYa> veya
«COLT» [2] olacaknr. Bu araba Iki kapili bir se
dan olup, 86 b.g. llk motér glicinde olacadi sdy-
lenmektedir.

ols-
twtuimakta-

Chrysler, Subcompact alaninda sonuncu

caktir. Onun ne yapacad gayet gizli
dir.

Projelerinden gizikii§ine gore Ford ve G.
M.in modelleri, esas itibariyle Birlesik Amerika
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arabalarimin kisaltilmig geklinde  oldofiv  halde,
Gremlin'in gbrinis itibariyle Subcompact'larin en
orijinall oldugu anlagilmaktadir,

American Motors'un bir yetkilisinin ifadesine
gore; G.M. ve FORD ithal mali arabalara benzeme-
g= gayret etmektedirler. Halbuki kendi planlari
ithal mali arabalarin meziyetlerini benimsemek, fa-
kat hatalarini bertaraf jetmektir.

AMC. bagkanina gire «ufak arabalara yGnel-
mek, azyik, trafik ukamkh@, fiar ylkselms-
leri ve birden fazla arabali ailelerin gofalmasi gi-
bi bir gok ybnden gelmektedir. Bu sebeple imala-
timizin hedefe uygun oldufuna Inaniyorum.»

simdi bitln oto endUstrisi bu hedefe yiinel-
mektedir,

Subcompact'larin artiyi, Detroit'in  kargilagti-
gl yegine dikkate sayan defiigiklik degildir. Zira
1970 lerin baglarinds, otomobil yapimcilari, Fe-
deral hUkUmetin hava kirlenmesine Kargr istekler]
takatli  arabalarinin
kuvvetinl, muhtemelen diigirmek  mecburlyetinda
kalacaklardir. Bu takdirde, MUSTANG Mach 1 ve
BUICK GRAND SPORT 455 gibi enerjik arabalarin,
11kl kavssklardan giirleyerak lastik
dumanlari ve egros borusu patlamalari igin gung-
lere Imkdn bihseden slikayet konusu haller artik
kalmayacaktir. ClnkD, bu glinkl yUksek takatll ara.
balar, muhtemalen istikbalin  kursunsuz benzinini
[3] yskmak igin projelenmis alcak kompresyonlu

nin netices] olarak, ylksek

firlamalary,
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motbrierini kullanacakiarindan, llks arabalardaki
blyllk mottrler, muhtemelen biraz dsha az kuyvet.
le elacaktir.

Filbakika, otomobll egzos dumanlarinin se-
bep oldugu hava kirlenmesini &nlemek (gin benzin'-
den Kurgunu gikarmak, zaruri bir adim olarak
gizlkmektedir. Her ne kader kurpun bizzat kendi-
si, ¢ok dnemli bir hevn kirleticisi defilse de, bu
glinkii hava kirlenmesinl Bnleyici araglari,

sivagarak ¢aligmaktan alikoyucu mahiyettedir.

Ugerine

Difier taraftan otomobillerin sebep oldugu ha-
va kirlenmesini 1975 yilina kadar kokiinden ber.
taraf etmek Igin hiikimet Bnemli kararlar almigtir.

Detroit bunu ancak, ig patlamali motde yeri-
ne, bir kiglk benzin motérl ve bir elektrik mo-
torind kombina eden melez srabaler ikame etmek
veya tamamen elekirik kuvveti, buhar yahut tahli
gaz ile isleyen motSrler kullanmak suretiyle baga-
rabilirdi. Bunun igin G.M. in benzin, elektrik veya
mulez sistemler kullanabllen XP-883 rumuziy bir
test modell var. Bu (lp arabalardan bazisi, belki
uzuty-zaman sonrasl igin bir Umit vaadedebilirse de
bugin igin hepsimin de gok masrafli ve pratik ol
madiklary stylenmekiedir,

Bu sebepledir ki, Motsrlerl dedigtirmek yeri.
ne Detroit, mevcutlar Uzerinde kirlenmayl dnleyi-
ol cihazlar koyarak sUmulll degisiklikler yapmaga
niyat etmektedir. Bunler ortalama bir yeni araba
10 kadar veya biraz daha fezla yOksel.
tebilirse de, asi! acil prcblem bu de§iidir. Zira
egros'da

fiatini %

kirlenmeyl Gnleyici halen baglica cihaz,



hidrokarbonlar) tamamen yakan  «Katalitik Keon.
verters dir. MUskildt odur ki, bu konverrer, bu-
glnki benzinlerin terkikinde bulunan kursun tet-
rzotil tarsfindsn hemen kaplonarak, ¢aligamaz ha-
ls getiriimektedir.

Kurjun; Detroit’in beygir glell yarigina bag-
Iadi§ji 1950 yillarindan beri, benzine gittikge arten
bir miktarda kamstirilan &nemli bir katk: modde.
si olmustur. Kuvvetleri giinden gline artan motdr-
ler, gittikse daha ylksak (vuruntu Snleyicl Szelli-
din bir SiglsU olan) oktanli benzine Ihtiyag glster-
miglerdir.

Oktan ylikseltmenin en wcuz yolu tasfiye (re
finari) ameliyesi esnasinda kurpun ilave stmektir.
Kuryunsuz olarak ylksel oktanli benzin nadirdir,

Detroit'in otomabil yapimeilary gin sOphesiz
on ideal c¢bziim, Akaryakit sirketlarinin bu glinkd
yliksek cktan seviyesinde kusursuz benzin imal et-
meleri gerektirirdi, Amerikan petrol enstitUstinin
raporuna gdre, bu yeni tesislerin maliyeti 4 MIl-
yor dolar kadar tutmaktadir. Bu masraf ise, ara-
balara kcnulacak  kirlenmeyl &nleyici  cihazlarin
ekstra maliyetine |l 1, Galon bas 30 kurug

kadar benzin flatinin  yUkseltilmesi ile tiketiciye
intikal edecekti,

Halbuki, daha dUsilc oktan seviyell kurgun-
suz bermzin, Akaryakit sirketler! rarafindsn nlshe-
ten kigik bir tadilat ve masrafla ve fistlara bir
zam gelmeksizin Uretilebilir. BUtGn bunlari nazar:
dikkate alarak, birgok uzmanlar, en skonomik ve
en emniyetli ¢8z0min arabalarin  kompresyonunu
ve beygir giicinl dislrmek oldufunu dislnmekte-
dir.

FORD ve General Motors bunu yapmafa ¢ok-
tant randir.  Nitekim G. M, gegenlerde, nisbeten
daha dilk oktan seviyell kuryunsuz benzinlerle
Iglemesini temin igin gelecek yil yapaca§i arsbala-
rin gofjunda kompresyon  seviyesini  diglirecedini
ilan etti.

Henry Ford II. 19 Akaryakit Firmasina bir
kag ay evvel ginderdigl bir mektupla <yaterli mik-
tarda hazirlamak ve her yerde bulundurmak husu-
sunda blzler] temin eder etmez, belirli sabit oktan
seviyesindekl bir yakitla en lyi Isleyebilecek suret.
te tacdil ediimis kuvvet sistemll yenl arabalarimi.
zin imaline derhal bagliyscafiizs diye ilén ettl, By
gline kadar en biyOk akaryskit firmalarinin  ¢o-

gu verdidl cevapta genellikle kullanacak mottrle-
rin servise konmasi kesinlesir kesinleymez, isteni-
len tip benzinl saglayacaklarin: beyan ettiler.

Sayst ve ne zaman Kuvvetll araba pazar: ze
val bulursa, FORD ve G.M. kirlenmeyi Onleyici ci-
hazlarin ilavesi diginda pek  kigik bir degdipikiik
yapmak mecburiyetinde kalascaklardir. Clnki bu
Iki firmsnin motdrlerinin ekserisi [kl maksathidir.
Yani ylksek takatl arabalari, aleldde benzin kulla
nan aile arabalari motdrlerinin, kuvvetleri artirils
mig nlshalarini kullanirlar. Birkag kUgUk defiplk-
lkle, yiksek takatli motor kursunsuz benzinle i3
leyebilecek sekilde 1adil edilebilir.

Fakat Chrysler, Gg bOyUkler iginde yalmz o
(AM.LC. nisbeten yenl kurulmus ve daha kiglk
bir firma oldugu igin, difjerlerine «lic blyiiklers
deniimekteslir.)  israr etmektedir ki; skursunsuz
dislk oktenli yakit Igin yapilmiz bir motdr, bu.
gUniin arabalarina nazarsn gersk kullanma ve ge
rekse akonomi bakimindan beklenilenden fazia ka-
yiplara yol scaceklir.»

Chrysler'in endigesini anlamak kolaydir, Gin.
kil onun en kuvvetli  motbrlerinden  baxularinin
kompresyon seviyesl o kadar ylksektir ki, dislk
cktanli banzine kat'lyyen intibak edernezler. Ve
nisbeten kiiglk olan Us motdrl mistesna, difierleri
arttk kyllanilamaz.

Mamafi bir gilin efer kursunsuz benzine ge
gis yapilirsa, Chrysler en fazla kaybeden firma ol.
mayacaktir. Zira bu takdirde, hasil olan partlar,
kursun katki maddesinin dinyada en biyOk Imalat-
cisi clan ETHYL CORP, igin ¢ck dsha glic alabl
lir. Nitekim bu firmanin hisse senetlerinin borsa-
daki defieri bir yil iginde yaridan agagiya digmis-
tlr,

Time'dan
Ceviren: A. Turitk TANIROGLU

{1} Gremlin = Cin, Peri manamna gelmektadir.

[2] PONY = Midilli Atn COLT = Sips mana-
sina gelmektedir.

[3] Dort zamanh motOrlerin fonksiyonu lcabl,
ategleme sathamindan evvel mlagtinlan ben-
zin 4 hava kamgmi baminoinin, ylhksek ta-
katll motbrierds, ¢ok fhzla olmamt neticest
haml olan hararette mnormal benzinlerin
ategleme noktamndan evvel patiamas: mah-
zurt dolayisiyle eoktamm yllkseltmeks dl-
ye bildigimiz patlamayr geciktirict katka
maddelerinin  bamnda  kurgun gelmeytedir.
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