Isvigre Siiper Tren Pesinde

Teknik, mali ve giivenlikle ilgili
sorunlar agilabilirse, iddiali bir hava
treni projesi Isvicre’yi bu alandaki tek-
nolojinin lideri olan Japonya'nin 6nii-
ne tagtyacak. Proje, Isvicre’nin La-
usanne ve Fransa’nin Lyon kenti hava-
alanlarin1  birlestirmeyi hedefliyor.
Gergeklesmesi halinde 110 km uzun-
lugundaki "yari-vakum" bir tiinel, ara-
daki uzakligin 15 dakikada alinmasini
saglayarak iki hava alanini tek bir ter-
minal haline getirecek. Iki havaalani,
proje igin bir yapilabilirlik incelemesi-
nin masraflarini iistlenmis bulunuyor-
lar. Ancak yaklagik 2 milyar dolarlik bir
fiyat ectiketi tagiyan metro projesine
katulmayr diisiinen 6zel sektor kuru-
luglari, simdilik toplam maliyetin an-
cak yiizde 20’si i¢in taahhiitte bulun-
mug durumdalar.

1970’11 yillarda miknatislarin 6zdes
kutuplari arasindaki itim kuvvetinden
yararlanarak raylara degmeden giden
hizli hava treni tasarimlari, gelecegin
tagima sistemi olarak biiyiik ilgi ¢ek-
misg, ancak bu projelerden higbiri seri
iiretim asamasina gelememisti. Bu
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Dogrudan optik sinire baglanabi-
len ilk yapay goziin ii¢ dort ay iginde
gormeyen bir kadina takilmasi bekle-
niyor. Aracin ileride retinalari zarar gor-
miig, hatta tiimiiyle tahrip olmuslar da
dahil, goremeyen pekgok kisiyi sinirlt
da olsa yeniden gérme olanagina ka-
vusturacagi saniliyor. Belgika’nin Lo-
uvain kentindeki Katolik Universitesi
arastirmacilarinca gelistirilen yapay
g6z, optik sinir lizerindeki degisik
noktalar1 uyararak beyinde gorsel du-
yular uyandiriyor. Deney asamasindaki
baska implantlar retina iizerindeki
ganglia hiicrelerini, hatta beynin gor-
me korteksini uyariyorlar. Ancak Lo-
uvain ekibini yoneten Claude Vera-
art’a gore bunlar, taninabilir goriintiiler
yaratabilmek i¢in ¢ok sayida elektrodu
gerektiriyor, bu da tiretilmelerini agiri
derecede karmagiklastiriyor. Oysa Bel-
cikalilarin gelistirdigi diizenekte, optik
sinirin ¢evresine sarillan ve yalnizca
dort noktada elektriksel temas yapan
bir bobin bulunuyor. Elektrik sinyalle-
rinin fazlarini ve siddetlerini degistire-
rek bobin, optik sinirin degisik bolge-
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alanda en biiyiik basariyi, 18,4 km
uzunlukta bir deney hattinda saatte
552 km hiza ulagan bir ucan treni ger-
ceklestiren Japonya gostermis bulunu-
yor. Berlin ve Hamburg arasinda 290
kilometre uzunlujkta benzer bir hat ta-
sarlayan Almanya ise, 4,5 milyar dolar
maliyetli bu projeyi gegtigimiz aylarda
rafa kaldird1.

[svigre’nin tasarladigi "Swissmetro"
projesinde trenler, i¢i bos bir yeralt tii-
nelinde gidecekleri igin, rakiplerine
gore daha hizli (saate 650 km iist hiz-
da) yol alabilecekler. Yerin 300 metre
derinligine kadar inebilen 5 metre ¢a-
pindaki tiineller, 10 Pa diizeyinde bir
yart vakum durumunda tutulacaklar.

lerini uyarabiliyor. Beden disindaki bir
kameradan gelen video sinyalleri, rad-
yo anteniyle, kulagin arkasinda deri al-
tina yerlestirilmis mikrogipe iletiliyor.
Veraart, diizenegi iki yil siireyle,
gormeyen bir kadin iizerinde denemis.
Denege, uygulanan cesitli uyarilarin
geldigi yonii isaret etmesini soyleye-
rek aragtirmacilar, kamera goriintiisiin-
deki pikselleri, goriis alani iizerine
oturtmayi basarmiglar. Veraart, bunun
ancak denegin daha once gorebildigi
ve bir seye "bakmayi" bildigi igin
miimkiin oldugunu vurguluyor.
Arastirmacilar, diizenegin en azin-
dan gormeyenlere 6nlerindeki engel-
lere ¢arpmama yetisi kazandiracagini
diisiiniiyorlar. Ancak nakil i¢in yeni bir
takim testlerin tamamlanmasi gereki-
yor. Onemli bir faktér, dencklerin
onlerindeki engeli belirleme siireleri.
Veraart, "eger bu ig 30 saniye aliyorsa,
diizenegin fazla pratik yarari yok de-
mektir" diyor. Ancak denek 6niine ko-
nan engellere gorece hizli tepki verir-
se, diizenek Agustos’tan baglayarak en
az li¢ hasta iizerinde daha denenecek.

Bu diizey, yerden 18 km yiikseklikteki
atmosfer basincina esit. Metro istas-
yonlartyla tiip arasindaki baglanti, yol-
cularin rahatga inip binebilmeleri igin
normal hava dolu yaliulmig gecitlerle
saglanacak. Projede hattin tam kapasi-
teyle calismaya bagladii zaman her
dort dakikada bir 200 yolcu tagiyabilen
bir trenin gegmesi ongoriiliiyor.

Projenin teknik sorunlarindan biri-
si, tiip ¢eperlerinin tiimiiyle su ve hava
gecirmez ve dayanikli ¢elikle kaplan-
masi gerektigi. Ayrica termal iletkenli-
ginin de yiiksek olmasi gerekecek.
Nedeni, tiinel i¢indeki hava nin ve gii-
diim sisteminin yol agacagi manyetik
direncin, treni hareket ettiren giiciin
yaklagik altida birini termal enerjiye
doniigtiirmesi.

Elektromanyetik siispansiyon sis-
temi, trenleri raylarin 20 mm iizerinde
tutacak. Ayrica trenlerin gereken yer-
lerde hizlanip, yavaslayabilmeleri igin
de raylar boyunca her 50 metrede bir 7
MW giiciinde lineer motorlar yereles-
tirilmesi 6ngoriiliiyor.
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Bazi arastirmacilarsa, deneylerin abar-

tlli  beklentiler uyandirmasindan
¢ekiniyor. Londra’daki Kraliyet Korler
Enstitiisi’'nden Rebecca Griffith,
“dort ay, deneylerin baglamasi i¢in ge-
¢ecek siire; diizenegin piyasaya siiriil-
mesi i¢in degil” diyor.
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