enzin motorlarina gére dizel motorlarinin

tistlinliiklerinden bazilarini sbyle siralayabi-
liriz :

a) Yakitsarfiyatlarinin oldukga dlsik olmasi,

b) Motorin fiatlarimin benzin fiatlarina oran-
la daha diistik olmasi,

c) Termik ve faydali giic (mekanik) verimin
yilksek olmasi v.b. nedenlerle bugiin
dizel motorlar, biitiin diinyada en g¢ok
aranilan ve kullanilan motorlardan olmus-
lardir,

Ancak yaptigimiz gbzlemler de baz bilgisiz
uygulamalara tanik olduk, Ornegin: Koru kéyil
sinirlt sorumlu damperli kamyoncular kooperati-
finde aym tonajda, ayni model ve ayni sartlar
altinda ¢alisan kamyonlardan birisi, ayda 15.000
TL. ik motorin yaktigi halde (faturalardan
gorillen) diger kamyonun 20-22.000 TL. arasinda
yakit yaktigi gériilmilstiir.

Ayni isi yapan ayni sartlardaki iki kamyondan
birisinin digerine gére % 30-50 ye varan
miktarlarda fazla vakit yakmasinin sebebini
degerlendirip, gerekli tedbirini almamiz gerekir,

Tarkiye gibi dig gelirinin tamami valniz petrol
alimina yetmeyen bir lilke bu tiir aksakliklarin
tedbirini almak zorundadir. Yalmiz rahatlikla
sunu soyleyebilirim ki bu durumun suglusu
valmzca kendi bilgisizligimizdir. Bu konuda
kimseyi suglayamayiz.

Normal olarak bitlin sartlarda agirlik olarak
14 Birim havaya 1 birim yakit génderildiginde
motorda meydana gelen verim en yiksek
olmaktadir. Bunun kimyasal denklemi de sty-
ledir :

Yakit -+ Oksijen ——— Subuhart -+ Karbon-
dioksit
1
CuHu+ 24— 0;:—> 17H: 0 + 16 CO;
2

Denkleme dikkat edilirse yanma tam olmakta ve
egzoz gazlan fazla zehirli olmamaktadir. Simdi
yakit miktanini arttinp oksijeni azaltarak denkle-
mi yeniden inceleyelim.

Yakit + Oksijen —— Subuhan + Karbon-
dioksit 4+ Karbonmonoksit + Karbon
1
CuHy + 21 —0; —=17H: 0 4+ 12 C0Oy
2 <
+2C0 + C;

Ikinci kimyasal denklem incelendiginde teo-
rik olarak motor giicinde herhangi bir gilg artis)
olmamakta, sadece yakit sarfiyati artmakta ve
egzozdan gikan zehirli gazlar cogalmaktadir. Bu
durumda,

a) Cevreye daha ok zehirli gazlar yayilmak-
ta, gevre kirletiimekte ozellikle biylik
sehirlerde bu durum daha iyi gérillmekte,

b) Yakit sarfivati artmakta motor fazla vaklt
yakmakta,

¢) Motor hararet yapmakta, sogutma veter-
siz kalmakta,

d) Motor 1st nedeniyle sikismakta, cekisten
digmekte, I

e) Motor pargalan ¢abuk yipranmakta, mo-
torun &mrii kisalmakta,

f) Enjektdr memeleri kaynamakta, tikan-
makta yakit sarfiyati daha da artmaktadir,

Bu mahzurlar daha gogaltabiliriz. Mal sahibi
ve sofdr bu yan etkileri bilememekte, sadece
vasitanin daha c¢ok cekmesini istemektedir,
Turkiye'de dizel motorlarinin yakit pompalarinin
tamir, bakim ve ayanni yapan ustalann biiyiik
cogunlugu bilgisizdirler. Bu nedenle motora ne
kadar gok yakit gnderilirse motor o kadar gok
geker zihniyetine sahiptirler. Bu nedenle fabrika-
larin deney merkezlerinde ve laboratuvarlarinda
yillarca yapilan deney ve arastirmalar sonunda
ortaya gikartilan; fabrika ayar degerlerini bir



kenara iterek tamamen kendi kafalarina gore ayar
yapmaktadirlar,

Bu tiir bir ayarlamada her ne kadar kimyasal
denklemlerin neticesinde ve teorik hesaplarla bir
gilg artigt s6z konusu olmasada. Pratikte motor
glciinde yilksek devirlerde ciizi miktarda 1-2
B.G. bir artis olmaktadir. Bilgisiz olan malsahibi
ve jofdr glicte pratik olarak meydana gelen bu
artisa bakarak, yanlig ayar yapar bu tir isyerlerine
hiicum etmekte. Bu durumda konuyu bilen
egitimden gegmis vetkili servislerdeki namuslu
bilgili elemanlar da, ekmek parasi igin bilgili
olarak bu yola sapmakta. Yakit pompasinin yakit
miktarinin ayarini yilksek yapmaktadirlar,

Burada teorik olarak izah edilemeyen bu giig
artiginin nasil meydana geldigini izah etmek
gerekir. Bunun iginde dizel motorlannin yanma
olaymin ve sathalanm agiklamamiz gerekir.

Dizel motorlanndaki yanma olayim  dort
safhada inceleyebiliriz ;

a) Tutusma gecikmesi: Bilindigi gibi dizel
motorlannda sadece kuru hava sikigtinlmakta,
sikigan ve sisi yitkselen bu havanin igerisine yakit
piskdrtiilmekte, ptskirtilen bu’yakit havanin
sicakhigi ile kendiliginden ates olmaktadir. Fakat
yakit ilk pliskiindldigo anda yanmaz. Yakiun
yanma sicakligina kadar 1simp kendiliginden ates
alabilmesi igin, belli bir zamanin gecmesi
gerekir Iste ilk yakitin enjektérden pliskiirmeye
baglamasindan, ilk alev gekirdeginin olusturdugu
ana kadar gecen zamana, Tutusma gecikmesi
denir

b) Kontrolsiiz yanma safhasi: Sikistirma za-
mam sonunda ilk alev gekirdegi meydana
gelinceye kadar silindir icerisine enjektér bir
miktar yaknt piskiirtmistir. |k alev gekirdegi
meydana geldigi anda, igerde biriken yakitin
tamamt birden bire yanar. Ve bir patlamayla
birlikte dizel vuruntusu dedigimiz vuruntuyu
meydana getirir, Bu safhaya kontrolsiiz yanma
safhasi denir

¢] Kontrolli yanma sathasi : Kontrols{iz yan-
ma safhasindan sonra piston st &lU noktadan,
alt 6lii noktaya dogru sabit basing altinda hareket
ederken enjektdr bir vandan yakit plskirdr, bir
yandan sabit basingta yanma devam eder. Bu
sathaya da kontrollii yanma safhasi denir.

d) Cecikmis yanma safhasi: Pratikte 3000
dev/dak. bir hizla ¢alisan motorda vakitin
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* Her seyden en gdg¢ olan nedir bilir misin ? Senin en kola
gey. Goézunudn 6nlnde duran, gézle gbrebilmen yok mu ? Iste o!

plsktrmesi yakitin oksijende kangip tamaminin
yanmasi ve isin olup sona ermesi igin 120 kadar
krank donlis zamani vardir. Bu da saniyenin
1/350 sidir. Takdir edilicki bu kadar kisa
zamanda yakitin tamaminin oksijenle bulusup
yanmasi ve gliclin en yiiksek degere ulagmasi
imkansizdir. Bu nedenle vyiksek devirlerde
vakitin bir kismi egzoz zamaninda egzozda
yanar. Bu durum dizel motorlarivin en biyiik
mahzurudur, Biitlin diinyada bu sathay: en aza
indirmek igin haril haril galigilmaktadir.

Bizim bilgisiz ustalarimiz yakit miktanini
fazla ayarladiklan zaman yakit ile oksijenin kisa
stirede bulusup yanma sanslarimi yikseltmekte.
Bu nedenle yiiksek devirlerde oksijenin tamami is
zamaninda silindir icersinde yakihp faydali géce
doniistirilmektedir. Bu tek tik atigtiran yagmur-
da dolasan adamla, saganak halinde yagan
vagmurda islanan insan arasindaki islanma imkan
ve sartlanina benzetilebilir. Bu nedenle bir miktar
gli¢ artisi olmaktadir, ancak bu miktar ¢ok ciizi
olmaktadir

Bu duruma saglikl bir ¢6zim getirip biitin
ustalarin fabrika degerlerine bagli olarak yakit
pompalarini ayarlamalan saglanabilirse Tirkiye'-
de en az % 5- 10 motorin tasarrufu saglanabilir,
Ustalarimizin fabrika degerlerine kesinlikle sadik
kalmalari temin edilmelidir, Clnkl fabrikanin
buldugu bu degerler en ekonomik ve en uygun
degerlerdir. Aksi davramslar her yénliyle zarar-
lidir.

Bu konuda su gibi tedbitler alinabilir kanaa-
tingeyim,

1 — Endlstri meslek liselerinin biinyesinde
bolgedeki ustalar igin kurs agilabilir.

2 — EndUstri meslek liselerinin motor bélim-
leri bizzat piyasaya agilabilir.

3 — Trafik vize kontrollerinde uzman ele-
manlarca bu aksakliklarda kontrol edilip trafik-
cede gerekli tedbirler alinabilir

4 — Egitildikten sonra yanhs ayarda israr
eden isyerleri cezalandirilabilir.

5 — T.R.T. den bu konuda egitici programlar
sik stk yapilmahdir.

Buna benzer degisik tedbirler alinabilir,
yeterki milletimiz yaranina olan bu tUr teknik
arastirma ve incelemelere, gereken Snem verilip
abartilmadan gerekli 6nlemler alinsin.
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