“MURETTEBATSIZ
ZEKi GEMILER”’

Uzakdoguda, Japonya’'nin gemi
yapimi ve donatimu ile ilgili bir
arastirma merkezinden, ilgi
cekici bilimsel icerikli bir haber
var. Bu kurulusun, énemli
gdrevlerin biiyiik bir
bdélimiintin bilgisavarlar
tarafindan gerceklestirilecegi,
tam otomatik bir gemi
gelistirmekte oldugu bildirilivor.

Detlef VISSER

trettebatsiz olarak agik denizlerde yolculugu-
Mnu gerceklestirecek olan bu gemi, tamamen
otomatik olarak galigacak ve uydular vasitasiyla yo-
netilecek. Firtina sahalan, hava durumunu kontrol
eden bilgisayar tarafindan tespit edilerek, otomatik
olarak rota digi birakilacak. Geminin, dlinyada esi-
nin olmayacagi ve gelecegin gemi tipini temsil ede-
cegi belirtiliyor.

Btdn bunlara ragmen, Japonlar tarafindan ger-
ceklestirileceqi sdylenen ve gelecedin gemi tipini
olusturmada dnculiik ettigi savunulan bu proje, on-
lan 7 yildir mesgul etmekte ve daha da mesgul ede-
cege benziyor. Oysa Alman tersane ve gemi dona-
tim girketleri, bu projeyi belki de daha gergekgi bir
yaklagimla simdidenriin haline doniigtirdiler. Ge-
lecedin gemi tipi diye nitelendirilen ve teorik olarak
mirettebata ihtiyag duymayacagi disintlen gemi-
den, su anda seriler halinde imal edilmekte ve bi-
tin diinyaya satimaktadir. Hatta bu gemi iizerinde
gergeklestirilen baz sistemlerden faydalanmak (ize-
re, Japon tersaneleri, Almanya'daki imalatgilanna
bizzet bagvurdular. Deniz yolculugu ile ilgili bir sis-
tem olan “Nacos" sisteminin, Japonlar tarafindan
Bremen'deki Krupp Atlas Elektronik Fimasi'ndan ta-
lep edilmesi bunu agiklamaktadir.

Bremen’de bulunan gemi elektronidi konusun-
daki uzmanlar, 1985 yili baslarina kadar (yaklagik 13
yildir) " Gelecegin Gemisi" projesi lizerinde 30 m-
essese ve bilimsel enstitl ile igbirligi i¢inde ¢alismig-
lardir. Alman Hikiumeti, bu projenin gelistirilmesi igin
62 milyon marktan daha fazla bir yatinm yapmisti.
Bu projenin hedefledigi temel amaclardan (g tane-
sini sdyle siralayabiliriz: Daha az yakit sarfeden, nor-
mal gemilere kiyasla daha az murettebatla gereksi-
nimini karsilayan ve tayflanna daha emniyetli bir yol-
culuk vaat eden bir gemi geligtirmek.
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Murettebatsiz bir geminin ekonomik agidan elverisli
oldugu bilinen bir gergektir. Iste Alman gemi yapim-
cilari, bu basit fikirden yola cikarak, deniz volculuk-
larimi daha ekonomik hale getirdiler.

Liste edilmis 51 konudan olusan bilimsel aras-
tirmalar olumiu sonug¢ vermis ve proje gergeklesti-
rilmistir. Aiman tersanelerinin Howaldt tesislerinde
yapimi gergeklestirilen, Norasia Samantha, 1985 Eki-
mi'nde Kiel'de hizmete girmig ve ileri teknigi ile diin-
yada su anda bir numara olan bu gemiden, giini-
miize kadar 7 benzeri daha imal edilmistir. Goriil-
memis mikemmellikte bir teknikle donatiimis olan
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Hayal ve Gergek: Bir ressam gelecedin gemisini, uydular
ve radar isinlan tarafindan yGnetilen bir gemi tipi olarak
tasawvur ediyor. Almanlann gelistirdigi Norasia Samant-
ha, dis gbriiniisid itibanyla normal gdriindyor; fakatl yuk-

sek hir teknikle donatimis oldugu unutulmamalidir,

bu gemiler, ilk defa sergilendiklerinde robot gemi-
ler olarak nitelendirilmisti.

Norasia Samantha'nin, kabiliyetli elektronik ve
otomatik cihazlarla donatiimis kaptan képnisinin
ismi degistirilmis ve buraya, gemi ydnetim merkezi
denmistir. Bu merkezden, ister agik denizde olsun,
ister sahile yakin bir yerde olsun, rota belirlenir ve
geminin hiz: ayarlanabilir. Geminin anlik konumu, de-
niz haritasi izerinde hareket eden hareketli isiklar
tarafindan tayin edilir. Mikemmel radan sayesinde,
gemi, gevresindeki 40 degisik cismi ayni anda tespit
eder; yon ve hizlarnni da belirleyerek, bir carpisma
tehlikesi mevcut ise tereddiit etmeden alarm
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sistemini harekete gegirir.

Bu gemide, gemi yonetim merkezinin onemli
yerlerinde, geminin merkezi hesaplarini
gergeklestiren bilgisayanni devaml faaliyette tutmak
icin, Totmann Sistemi, demir yollarinda kullanilan
sekliyle benimsenmistir. Gemideki vincin ve ¢apa
sisteminin galismasi da gemi yonetim merkezine
baglidir. Merkezin altinda geminin idaresini
gergeklestiren bas mihendisin yeri bulunmaktadir.
Gemi (izerinde ve iginde olup biten bitin olaylar,
bu noktadan idare edilmektedir. Bu i i¢in kullanilan
ve yonetim igin gerekli, bUtin bilgileri, surekli bir
yolculuk raporu tutan merkezi bilgisayara génderen
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Norasia Samantha'daki Yenilikler

. Asimetrik gemi arkasi

. Bliylik pervane

. Ek elektrigi telafi etme aleti
. Dizel motor

. Dalga jeneratdrii

. Scoop sogutma sistemi
. Merkezi siginak sistemi
. Yakit hazirlanmas

. Balcikll yagin yakimasi
. Yakit analiz

. lletisim merkezi
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12. Gemi yonetim merkez (SFZ)
13. Gemi idare merkezi (SBZ)
. Denetleme tesisi

15. Merkezi bilgisayar

. Uzaktan kumandal gapa
17. Makine odasi

. Ving sistemi

. Merkezi denge sistemi

. Kesintisiz elektrik tedariki

. Can kurtaran botu

. Can kurtaran botundaki
haberlegme sistemi

23. Yolculuk denetleme sistemi
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800'e yakin sensor denilen aletler, geminin her bir
yanina dagitilmistir. Bu vesile ile bas miihendis
istedigi anda akaryakit rezervini, makine yaginin
durumunu, nerede bir vidanin gevsek oldugunu ve
sogutucu tanklardaki sicakhgr 6grenebilir.

Gelecegin gemisinde birgok yapisal farkliliklar
vardir ki, bunlar, 65nemli avantajlan beraberinde ge-
tiriyor. Asimetrik olarak sekillendirilmis olan gemi-
nin arka kismi, su akintisinin yonini degistirerek %
8 yakit tasarrufu sagliyor. Boyut olarak normal bir
pervaneden daha bliylik olan ve 6zel olarak sekil-
lendirilmis kanatlan bulunan pervanesi, daha kuv-
vetli bir itme giicii sagliyor. Yavag ¢aligan iki zamanli
dizel motoru da % 5 yakit tasarrufu sagladigi gibi,
disilk kaliteli, fakat gok hesaph olan akaryakit kul
laniyor. Bir dalga jeneratdrii de, itme glicinden olu-
san enerjiyi elektrik Gretmek suretiyle degerlendiri-
yor, Bitin bu 6zellikleri gemiye, pazarlanmasinda
% 25'lik bir avantaj kazandiriyor. Gemi igin yapilan
yatinmiarnn, daha ikinci yilinda sagladig yakit tasar-
rufu sebebiyle, karsilandigini digtintrsek, bu pro-
jede oldukga basaril olundugu sonucuna varabiliriz.

Geminin pahallya mal olmasina sebep olan fak-
torlerden biri,glivenlik teminat igin yapilan yatinm-
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lardir. Diger gemilerdeki can kurtaran botlannin ye-
rini, tehlike aninda kendiliginden harekete gegip
egimli bir yerden kayarak hizmete hazir duruma ge-
len botlar almistir, Ayrica bu botlann her birinde ye-
ni geligtirilen ve sirekli galigan bir haberlesme sis-
temi mevcuttur ki, bu sistem her tirlii gemi ve hava
istasyonlan ile baglant kurabilme yetenegindedir.
Onemli bir diger emniyet tedbiri, yolculugun seyrini
denetleyen bir uyan sistemidir. Sistem, kétii hava’
sartiarinda, geminin yikinin gereginden fazla ol-
masi halinde rotay degistirir ve yolculugun daha sa-
kin sularda slrduriimesini temin eder.

Norasia-Tipi gemileri, 25 kigilik mirettebat ye-
rine 18 kisiyle idare etmektedirler. Bununia birlikte,
gemi yonetimi igin gerekli olan bir kisi bilgisayar ta-
rafindan karsilandigindan dolayi, nbet i¢in sadece
bir kigi bulundurma yeterli olmustur. Oysa STCW
(Denizciler igcin Talim, Kabiliyet ve Nobet Stan-
dartlan)’'nin sdzlesmesine gore, geceleri gemide iki
kisinin nébette olmasi mecburi gériiimdstir. Alman
hilkiimetinin 6zel izniyle ve SDZ (Gelecegin Gemisi)
taslagina gore, deneme niteliginde geceleri bir
nébeigiyle yolculuklar yapilmistir.

Alman gemi yapimcilannin ihmalkar davranma-
lan halinde gelecegin gemisi kisa zamanda bu 6zel-
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Bir qesit deniz silngeri (demaosponge), dzerine miundudu cis
i seklini alarak, buviik ve dev bovutlara wlagir. Fotografti
garilen bu tir bir sunger, bir deniz velpazesinin tizerini sara

rak onun seklin almstr.

Bu sawvida, vandaki fotograft dikkatlerinize sunuyorus,

.

infos : Bremen ‘deki Krupp Atlas Elektronik Firmas: -
nin gelistirdigi, deniz yoleulugu esnasinda seyri gos-
teren sistem. Bu sistem yonetim merkezine yin, hz
ve rizgdr izt gibi durumlar hakkmnda bilgi veriyor.

Nobet : Ka/n Express adlt yik gemisinde modern bir
radar sistemi, Bu radar, otomatik olarak 40 cismi ay-
nt anca kontrol edebilivor ve ¢carpisma tehlikesi kar-
sistnda wyare alarmint harekete gegiriyvor.

ligini kaybedebilir. Fakat su glinlerde yeni bir arag-
turma projesinin gndemde olmasindan dolay, Al-
man gemi yapimciliginin gelecegine daha miisbet
gozle bakabiliyoruz. “SHOPSY 90" adi verilen pro-
jenin baglatimasi igin 1,3 milyon mark aynidigi be-
lirtiliyor. SHOPSY, Ship Operation System (Gemi Is-
letme Sistemi) anlamina geliyor. Projenin hedefi, hiz-
metgilik, bakim ve onanm gibi gereksinimlerin as-
gari seviyeye indirildigl bir gemi geligtirmek.

BUtun bunlar, teknigin sinirlanni zorlamak ve ge-
mideki sistemlerin arasindaki baglantilan uygun bir
sekilde gerceklestirmek demektir. Her seye ragmen
bilinen gergek, SHOPSY nin de gergeklestiremeye-
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cedl bir seyin var olmasidir: Mirettebatsiz yolculuk-
lar yapmak.

Hobby'den cev.: Abdullah YILMAZ

CESARET, TEHLIKE KARSISINDA
AKIL YE ZEKANIN
KULLANILMASIDIR.

(Eflatun)




