Flaterild Ol ye
S IRDTD AT

Fer Aaltldrds
Dajiz Geyrad

Kureselolcekte'vapilan biganalizyelektriklfotomobillerinve

iIst pompalarininiomurlergsuresince;petrol tuketen'otomobillereve

fosil yakittuketen'gelenekselisiticilara'gore daha’azmiktardasera‘gaz
saliminainedenoldugunidogruladizPetroltuketenotomobillerinyve
fosilyakittuketen'gelenekselisiticilarinidunyadakisera’gazisalimininyaklasik
dortte birinden'sorumlutolduguitahmin ediliyor







ature’da yayiumlanan arastirmada, iddialarin

aksine otomobillerin ve 1s1 pompalarinin 6nu-

muzdeki otuz yila iliskin ug¢ farkl iklim senar-
yosu dikkate alindiginda daha ¢evreci secenekler oldugu
sonucuna varidt. Daha 6nce bazi baska arastirmalarda
yapilan karsilastirmalara dayanilarak benzinli ve dizel
motorlu arabalarin omurleri suresince elektrikli oto-
mobillere gore daha diisik net karbon salimina neden
oldugu iddia edilmisti. Ancak bu analizler cogunlukla
sadece iki araba modeli karsilastirilarak yapumaisti. Yeni
arastrmada ise Hollanda’daki Radboud Universitesin-
den Florian Knobloch ve ekibi kiiresel ol¢ekte daha net
bir sonuca ulasmak amaciyla pek ¢cok otomobil sinifinin
ortalama salumlarin ele aldt.

Arastirmactlar 2015’te dinyanin 59 bolgesinde satilan
geleneksel ve elektrikli otomobil modellerinin her biri-
nin, tretim, kullanim ve Omrinu tamamladiktan sonra
yok edilme stirecleri de dahil olmak tizere tiim 6mri bo-
yunca neden oldugu ortalama kar-
bon salimt 6ngorilerini incele-
di. Incelenen bu otomobillerin
toplamda dunyadaki karayolu
trafiginin %95’inden sorumlu

oldugu tahmin ediliyor.

70

Arastirmacilar elektrikli otomobillerin 59 bdlgenin
53’inde daha dusuk net karbon salimina neden ol-
dugunu buldu. Bulgulara gore, elektrikli otomobiller
sadece Hindistan ve Polonya gibi elektrik eldesinde
yogun olarak komir kullanilan tilkelerde geleneksel
benzinli ve dizel motorlu otomobillerden daha kétu so-
nug¢ verdi. Aymt sonugclar, dodalgaz tiiketen 1sitma sis-
temlerine daha cevreci alternatifler olan 1s1 pompalart
icin de gecerliydi.

Arastirmada tg¢ farkli iklim senaryosu canlandirildi.
Ik ikisi mevcut iklim politikalariyla devam edildigi ve
Paris Antlasmast’nda belirlenen 2°C hedefine uygun
olarak uygulanabilir politikalarin etkinlestirildigi du-
rumlardt. Ucilincii ve arastirmactlarin diisiik bir olast-
lik olarak gordiigii en kotii durum senaryosu ise elekt-
rikli otomobiller ve 1s1 pompalart i¢in buyuk hedefler
benimsenirken toplam karbon saliminin mevcut sey-
rinde ilerledigi durumu ele aliyordu.



Isitnma ihtiyacinin daha

az karbon salimyla
gerceklestirilebilmesinin
yollarindan biri olarak gortilen
B 1st pompalarinda st tiretmek
Radboud Universitesi 6gretim icin elektrik kullantlyor. Ist

uyesi Florian Knobloch elektrikli pompast, soguk bir giinde bile,
otomobillerin aslinda karbon salimint yerden, sudan ve havadan st

artirdigt yonundeki kaygtilarin cekebiliyor.
diinyanin ¢cogu bolgesi icin temelsiz

oldugunu vurguluyor. . . .
Ev tipi elektrikli st

pompalarinin en yaygun tiird,
evin disina klimaninkine
benzeyen bir kutunun
yerlestirildigi hava kaynakl
pompalardir.




Hava Kaynakl Ist Pompast Nasul Calisur?

YO gUN [ASTILLG!

Genlesme vanast

Bir binanin yan tarafina ya da arkasina yerlestirilen hava
kaynakli 1s1 pompast havadan st alarak bu isiyla havanin-
kinden daha ytuksek sicaklikta ¢iktt olusturur. Pom-
pann calismast i¢in elektrik gerekir ancak enerji

olarak urettigi 1stya karsiik gelenden daha az

elektrik tiiketmesi gerekir. Ist pompast bir buz-

dolabimn i¢ ortamindan 1s1 ¢ekerken kullandi-

g1 mekanizmanin ¢ok benzeri bir mekanizmay-

la dis ortamdaki havadan 1st ¢ekerek verimli bir

sekilde 1s1 Gretimi sadlar. Ist pompalar radyatorler,
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yerden 1sitma sistemleri ve sicak hava konvektorleri de
dahil ¢ok cesitli 1sitma sistemleriyle uyumlu olarak c¢alisa-
bilir. Ist pompalart, fosil yakit tiketen kazanlt isitma
sistemlerinden farkli olarak daha uzun zaman
araliklaninda daha dustik sicaklikta st yayar.



Elektrik Gii¢ Sebekeleri de Hesaba Katildt

Arastirmada incelenen tlkeler alternatif ve yenilenebilir
kaynaklardan elde ettikleri elektrik acisindan buyuk bir
cesitlilik gosteriyordu. Ornegin isve¢ ve Fransa’da elekt-
rikli otomobillerin 6miir boyu neden oldugu ortalama
karbon salumt petrol tiiketen otomobillere gore %70 daha
diisiik iken Ingiltere’de bu oran %30 idi.

Arastirmacilar elektrigin saglandigt kaynaklara iliskin
2015 verilerini de hesaba kattiklarinda, belirli bir bolgede-
ki elektrik gui¢ sebekesi, kilowatt saat (kWh) elektrik basina
1100 gramdan daha az karbondioksit salumt yaptigt takdir-
de, o bolgede ortalama bir elektrikli otomobili ortalama bir
petrol tiiketen otomobilden daha cevreci olarak degerlen-
dirdi. Bu durum incelenen 59 tlkenin 53’1 i¢in gecerliydi.

Elektrikli otomobillerin elektrik gli¢ sebekeleri daha cev-
reci hale geldikce-ki genel edilim bu yonde- petrol tiiketen
otomobillere gore simdi oldugundan da cevreci hale gele-
cekleri ongoruluyor.

Ote yandan son bes yilda pek ¢ok tilkenin elektrik tiretim
sistemlerinde yenilenebilir enerji kaynaklart agisindan
¢ok biiytik gelismeler kaydedildigi icin Knobloch elektrikli
otomobillerin su anda muhtemelen arastirmalarinda gos-
terilenden bile daha cevreci oldugunu diisiiniiyor. Orne-
gin Birlesik Krallik’in elektrik i¢in ortalama karbon yogun-
lugu- tretilen birim elektrik basina karbon salimt- 2015’te
kWh bagina 443 gram CO, iken gegen yil 215’e dusmus.

Arastrmacilara gore, fosil yakit tiketen otomobillerle
elektrikli otomobiller arasinda karbon salumt agisindan var
olan makas ileride kapanmayacak, elektrik gt sebekeleri
daha da cevreci hdle geldikce daha da acilacak. Elektrikli
otomobillerin ortalama karbon yogunlugunun 2015’teki-
ne gore 2030’a gelindiginde %20; 2050’ye gelindiginde ise
%30 daha dusiik olacagunt tahmin ediyorlar.

Knobloch’a gore, tiretimden ve sonrasindaki enerji kulla-
numindan kaynakli karbon salumlar dikkate alindiginda,
elektrikli otomobillere ve ev tipi 1s1 pompalarina gegisin
tereddiitsiiz bicimde tesvik edilmesi gerektigi cok acik ve
arastrmanin sonuglart hiikimetlerin verecekleri kararlar
acisindan net bir yon ortaya koyuyor. Knobloch bekleme-
ye gerek olmadiginy, elektrikli otomobilleri ve 1s1 pompala-
rint yayginlastirmanin tiim belirsizlikler ve degiskenlikle-
re ragmen net bir fayda sagladiguni vurguluyor.

Kaynaklar

https://www.newscientist.com/article/2238118-electric-cars-really-are-a-greener-
option-than-fossil-fuel-vehicles/

https://cosmosmagazine.com/technology/yes-electric-cars-are-better-for-the-
environment
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