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- DUNYA TURU

cakla dinya turu yopmanin gérindste nistd
Ubir tarah yoktur. Dinyanin bes kitasindaki binlerce
havayollari acentesi, istenirse béyle bir yolculuk di-
zenleyebilir. Bu turu yapmak isteyenleri, olsa olsa,
&denmesi gereken bilet licretinin yiiksekligi engelleye-
bilir. Ayni turu yolda inmeden yapmaya kalkismak ise,
bambaska bir serlivendir. Buginkd havayollan sirket-
lerinin elinde, béyle inissiz diinya turu yapabilecek bir
"93: *?.ﬁ.'?‘“"ﬁ“'“"ﬁ““;.’ r soru geliyor: Dinyanin boto
rada akla s&yle bir soru geliyor: nin n
cevresini dolanarak basladigi yere dénebilecek bir
ucaga ne gerek var? Sivil havacilik agisindan bayle bir
ucok gereksiz olabilir ama, askeri agidan durum bas-
kadir. Askeri uzmanlara gére; ucagin menzilinin (erise-
bilecegi mesafenin) uzun olmasi ve devaml bicimde
havada gérev yapabilir halde kalabilmesi, onun hare-
ket gicini saglayan ana etkendir. Simdilik askeri
ucaklarin menzili, yoklasik 15.000 kilometreye erisebil-
mekte, bu da dinyayr dolanmak icin gerekli olan
40.000 kilometrelik menzilin cok altinda kalmaktadir.
Ucaklarin yetersiz menzillerini uzatmak tzere, hava-
dan, yoni ugaktan-usaga yakit ikmali yopma yoluna

Iki Amerikali, 40.000 kilometrellk diin-
ya turunu yerden ve havadan ikmal yap-
maksizin on lki giinde gergekiegt!recek
olan bir ugagin ik modelinl ugurmay:

basvurulabilir. Bu fevkalade gic bir istir. Havadan ik-
mal yapabilmek icin iki sartin gerceklesmesi gerekmek-
tedir. Bir kere havanin durumu uygun, géris iyi olacak
ve siddetli hava akimlarina rastianmayccak; diger to-
raftan, ucakta yakit ilefim borusunun yakalamp takil-
masini saglayan gayet incelikli bir fertibat bulunacak-
tr. Iste botin bu nedenlerden, uzak gérev uuslarina
cikan pilotlar, havadan ikmal yopmak yerine, mimkon
oldugu kadar uzun menzilli uq:rlnrdan yararianmay!
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imdiye r rilamamis olan hiner, inissiz ve
ikmalsiz dinya turu yapmak idi. Iste iki *“cesur-cilgin’’
garip bir ucakla yakinda bu turu gerceklestirmeyi de-
neyeceklerdir. Bunlardan biri, Yeona Yeager adl
gbzipek kadin pilottur. Yeager, bir yandan jeofizik ve
Bzellikle ceronotik alaninda saglam bilgilere, diger
yandan ucus tecriibesine sahiptir. Ozel meraklan aro-
sinda ULM (ultra-hafif motorlu) ugaklarinin pilotlugunu
yapmak da yer aliyor. Macera ucusunun &teki kahra-
moani, eski ABD Hava Kuvvetleri yarbay: Richard G.
Rutan’dir Rutan, cesitli ucak tipleri ile 6.900 saat uc-
mustur. Bunun 2.000 saati askin bslomo jet ucaklariy-
la. 4.400 saatlik bslomo hafif tek ya da iki motorlu
ucaklarla yapilmishr. ““Dick”’, 1900 saatini ABD Hava
Kuvvetleri‘nin nokliye ucaklarinda, pilot ya da ucus
teknisyeni olarak gecirmistir. Richard Rutan; Avrupe,
Kuzey Afrika, Yakin ve Ortadogu ile Gineybah Asya
dlkelerinin cogunun ya izerinden ucmus, bunlara inmis
ya da bunlardan havalanmis bulunmaktadir. Ayrica,
Rutan’in savas deneyimine de isaret etmek gerekir: Ru-
tan 1967-1968 yillarinde bir F-100 Super-Sabre ucag
ile 105’ Kuzey Vietnam Gzerinde olmak Uzere 325 g&-
rev ucusu yopmis, Hanoi Uzerine yaptgi  bir ugusta
Kuzey Vietnam ucaksavarlar: tarafindan disorolmisse
de &zel bir Amerikan imdat birliginin yefismesiyle esir
olmaktan kurtarilmishr.

Iste anlattigimiz buikili, alisilmadik bir serovene, ali-
siimadik bir ucakla ahlacaklardir. Voyager (yolcu) adli
bu ucok, kendi agirliginin beskat kadar yakit alabile-
cek bicimde planlanmistir. Bu sasilacak isi daha iyi an-
latabilmek icin, bildigimiz klasik ucaklarin yakit alma
kapasitesinin, yapisal agirliklarinin yarisini asmadigim:
hehrlatmak garafir. Baska bir deyisle, Voyager'in yo-
:lf alis kapasitesi simdiki ucaklara oranla on kat Ustiin-

r.

“’Dinya turu’’ deneyiminden ne kastedildigini de ay-
dinlatmak gerekir. Ornegin, dinyayi 50, enlem tizerin-
den dolanarak da, bir “dinya turu” yapilabilir ve

Hging yolculuguna baslamak tizere 6ni-
miizdeki aylarda havalanacak **Voyager'"
Mojave Havaalam'nda ilk kez halka goste-
rildi.
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. Yeager, bu
yeceklerdir.
yakst olug
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b&yle bir tur uz Ekvator’u dolanarak yapilacak
bir turdan hﬁ’c kisa olur, Ancak, Hermoz ve Wi-

Post gibi 8ncilerin izinden gitmek isteyen by iki
"AZmrikdmm dyle yolu kisaltmaya niyetleri yoktur; On-
lar, 25.000 mil (40.000 kilometre) lik tam bir dinya tu-
ru yapmak istemektedir.

Voyager’in hangi noktadan ve hangi giin havalana-
cog: bu satrlarin yazildigi sirada heniiz belli olmamis-
t. Bununla birlikte ucus sirasinda nerelerden gecilecegi
aciklanmistir. Amerika Birlesik Devletleri’'nin giineyin-
den yola gikilarok Kiba'nin giineyinden gecilecek,
Brezilya'nin kuzeydogu kiyisi iz?enocak, Giney Atlan-
tik agilacak, Giney Afrika’ya varilacak; oradan Hint
Okyanusu, Avusturalya ve Pasifik Okyanusu’nun bo-
yik baélomo ilerek Howai Adalani’na. ulasilacak,
sonra son bir "kanat cirpisi”* ile baslangic noktasina
déniilecektir.

Ugak, iki yilda insa edilmis ve ilk defa Kaliforniyo'da-
ki Mojave Havaalani’nda halka gésterilmistir. Ucagin
planlarin, Richard Rutan’in 40 yasindaki agabeyi ucak
mihendisi Burt Rutan cizmistir. Ucogin yopiminda mo-
dern teknolojinin bitin imkanlarindan yararlanmistir.

in genis &lclide kompozit (karma) malzeme
(grofit, kevler, cam elyaf) kullonilmistir. Bu malzeme,
zorlamalara karsi cok daha doyamikli ve klasik
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itk inigaie diihya turunu gerceklestirmeyi dene-

U, 5 tonluk kaltss agrbgaiun 4,5 “tonunu

E]:;“"Wm‘w alagimlorindan ¢ok doha ha-

Ortaya ¢kan model, Gzerine ucak kalibi gecirilmi
bir depoya benzetilebilir. Voyoger‘in gévdesine, m
nuirl;mno ve &n bélimiine yerlestirilmis 16 yakit tank
vardr.

Performansi disiren bir etken, hareket halindeki
ucag engelleyen hava direncidir. Bu direnc, hizin ka-
resi ile dogru orantili olarak arfor. Voyager'in aerodi-
namik yapisi, hove direncini en aza indirmektedir.
Ucagin hareketi ise, birbiri ardindan “Push-pull”” siste-
mine gore cahsan pistonlu iki motorla saglanacaktir.
llk bakista Voyager bir planéri andirmaktadir. Bir uc-
tan diger uca 36,6 metre uzunlugunda olan ana kana-
di, cok biyik olup bir Boeing 727 ninkine erisebilmek-
tedir. Ancak, ucagin 423 ki& olan agirlgi, kicik bir
usaginkinden bile daha dosikttr. Ucoga yakit haric,
ucus icin gerekli techizat yiklenince bu agirlik yoklasik
iki katina cikmakta, diinya turu icin gon:i‘il it depo-
laninca 5 tona erismektedir, Ucok, yll saatte
oo sty S ko
s0 nya turuna ¢i . i uga-
gn olaganisti seriveninin sonucu merakla beklen-
mektedir.
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