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“Niceler var kaptanim der heman, Sundan alir suna satar piir yalan.
Sehir iginde lafla denizci geginir, Denizde ise yolunu eller seger”

Seyir: Denizcilikte, gegmiste oldugu gibi giinii-
miizde de geminin bir yerden bir yere emniyetle
gitmesini planlamak, fiilen bu islemi yapmak ya-
ni seyretmek, siire¢ boyunca gemiyi kontrol et-
mek, kayit tutmaktir. Seyir siiresince en 6nem-
li faaliyet gemi mevkisinin dogru belirlenmesidir.
Mevki belirlemek, rotadan sapma olmussa diizelt-

mek ve siglik, kayalik gibi tehlikelerden uzak kal-
mak agisindan ¢ok 6nemlidir. Mevkinin dogru be-
lirlenmesi ise kullanilan alet ve yontemlere baglh-
dir. Emniyetli seyretmek icin hava ve deniz sartla-
r1, akint, gelgit gibi denizdeki diger tehlikeleri bil-
mek ve 6nlem almak da gerekir.

Parakete: Geminin siiratini 6l¢cmek i¢in
kullanilir. 14. yiizyil ortalarina kadar siirat ge-
minin arkasinda biraktig1 suya (diimen suyu-
na) bakilarak veya geminin bas tarafindan ati-
lan tahta parcasinin geminin boyunu kat etme
siiresiyle bulunurdu. Parakete ise diigiimlerle
ol¢eklendirilmis savlo ve buna bagl tiggen bir
tahtadan olusur. Tahtanin alt kismina, deniz-
de dik durmast igin agirlik takilir. Tahta deni-
ze atildiktan sonra halat serbest birakilir, tah-
ta ise suya direng gostererek atildig1 yerde ka-
lir. Bu esnada kum saati ile siire tutulur. Gemi-
nin siirati, siire ve savlo boyu esas alinarak he-
sapla bulunur. Giiniimiizde basing veya elekt-
romanyetik olgulardan yararlanarak siirati 61-
¢en elektronik paraketeler kullanilmaktadir.

Pusula giilii: Harita ve pusulada yonii gos-
termek amaciyla kullanilan giil sembolii-
diir. Riizgargilii ise riizgar yonleri i¢in kulla-
nilir. Her ikisi de otuz iki kerteye (Bir kerte =
11,25°) bolunmustiir. 1884de kabul edilen ve
Greenwich'ten gegen 0° boylamu yerine degi-
sik boylamlar kullaniliyordu. Bunlardan bi-
ri olan ve Paristen gecen boylama “giil ¢izgisi”
de denmistir. Giiniimiizde haritalarda 360°ye
boliinmiis pusula gilii kullanilir. Riizgargtlii
ise degisiklige ugrayarak riizgar yoniinii ve da-
gilimini gosteren bir grafik haline gelmistir,
ancak denizciler tarafindan eski haliyle de kul-
lanilmaktadr.
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Usturlap: Gok cisimlerinin ufuk-
tan olan acisal yliksekligini (irtifa) ol¢-
mek amaciyla kullanilan usturlap MO
200’1t yillarda kullanilmaya baslanmis-
tir. Islam diinyasina ise 8. ytizyildan iti-
baren girmis ve gelisen gokbilim saye-
sinde sanat eseri niteligi kazanacak ya-
pitlara dontismiistiir. Usturlap ilk do-
nemde, tutma kulpuna bagl derece-
lendirilmis bir cemberden ve iki ucun-
da delik bulunan alidattan (cetvelden)
olusuyordu. Olgiim i¢in gok cismine
donilir ve alidat uglarindaki delikler
gok cismi ayni dogrultuya getirilerek,
deliklerden cisim goriindiigiinde agisal
yiikseklik cember tizerinden okunurdu.

Usturlap kullanimi

Cember tizerindeki derecelendirme,
kulp hizas1 90° (bagucu) olacak sekilde
yapilmisti. Usturlabin kulpla askida tu-
tulmas1 gozlemci ufkuna dik durmasi-
ni1 sagladigindan, 6l¢iim sirasinda utku
gormeye gerek yoktur.

10. ylizyilldan sonra usturlap gelis-
tirilmis ve ana govdeye plakalar eklen-
meye baslanmistir. Ige takilan enlem
plakas1 tizerine, kullanilacak enleme
gore ufuk diizlemi, azimut (semt, ker-
teriz) cizgileri, gok ekvatoru, donence-
ler, bagsucu noktasi islenmistir. Bu pla-
kanin tizerine ise 6ritmcek denen plaka
takilirdi. Oriimcek tizerine yildiz hari-
tas1 oyularak islenirdi. Altta kalan en-
lem plakas: ve 6riimcek, saat ve boyla-
ma gore dondiiriilerek o giin hangi yil-
dizlarin ufkun tizerinde kaldig, yiik-
seklikleri ve yonleri belirlenebilirdi. Ya-
ni mekanik bir bilgisayardi.

Usturlap gergekte gokbilimde goz-
lem yapmak maksadiyla kullanilan bir
aletti. Denizci usturlabi, usturlaba go-
re daha basit 6zelliklere sahipti. Sallan-
mamasi i¢in daha agir metalden yapi-
lir, gerekirse altina agirlik baglanarak
kullanilirds.

Usturlap

Ayrica riizgardan etkilenmemesi i¢in
ana govde delikli olurdu. Ancak gemi-
nin sallanmasi nedeniyle dl¢iim yap-
mak zordu. Piri Reis 6l¢iim konusunda
“bir kil kadar hata yapilmamas1” gerek-
tigini belirtmektedir. Glintimiizde irti-
fa 6lgmek icin 1750den itibaren gelisti-
rilen sekstant kullanilmaktadir.

“Ogren dnce pusula kullanmasini, Sonra haritanin ahvalini.”

Pusula: Piri Reis pusulay: “tizeri cam-
la kapatilmis bir ¢anak icinde bir diize-
nek sayesinde serbestge donebilen, kagit
bir pusula giiliintin Kutup Yildizr'ni gos-
terdigi alet” seklinde tarif etmistir. Strri-
nin ise pusula altindaki miknatis oldu-
gunu belirtmistir.

Seyir maksatlariyla pusula Cinde 9. ve
11. yiizyil arasinda kullanilmaya baslan-
mis, Islam diinyasinda ise 12. yiizyildan
itibaren kullanildig: kayitlara ge¢mistir.
Bu d6énemin pusulalari sivi iginde ytizen
pusula giilii ve miknatistan olusuyordu.
1300111 yillarda ise gemiler i¢in daha uy-
gun olan kuru tip pusula gelistirilmistir.
Piri Reis'in tarif ettigi de kuru tip pusu-
ladir. Ancak bu pusulalarin, manyetik ve
cografi Kuzeyin farkl yerlerde olmasi ve
manyetik alanlarinin bolgesel degisim
gostermesi nedeniyle, tam olarak kuze-
yi gostermedigi ve geminin manyetik
yapisindan (toplar, giiller, silahlar) etki-
lendigi hatirlanmalidir. Piri Reis bu ha-

ta konusunda bilgi vermemektedir, ¢iin-
kit Diinyanimn bir miknatis gibi davran-
dig1 ancak 1600de bilimsel olarak agik-
lanabilmistir (William Gilbert- Magne-
te). Pusulanin geminin manyetik yapi-
sindan etkilendiginin anlagilmas: ve gi-
derilmesi ise 1794dan sonra gergekles-
mistir. 1813 yilinda kuru tip pusula yeri-
ne, pusula kartinin bulundugu tasin ta-
mamen siv1 ile dolu oldugu ve devamh
sallanan bir ortam olan gemide kullani-
labilecek nitelikte pusula gelistirilmistir.
Giintimiizde gemilerde miknatish pusu-
la yedek olarak bulunmakta, cayro pren-
sibiyle calisan ve cografi kuzeyi gosteren
pusula kullanilmaktadir.
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El iskandili : Geminin bulun-
dugu yerdeki derinligi 6lgmek i¢in
kullanilan diizenektir. El iskandili
savlodan (ince halat) ve ucuna bag-
l1 genelde kursundan yapilan agir-
liktan olugur. Savlo tizerinde dii-
glim veya renkli bezlerle kulaglar
(ABD:1,82 m., Ingiliz:1,85 m.) isa-
retlemistir. Kursun agirlik dibe de-
ginceye kadar denize birakilir ve
su ylizeyine gelen yerden derinlik
okunur. Agirlhigin altinda ufak bir
bosluk vardir ve buraya kalin yag
stirtilerek deniz dibinin, Ornegin
kum mu, ¢amur mu oldugu anlagi-
labilir. Akint1 varsa veya gemi ilerli-
yorsa gidis yoniiniin ilerisine dogru
atilarak agirlik dibe degdiginde sav-
lonun dik durumda olmasi saglanir.

Giintimiizde ses dalgalariyla derin-
lik 6lgen iskandil kullanilmaktadir.

Hint Kiyas:: Piri Reis'in Hint Kiyas:
olarak belirttigi alet degisik boyda 12
tahtadan olusuyordu. Yapimi igin Ye-
men sahili ile Hint Denizi aras1 200 mil-
lik bolgelere ayrilmis ve bu bolge iginde
Kutup Yildiz1 yiiksekligi ve kullanicinin
kol boyuna gore hesap yapilarak tahta
boylar1 belirlenmisti. Muallim (usta-
seyir hesaplar1 yapan kisi), bu tahta-
lardan uygun olanmn alt kenarini ufuk
hizasina getirir ve Kutup Yildizr'na ba-
kard1. Geminin bulundugu boélge igin-
de Kutup Yildiz1 yiiksekliginin o tahta
boyunun i¢inde kalmasi gerekirdi. Yil-
diz yiiksekligi kullanilan tahta boyu di-
sina ¢ikinca diger bolgeye gectikleri
anlagilirdi. Piri Reis Hint Denizine gi-
derken uzun olan tahtalarin Yemende
birakildigini, kisalarinin alindigini be-
lirtmektedir. Bunun nedeni Hint Deni-
zi enleminin 25°Kden daha kiiciik ol-

| masidir. Ekvatora
yaklagtik¢a Kutup
Yildiz'nin yiiksek-
ligi azalacak ve so-
nugta gorinmeye-
cektir.

Cross-Staff kullanimi

Piri Reis bu durumda usturlap ile
Giines’i gozlemleyerek seyir yaptiklari-
n1 belirtmektedir.

Cross-Staff: Hint Kiyasi, kendisiy-
le ayn1 dénemde Avrupada gelisen an-
cak daha sonra yaygimnlasan Cross-Staff
ile benzer ozellikler tasimaktadir. Ba-
lestilha, Hasabat (Arapga tahta demek)
Yakup Sopast gibi isimler alan bu alet
olceklendirilmis bir tahta ve buna ge-
girilebilen degisik boylarda tahtalardan
olusuyordu. Olgiilecek yiikseklige gore
bir tahta secilerek ana govdeye dik ola-
rak gegcirilir ve bu tahta alt kenar1 uf-
ka, iist kenar1 gok cismine gelecek se-
kilde ileri geri gotiiriilerek ayarlanirdi.
Gok cisminin yiiksekligi hareketli tah-
tanin boyu ve ana govde tizerinde 6lgii-
len degere gore hesaplama yoluyla bu-
lunurdu.

| OCTOBER 176 [117]
Diftances of D's Center from Stars, and from @ caft of her,
| Stars | Noon. | 3 Houm. | 6 Hours. | 9 Hours.
15| Names.
A A o r |l e
1 68, 20, 13 66.4&. 8| 65. 5. 46| 63.28. 10
afzPegafi. | 55.16. 51 §3.38. 3] s1.59. 7| 50.20. 7
3 42, 5. 13| 40, 25, 38 38. 48. 21| 37, 10. 30
4 68, 21, 19| 66, 31. 11| 64, 40, 44| 62. 50. 0 |
s| « Arietis] 53. 32, 20f §1. 40. 15] 49. 47. 54| 47 §5. 25 |
6 38.31.16] 36. 38. 21 34. 45. 29) 3. 52.42 |
[l 56. 10, 1] 54 19, 14] 52. 26, 38] §50.35.16 |
glAldeba- | 41,33, 32} 30. 3. =;1 37.45. 53] 353758 |
o 7.9 53] 25. 27. 24 23. 46.21f 22. 6,55
10| 5355 4] 52." 4. of 50.18, 25| 48.33.20 !
PO | 39. 552 30] 38 31 41 36-3z:| 34 51,28

Zaman: Tarihte giines saatleri ile bag-
layan zamani belirleme siireci sonucun-
da kum saati, su saati gibi ¢oziimler {ire-
tilmesine ragmen ancak 1656da sarkac-
I1 saatin imal edilmesiyle atilimlar yapil-
maya baglanmistir. Osmanli doneminde

dini vecibeler nedeniyle zamanin dog-
ru belirlenmesine ¢ok dikkat edilmistir.
Istanbulda ilk muvakkithane 1470 y1-
linda inga edilmis, daha sonra bunlarin
sayist artmistir. Burada ¢aligan muvak-
kitler giineg/su saati ve gozlem aletleri-
ni kullanarak dl¢im yapip sonuglarini
milezzine bildirirdi. 17. yiizyilldan son-
ra Batrdan ithal edilen saatler kullanil-
maya baslanmis ve gozlem yapma ihti-
yaci azalmustir.

Zamanin ve slirenin tespit edilme-
si, boylamin belirlenmesinde kullanil-
mast nedeniyle denizcilerin en biiyiik
sorunlarindan biriydi. Piri Reis ile ay-
n1 donemde yasayan Magellan (1480-
1521) diinya turu sirasinda siire belirle-
mek igin her gemide 18 kum saati kul-
lanmustir.

1714 yilinda Ingiltere boylami 30 mil
dogrulukla belirleyene 20.000 pound
odiil verecegini ilan etmistir. John Har-
rison 1761de ilk deniz kronometresi-
ni imal ederek bu 6diiliin bir kismin al-
mustir. “Aydan mesafe” usulii de zaman
bulmak i¢in uygulanan diger bir yon-
temdi. Bu yontemde Ay ile belirli gok ci-
simleri arasindaki agisal uzaklik gozlem-
le belirlendikten sonra almanak kullani-
larak zaman belirlenmektedir. Bu tiir ilk
almanak 1767 yili i¢in yaymlanmstir.
Piri Reis doneminde bunlarin hi¢ biri
yoktu. Kendisi Kitab-1 Bahriye adli ese-
rinde zaman konusuna deginmemistir.
Onun doneminde kum saati kullanmak,
Gilines'in meridyen gegisini gozlemleye-
rek zaman belirlemek yontemleri uygu-
lanmaktayda.
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Kadran (Ceyrek-Kuadran): O dénemde gok cisimleri-
nin yiiksekliklerini 6lgmek i¢in kullanilan diger bir alettir.
Sifirdan doksana kadar derecelendirilmis bir ¢ceyrek daire-
den ve merkezine bagh ¢ekiilden olusan kadranla ufuk diiz-
lemine gerek olmadan yiikseklik 6lgiilebilirdi. 1450’lerden
itibaren denizciler tarafindan kullanilmaya baglanmustir. Is-
tanbul Rasathanesindeki (Dar-i'r Rasad-ul Cedid-1575)
aletleri gosteren minyatiirde iki kadran ve bir usturlap da
goriilmektedir.

Kadran

“Siglar bazen kaybolur yahut dokiiliir bol, bunun hikmeti nedir gider gelir o,
Ki asli deniz iken bataklik yer olur, gider su alti saat sanma kalir,

Ki bir giin, bir gecede, kis olsun yaz olsun su dort kez varu gelir ¢ok garip,
Kamer (Ay) artarken su artmaktadir, dahi ay eksilirken gitmektedir,

Kamer ilmini bildiysek ey yar, pes olduk ciimle siglardan haber”

Gelgit: Sularm algalmasi ve yiikselmesi yani gelgit ola-
y1 Giines, Diinya ve Ay'n konumuna bagl olarak degisen ce-
kim kuvveti sonucu su seviyesinde meydana gelen degisim-
dir. Buna bagli olarak zamanla yonleri degisen tehlikeli akin-
tilar olusur. Piri Reis alt1 saatlik dongiilerle sularin yiikseldigi-
ni ve algaldigini yukaridaki sekilde agiklamistir. Gelgit nede-
niyle akintilarin olustugunu ise “Deniz kabarmus ise artik gelir
su, deniz inmis ise eksik gelir su” musralariyla agiklamaktadr.

Galileo, Piri Reis'ten yaklasik 100 yil sonra 1632de yayim-
ladig1 “Gelgit Uzerine Diyalog” (Dialogue Concerning the Two

Chief World Systems - Dialogue on the Tides) isimli eserde gel-
git olayini, “Diinyanin Giines etrafinda donmesi nedeniyle de-
nizdeki sularin savrulmas:” seklinde agiklayarak yanilgiya diis-
mustir. Gelgit olaymm Ay ve Giinesin ¢ekim kuvvetleri
nedeniyle olustugu ilk kez 1687 yilinda Newtonun Principi-
a isimli eserinde yer almistir. 18. yiizyilda gelgit olayina ilis-
kin su seviyesi hesabi yapilacak tablolar gelistirilmistir. Glinii-
miizde gelgit zamany, su yiiksekligi ve bu nedenle olusan akin-
tillarin hesaplanmasi gemilerde bilgisayar veya tablolar yardi-
muyla yapilmaktadir.

Travers tahtasi: Gemilerin gittigi yonlerin ve stiratlerin
gegici olarak kayit edilmesi i¢in 15. ylizyildan itibaren kul-
lanilmaya baglanmugtir. Ust kisimda her 32 yon (kerte) tize-
rine delinmis sekizer delik ve sekiz pim vardir. {lk yarim sa-
at sonunda gidilen rota tizerindeki ilk delik izerine bir pim
takilir, ayn1 sekilde her yarim saatte bir sonraki daire ize-
rinde ve gidilen rota yontindeki delige bagka bir pim taki-
lird1. Ayrica siiratin belirlenmesi icin parakete atilir ve be-
lirlenen siirat yine zaman sirasiyla alt kisimda bulunan il-
gili stirat deligine pim sokularak kayit altina alinirdi. Dort
saatin sonunda seyirle ilgili kisi bu tahtay: alarak gidilen
yon ve siiratlere gore gelinen mevkiyi hesaplardi. Yelken-
li gemilerde kapali koprii tistit bulunmadigr ve kétii hava
sartlar1 nedeniyle yazili kayit tutmanin zorlugu nedeniyle
bityiik kolaylik saglamaktaydi. Giiniimiizde gemilerde rota
ve stirat ile diger bilgiler otomatik olarak kaydedilmekte ve
jurnal denilen deftere de yazilmaktadir.

“Bildireyim ekvator derler ona, Iste Diinya'nin ortasidir o mekan,

Gece-giindiiz birdir orda her zaman.”

Gokkiire: Gokkiire tizerine yil-
dizlarin, gok ekvatorun ve kutup-
larin islendigi bir alettir. Ayrica
kiire dis ylizeyi tizerinde yatay ve
dikey derecelendirilmis cemberler
vardir. Yatay cember tizerinde 30°
araliklarla burclar da islenmistir.
Burada burglar astrolojideki burg-
lar degil, Giines'in yildizlara go-
re konumu olarak algilanmalidir.
Kiirede enlem ve tarih ayarlandik-
tan sonra gokbilim ve goksel seyir
maksadiyla gok cisimlerinin koor-
dinatlarin tespit etmek miimkiin-
dii. Ayni zamanda egitim amaciy-
la da kullanilmistir.
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Deniz haritalar:: 1500li yillarda
genelde deniz haritalar1 tuza, neme ve
suya dayanikli olmasi i¢in ceylan ve-
ya koyun derisi tizerine ¢iziliyordu. El-
le ¢cogaltildiklar: i¢in de ¢ok nadir bulu-
nabiliyordu. Donem haritalarinda en-
lem ve boylam gizgileri kullanilmazdi.
Ancak mesafe 6l¢egi harita kenarina is-
lenmekteydi.

Portolon denilen deniz haritalar1 13.
yiizyil sonlarinda Italyada iiretilmeye
baslanmuis, ancak yaygin olarak kulla-
nilmalar1 zaman almug, 6rnegin Ingiliz
gemilerinde ancak 1400’lii yillarin so-
nunda kullanilmaya baslanmigtir.

istanbul Rasathanesi'ndeki Dar-ii'r Rasad-iil Cedid-1575)
aletleri gdsteren minyatiir

(Canakkale haritasi (solda)

Denizci olmasinin yani sira diinya ta-
rihine haritaci olarak da giren Piri Reis,
haritalarinda 6rnek olacak eserler ¢ikar-
mustir. 1513 yilinda ¢izdigi Diinya hari-
tast en ¢ok bilinen ve tartisilan eseridir.
Piri Reisiin trettigi portolonlarin dik-
kat geken 6zellikleri vardir. Ornegin pu-
sula yonlerini gosteren kerte (yon) hat-
larini ¢izmesi, pusula giiliinii kullanma-
s1 ve kolaylik saglamasi igin giintimiiz
haritalar1 gibi haritanin degisik yerleri-
ne koymasi, harita sembollerini kullan-
masl, degisik renklerin anlamlar1 olma-
st. Onemli bir bagka uygulamasi da de-
nizcilerin dikkat etmesi gereken tehlike-

“Yalniz Akdeniz (haritasi) bilin tamam,
Yiiz deriye sigmaz olan meram”

ler, koylardaki riizgarlarin yonii, yaklas-
ma yonleri, demir yerleri, su saglanacak
yerler, baz1 yerlerin askeri 6zellikleri gibi
bilgilerin metin halinde agiklanmasidir.
Bu uygulama giinimiizde “Kilavuz Ki-
tab1” denen ve liman o6zelliklerini agik-
layan yaymlarin ilk 6rnegidir. Diger bir
ozellik de biiyiik 6lgekli harita ihtiyacini
anlamis olmasidir.

Halen gemilerde kagit harita kulla-
nimina devam edilmekle birlikte elekt-
ronik harita gosterim sistemlerinin zo-
runlu hale gelmesiyle birlikte sayisal
harita kullanimina gegilmistir.
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“Ekvatordan ite, beride Giines ey yar,
dereceyle kirk yediye kadar vari,

Ki yirmi ii¢ buguktur arast,
ekvatordan ote, beri vardigi yer”

Mevki koyma yontemi: Denizciligin
en eski geleneklerinden biri, kiyrya yakin
yerlerde gozlem yaparak mevkiyi anla-
ma ve seyir tehlikelerini belirleme yon-
temiydi. Ancak bu sadece kiyryr gormek
degil denizi yorumlamak olarak da algi-
lanmalidir. Kiy1 yapusy, sekli, suyun renk
degistirmesi, dalganin kirilmasi, mevsi-
mine gore kuslarin ugus yont, riizgarin
kokusu gibi detaylar denizci icin degerli
bilgilerdir. Ornegin Piri Reis Magrip s13-
liklarini anlatirken kullandig1 “Zira dal-
ga olmaz o siglarda ey yar, eger ki kuv-

vetli esse dahi riizgar (...) Ciinkii dalga
koyulmaz sigdir o yer, Dagitir mahveder
dalgay1 s1g yer” ifadesinde, sigliklar1 6n-
ceden gozle belirleme yontemlerinden
birini tarif etmektedir. Benzer sekilde
¢izdigi portolonlar sadece deniz ve sahi-
li kapsamamakta, dag, sehir, agaclik alan
gibi tanimay1 kolaylastiracak sekilleri de
kapsamaktadir. Diger bir yontem ise gi-
dilen rotayz, siirati ve gegen zamani kul-
lanarak mevkinin hesaplanmasiydi. An-
cak verilerin ti¢tiniin de dogruluklarinimn
diisiik olmas, akinti, riizgar ve ozellikle
yelkenli gemide olusan stiriiklenme gi-
bi diger etkenler nedeniyle bu yontemin
hassasiyeti diigtiktii. Piri Reis Portekizli-
lerin seferini anlatirken bunun bir 6rne-

gini vermektedir: “Sonra yiiriirler kible-
kesisleme tistiine, bu kez usturlapla gor
kast1 ne. Ciinkii denizde giderler ki son-
suz, harita ile olmaz orada 6l¢ii”

O doneme 6zgii goksel seyir yontem-
leri, enlem belirlemek i¢in kullaniliyor-
du. Bu maksatla Kutup Yildizi, Giines ve
Ay kullanilmaktaydi. Esas sorun boyla-
min belirlenmesiydi. Piri Reis Kitab-1
Bahriyede boylam konusuna hi¢ degin-
meden mevki anlatmak icin sadece en-
lem belirtmektedir. Gliniimiizde mev-
ki belirleme i¢in yukarida belirtilen ve
daha gelistirilen, elektronik sistemlerle
desteklenen uygulamalarm yani sira uy-
du sistemlerinin kullanilmasi ana yon-
tem olmustur.

“Giinler vardir o firtina kotii eser,

berk (sert) eser o giin gelince belki riizgar,
Hep bilirler ehil olanlar o giinleri,

giines takvimini bilen bilir bunu,
Belirlenmistir o giinler yil be yil, ancak
sir vardir bu iste onu bil”

Hava tahmini : Riizgar ve buna bagh
olarak dalga durumu, kii¢iik ve yelkenli
gemiler icin biiyiik 6nem tagimaktaydi.
Termometre 16001i1 yillarda, baromet-
re 1650’]i yillarda gelistirildiginden Piri
Reis doneminde basit hava tahmini yap-
maya yarayacak arag ve yeterli bilgi yok-
tu. Hava tahmini gozlemler sonucu elde
edilen tecriibeye gore yapiimaktaydi.

Piri Reis riizgar yon ve isimlerini ku-
zey-yildiz, dogu-giin dogusu, giiney-
kible ve bati-giin batist olarak kullan-
mis ve bunlari riizgargiilii iizerinde si-

yah renkle gostermistir. Bu yonlerin ara-
sinda kalan dort ara yoni (kara yel, su-
luk-kesisleme, lodos ve poyraz) kirmi-
z1 ile gostererek isimlendirmis ve firtina
seklinde belirtmistir. Bu sistem ve isim-
ler giiniimiizde de kullanilmaktadur.
Degisik denizlerdeki hakim riizgar-
lar ise Piri Reis tarafindan gliniimiiz bil-
gilerine gore genel olarak dogru ifade
edilmistir. Ayrica uzun siireli gozlemler-
le firtinalarin hangi giinlerde ¢iktiginin
kayit edilmesi sonucu “Sayili Firtinalar”
adi verilen ve hangi giin hangi firtinanin
esecegini belirten uygulamanin bilindigi
yukaridaki misralardan anlagilmaktadir.
Diger bir 6rnek ise basing merke-
zinde riizgarin az oldugunu, fakat daha
sonra kuvvetli riizgar ¢ikacag: gercegi-
ni “denizin ¢alkantil olmasinda yola de-

vam etmeyi ongortirken, siikiinet halinin
bir alamet (gosterge) oldugunu” belirte-
rek ifade etmesidir.

Piri Reis ayrica Ay’in bulundugu ko-
numa (burca) gore hava tahmini yapma
esaslarini kitabinda agiklamistir. Ay’
konumuna gore hava tahmini yapilmasi
degisik kiiltiirlerde vardir ve giintimiiz-
de konuya iligkin goriisler olmakla be-
raber bilimsel olarak dogrulanmis de-
gildir.

Gemilerde halen termometre ve ba-
rometre standart olarak bulunmakta,
hava raporlar1 sozli, yazili ve sekilsel
olarak alinmakta, firtinalar giinler 6nce
duyurulmakta, hava tahminlerine gore
hangi rotaya gidilmesi gerektigini tavsi-
ye eden kurumlar gemilere yardimei ol-
maktadir.
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