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F-117 A

Pilotlarin “Kara Jet” olarak isimlendirdikle-
ri bu gériinmez ugcagin varha: yillardan beri
ozenle saklanmis, “Stealth” kelimesini fisil-
damak bile unutulmustu,

LA}
gle saatlerinde Charter 727, daglarin tizerin-
de gorundl ve 6gle sicaginda adeta titreyen
¢ol pistine suzilerek kondu. Hemen sonra ise, seg-
kin pilotlar asfalt pistte belirdiler.

Bundan sonraki dért giin, bu pilotlar giindiizleri
uyuyacak ve geceleri diisman radarlarina bir kus-
tan daha buylk gérinmeyen ancak bomba bdime-
sinde 2000 pound ‘luk laser-kilavuziu patlayici
madde tasiyan ugaklarla ucacaklar. Gorevieri ise, ra-
darlarin algilayamayacagi gizemli bir sessizlikle he-
defi nokta sasirmadan vurmak ve geri donmek.

Bu is, son yedi yil haftalar boyunca Nevada Go-
[i'nun derinliklerindeki Tonopah test sahasinda de-
vam etti. Gece Atmacasi (Nighthawk) olarak da
bilinen Lockheed F-117 A Gizli Savas¢i (Lockheed
F-117 A Stealth Fighter), 37. Taktik Savas Kolu'nun
gbzetiminde-Tonopah'a tinemisti. Ancak gectigimiz
gunlere kadar pilotlarin, aileleri hakkinda bile bilgi
vermeleri yasaklanmisti.

Ucagin varligi Kasim 1988'den beri bilindigi hal-
de, halka gosterilisi yeni olan, Tonopah'daki operas-
yonlar bir sir olarak kalmisti. Kipirtisiz gegen
gunlerden sonra, Gsstn 47 hangari karanhigin koyu
ortusl altinda yavasga agilmakta ve ginin ilk 1sik-
larindan once de islem tamamlanarak tekrar gizlice
kapanmaktaydi. Daha gegen aylarda Hava Kuvvet-
leri bu siki gizliligi gevsetmeye baslad. Ik olarak su
siralarda Kara Jet'le ugan pilotlar Tonopah’daki ha-
yatlari ve kendilerini buraya siriikleyen goriinmez
ugak hakkinda bilgi vermeye bashyorlar.

ZIPKININ UCUNDA GiBI

F-117 A'nin aerodinamik olarak mimkin goriil-
meyen dis hatlarina bakan herhangi birinin aklina
hemen sdyle bir soru gelebilir: Bu nasil ugar? Pilot-
lar, ugaga “"Wobbly Goblin"' |&kabini takmalarina se-
bep olan yapim tarzindaki birtakim sdylentilere
ragmen, roportaj esnasinda bu lakabi takmalarinda
esas sebebin ugagin ugus hareketleri oldugunu be-
lirttiler.

F-117 A'larla iki yildan beri ugan Yiizbasi Joseph
Salata'ya gulyabani lakabindan s6z edildigi zaman
ise kizarak, aslinda pilotlarin bu yorumdan hoslan-
madiklarini ve hatta glicendiklerini ifade etti. Diger

* pound: Ingiliz agirhik birimi olup. 1 pound = 454 gram’dir.
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taraftan Ylzbasi McDaniel ise ugagin kisa burnunun
tUzerindeki konumlanndan étiir(i “‘sanki kendinizi zip-
kimin ucunda gibi hissediyorsunuz’ yorumunu
getirdi.

Bir F-117 A kazasinda 6lim tehlikesi atlatarak
emekliye ayrilan pilot ise, "'bir savas ucaginin ug-
masi gerektigi gibi mikemmel uguyor ve komutlara
karsi cok duyarll" diyordu.

Yapim tarzindaki sdylentiler her ne sebebe da-
yantyorsa da, bunun muhtemelen ilk Lockheed pro-
totiplerinin basina bela olan aerodinamik kusurlarda
yattigi tahmin edilmekte. Ugaklar aniden algalma egi-
limi gbstermekte ve inig i¢in son yaklasimlarinda pis-
te garpmaktaydilar.

Ancak gorlniiste problemin nedeni, 37 lilerin ko-
mutani Albay Tony Tolin tarafindan O zaman he-
men her pilotla konustugum halde, sorunun Wobbly
Goblin gibi bir ugakla ugan pilotlarin yetersizliginden
kaynaklandigini saniyorum"' seklinde acgiklanmakta
ve dikkatler, ugadin iyl manevra kabiliyetini sagla-
yan sebeplerden biri olan ve F-16'lardan degistiril-
meden alinan dijital ''Fly-by-wire" ugus kontrol
sistemine gekilmekteydi.

GORUNMEZLIGIN SIRLARI

F-117 A'lar hakkinda &grenildigi kadariyla radar-
dan gizlenerek ugmayi mimkin kilan faktérlerden
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Yukanda, F-117 A Gizh Savas¢'mn egzoz
cikisindan bir gorini. Sagda ise havada ya-

ki 1kmal 1slemi !

en onemlilerden biri de, gelistiriimis bilgisayarl ugus
kontrol(dir. Ugagin gbvenilir ugusunu saglamak, ae-
rodinamigin bir meselesi oldugu kadar elektronigin
de meselesidir ve bu, tasarimcilan en basta ugagi
radarli olarak bigimlendirmeye itmigtir.

Uga@in aliminyum bedenini ortmek igin gegitli
radar emicl materyaller kullanildigi halde, aslinda
F-117'ye gorunmezligi saglayan dikkatli bir bicimde
dizenlenerek yerlestiriien panellerdir, Radar, uca-
g1 30°'den daha tazla agadi ve yukari tespit edeme-
diginden, panellerin hemen hepsi dikeyden 30°'den
daha tazla egimlendiriimistir. Bu, radardan gelen
enerjinin geri sigramasindan daha ¢ok asaf veya
yukan sapmasina sebep olmaktadir

Bundan baska geri yansiyan bazi isinlar birkag
dar 1sin seklinde odaklanarak, radarin takip etme ye-
tenedi saf disi birakiimaktadir. Cinkl bu iginlar, ra-
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dar alicisinda, izleyene islenmis kiymetli bir tastan
cikan ani isik parlamasi gibi gérinmekte, boylece
radanin goruntilye kittenmesi gok zor olmaktadir.
Bahsedilen bu 6zellik birgok panelin mimkun oldu-
gu kadar birbirine paralel olarak yerlegtiriimesiyle
saglanmistir. Ornegin gbvdenin (st kenari ve motor
ginglerinin onleri gibi, normalde giclu yansitcilar
olan kanatlann on kisimlari, all yatay ylzeyin ig ta-
rafinda kalacak sekilde yiiz ylize getirilmigtir.

Dikkatlice bakildiginda, gérunmezligin saglanma-
si icin birgok detay daha goze ¢garpmakta. Ornedin
kabin kapagtyla gbvdenin birlestigl yerler testere sek-
linde sekillendirilerek 1sigm gen yansimasi dnlenmek-
tedir Gece gormeyl saglayan kizil otesi tarelinin
acikhd da ayni sekilde gevrelenerek radar emici
madde ile &rtliimistir, Kanadin ve kuyrugun én ug
kisimlarinin ylizey alanlari, en az olacak sekilde bi-
cak gibi sekillendirilmigtir

Sonugta, radar ekranindaki toplam gorinti o ka-
dar azdir ki, eder kabin camilar radar saptirici mad-
deyle kaplanmasa, pilotun kask: lek bagina bitin
ucaktan daha cok goriinebilir

Ancak, ugagin kaginmasi gereken tek tehlike ra-
dar degil: ayni zamanda birgok giidimii roket, kizil
otesl arayicilar kullanarak rotalann ugagin egzozun-
dan gikan isiya gbre tayin edebilmektedir. Boyle bir
tehlikeye karsi F-117 A'lanin |ki GE turbofanlarindan
¢ikan egzoz, ince yatay araliklardan disari verilerek



Yukarida Yizbasi McDaniel ugag ile birlikte gorill-
mekie. Yanda F/A-18"den alman kabin gorantiisi. En
listte ise ugagin tek kontrol yviizeyleri olan tamamen
hareketli kuyruk ile arka kenarlari hareketli kanatlar
gorillmekte.

11 havada dagitilmaktadir. Ayrica buraya yerlestiri-
len 1s1 kalkani, bunlarin gok yakindan bile gériinme-
sini énlemektedir.

“STEALTH'" PILOTU OLMAK
Ucak ile disman savunmasina sokulmak basit
goriinse bile, istenilen sartlardaki pilotlar| secmek
ve editmek hic¢ de kolay bir is degildir. Sadece sa-
vag jetleriyle bin saatlik ugus tecriibesi olanlar de-
gerlendiriimeye alinmakta, bu da yiizbasi ve daha
ustd anlamina gelmektedir.

F-117 A uygulamalaninin en gizli oldugu zaman-
larda, egitimlere genelde A-7D Corsair II'lerle bas-
lanmisti,

Bunun sebebi
ise iki ugak arasinda her-
hangi bir benzerlik olmasi
dedildi; sadece konunun

16

gizli tutulmasi igin bir kif gérevi gérmistd. Pi-
lotlar ilk defa Stealth igin greve segildiklerinde, sa-
dece Corsait’lerde tipik ugus testleri yapacaklar sby-
lenmisti. Asil gbrevieri Ise editime baslayacaklan aya
kadar agiklanmamist..

F-117 A'lara gegis, pilotlarin gézin( korkutan zor
bir gorevdl. Tek kisilik olan bu ugaga editim amaci
igin bile olsa, iki kisi adapte etme imkan olmadigin-
dan, bu durum, son zamanlara kadar gizlilik agisin-
dan glnd(z ugusu yapilamadidi icin oldukga karma-
sik bir durum gosteriyordu. Hazirh@in hangi derecede
basanidid hig dnemli degil; ancak, herhangi bir in-
san, ucakiakl pilotun Tonopah Ozerindeki simsiyah
a6ge Ik havalanisinda neler hissettigini kolayca an-
layabilir. Yapilan réportajlarda pilotlar, bu ami F-117
A'nin pilot kabininde yasadiklari en korkulu an ola-
rak tarif etmekteler.

iki aylik siki bir ugus editiminden sonra pilotlar
ucaklarin {izerinde ustalastilar. Bundan sonra sira
F-117 A'lann asil yapilig amaglanyla ilgili uygulama-
lara gelmigti. Hava Kuvvetleri, ugagin amacinin yiik-
sek dedere sahip hedefleri ani gece saldinlanyla yok
etmek oldugunu belitmekteler. Bu gérevin basari ile
yOritiimesi ise ugaktaki Gic sistemin, uzak hedefle-
rin tespitini saglayan “'sabit navigatér", yakin goris
saflayan "FLIRA taret” ve hedefe kitlenmeyi sagla-
yan “laser belirleyici' nin pilotlar tarafindan ustaca
kullamimasina bagh.

Gorev, pilotlardan gok sey istemekte. Gece ugu-
su, yorgunluk ve ugadin goérinmezligini arttirmak igin
tasarlanan yeni saldir taktikleri, pilotlan oldukg¢a zor-
lamaktaydi. Albay Tolin @ yilda 3 kaza atlattiklarini
yine de F-117 A'lanin, herhangi bir modern savas
ugagindan gok daha emniyetli oldugunu séylemek-
te. Bunu Ise buyiik dlgide yorguniuga kars: alinan
onlemlere baglamaktadir. Pilotlar 6gle vaktine kadar
rahatsiz edilmeden uyumakta, Tonopah'a her hafta
bas geliglerinde ise, ilk gece sadece kisa bir ugus
yapmalarina izin verilmekteydi.

Artik ugak karanliktan siyrildikga 37'liler igin ha-
yat kolay olmasa bile daha gilvenli olmakta. Artik ye-
ni “'Stealth'’ pilotlarinin ilk uguslarim tamamen ka-
ranlikta yapmalarina, yer mirettebatinin da ugad|
aln 1simadan 6nce saklamalanna gerek kalmadi.
Simdi uguslar Gicra olmayan yerlerde devam edecek.
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Glinimuze Kadar Bilinen
En Hafif Kati Madde

SILIKAT-AEROGEL

Kaliforniya'daki Lawrence Livermore National
Laboratory tarafindan ‘Silikat-Aerogel’ adinda yen-
veni bir madde gelistitidi. Donuk dumana benze-
ven bu madde, sahip oldugu dzellikierden dolay
90l yillann en Gnemiil maddelerinden birf offmaya
aday.

Sdrkonusy madde, ozgdl adirhdgimn 1600 kal
olan maddeleri kolayca tagiyabiliyor. Ayni zaran:
da gunimuze kadar tespit edilen en hafif katt mad-
delerden birisi olan bu maddenin % 99,8 hava,
kalan diger kismi ise kuars 'dan (Silisyumdioksit)
olusuyor. Bunun nelicesinde dodal olarak adi ge-
¢en maddenin yodunlugu da Smg/cm gibl cok dil-
$tk bir degere sahip.

Silikat-Aerogel'in iletim dederinin, camin 1si fle-
tim dederinden 12 kat daha duguk olmasi, soz-
konusu maddenin 1s) yaltimmda da kullarmlabile-
cegini gosieriyor.

Bu maddenin diger bir ozelligi ise cevreye za-
rar vermemesidir. Lizmanlar, buzdolaplannda bu-
lunan ve 'CFC' gibi gevreye zarar veren madde-
lert igeran polidrétan kopogunun yeriny Silikat Ae-
rogel'in alabilecegini vurguluyoriar, Nitekim, Silikat-
Aerogel lle donatimig buzdolaplanmn, normal buz-
dolaplardan %620 oraninda daha az enerji liket-
tiklen,yapilan aragtirmalar sonucunda tespit edil-
rmishir.

Yeni gelighrilen madde ile yakindan ilgilenen
diger bir kurum ise, NASA'dir. Adi gegen kuru-

Donuk dumana beénzeyen Silikat-Aerogel'in yakin
gelecekte ‘en Onemli hammaddeler' listesinde ver
almast beklenivor,

mun yetkillleri. Silikat-Aerogel'l arastirma uydula-
ninda “'fren medyumu"' amaciyla kullanarak, mini-
meteor ve kozmik loz "'yakalayabileceklerini’’ ifa-
de ediyoriar

‘Gelatin (jelatin)" kelimesinden tdretlimis bir kav-
ram olan ‘gel (jel)’, en az iki bilesenden meydana
gelen bir kangirm tammiar. Bu tarmma gore bile-
senlerden biri herhangi bir kati madde, digeri ise
dispersiyon maddeler! olan su veya Aerogel'fer-
de oldudu gity- hava 'dir. Kat madde, dispersiyon
maddesinin icensimde hacimsel bir ag kurarak mak-
zemeye stablfite (dayamklilk) sadlamaktadir.
Silikat-Aerogel lerde bu gorevi Ustlenen kalt madde
kuars'dir

GEO'den gev.: Recep OZTOP

HANGARLAR BOS MU?

Hemen hemen birgok konusmaya konu haline
gelmis gibi gorlinen bu ugak hakkindaki gergekler
en sonunda gin isidina gikti. F-117 A'lar beklenilen-
den hem gok hem de az 6zelliklere sahip. Bir taraf-
tan Ikinci Diinya Savasi'ndan beri havacilarin kor-
kulu rilyasi haline gelen radarlarin giictini bosa ¢i1-
karacak sekilde tasarlanarak yapilmis benzersiz bir
savas ucagidir.

Diger taraftan ise F-117 A'lar (zerinde 1983'ten
beri ¢calisiimakta ve on iki yil énceki teknolojiye yer
verilmekte. Bunun yanisira F/A-18, F-16 hatta C-30
kargo gibi ugaklardan 6nemli parcalar alinarak fay-
dalanilmig. Ugadin sesten hizli olmayisi, degdisik ol-
mayan bir bomba tagimasi diger géze ¢arpan 6zel-
likleridir. Ancak ne var ki, F-117 A'lar, bir an dnce
ugmasi gereken "*Stealth™ teknolojisinin ilk Grind
olarak gorilmektedir.

Ugadin 1983'ten beri uguruldudu ve bunun bir-
kag yildan daha 6nceye kadar 6grenilemedidi diisi-
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nilirse, hemen akla sdyle bir soru gelebilir; Tono-
pah'da bosalacak bu 47 hangarda Kara Jet'in yeri-
ni acaba nasil bir ugak alacak?

Popular Mechanics'den cev.: Recep SAHIN




