Peter PLETSCHACHER

Havz ulagimi konusunda, Paris'te agilan diinyanin en

genis kapsamli ucak fuarinda bile saskinlik verici bir

yenilige kolayca rastlanmaz. Ancak bu yilin Mayis'inda agi-
lan ayni fuarda bir ucak tiim uzmanlarin ilgisini cekmeyi ba-
sard:: Sovyet mithendislerin bugiine kadar ortaya gikardikla-

r en biiyik ucak olan Antonow-124.

Gergi uydulan araciligiyla Amerikalilar birkag yil Gnce
boyle bir dev ucagin Ukrayna'daki Antonow tesislerinde de-
nendigini saptamislar ve dig goriiniis olarak tipki kendi Lock-
heed firmalarina ait C-5 Galaxy ucagina benzedigini gormils-
lerdi. Ancak teknik ayrintilarini ve hangi tipte oldugunu tah-
min etmekten oteye gidemiyorlardi. Bati basininda, bu uga-
gin An-400 veya An-224 tipi olabilecegi belirtiliyordu. NA-
TO ise bu gizemli devi **Condor"" ismi ile kodlandirmist:.
Ve nihayet ugak itk kez Paris'te sergilenince Ukraynali devin
tipi ve ismi 6grenildi: An-124 *'Ruslan’’. Bu isim, Rus efsa-
nelerinin sevimli bir devinden alinmist).

Bauli uzmanlanin An-124'G tam anlamiyla inceleyebilme-
leri icin Gnlerinde on giinleri vardi. Ancak ugagin icinin ge-
zilmesine izin verilmediginden yalnizea disandan gozlem
yapilabildi.”

Iste bu ugak Gzerine sorulan i soru ve yanitlari:

) An-124 gercekten dinyanin en biyiik ucagi midir!

1) Sovyetler acaba Lockheed C-5 Galaxy'nin dogrudan bir
kapyasini yapmakla mi yetinmiglerdir, yoksa An-124 Ame-
rikali benzerinden daha nitelikli Gzelliklere sahip midir!

3) Sovyet mishendisler bu biyiiklikeeki bir nakil ugagini ni-
¢in Amerikalilardan tam 15 yil sonra yapabilmislerdir?

Ik soruyu yanitlamak sanildigi kadar kolay degil, Ciin-
kil An-124'Gin boyutlart hild tam olarak bilinmiyor. Sovyet
uzmanlar bile bu konuda celiskili rakamlar veriyorlar: Orne-
gin iki kanat ucu arasindaki uzunluk icin 64, 69 ve 73 metre,
uzunluk igin ise 56, 62 ve 69 metre gibi ilgisiz Slgiler ortaya
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YARISI

Paris'teki Diinya Ucak Fuari'nda bu
yil ilk kez sergilenen Antonow-124, titm
uzmanlarin gsagkinlik ve hayranligin:
kazandi. Yapima iilke Sovyetler Birli-
gi'nin agiklamasina gére An-124 diinya-
nin en biiyiik ucag:.

Iste bu sansasyonel ucagin ABD'nin
dev ucag: “Galaxy’ ile karsilastirmas:
ve Amerikalilarin i{izerinde calismalar
yaptiklar: yeni ucgak tipi.

Acaba “‘u¢an devler'' yaris1 basla-
mak ilizere mi?

auyortar. Aslinda ucagin hem govde hem de kanat uzunlugu-
nun 70'er metre oldugunu sdylersek pek yanilmis olmayiz.

Boylece An-124'lin Galaxy'nin 75,54 metrelik uzunfu-
gundan birkag metre kisa olmasina karsin, kanatlarinin Ga-
laxy'nin 67,88 metresinden birkac metre daha uzun oldugu
ortaya gikiyor. Kisaca, her iki ugagin boyutlarinin asa yu-
kari ayn oldugu bir gercek.

Ancak nakil ugaklarinda asil Gnemli olan dis boyutlar
degildir. Yiikleme salonu ve yiik kapasitesinin bilyikligi cok
daha 6nemlidir, Batih kaynaklann tahminine gore An-124'iin
yiikleme salonu 36 metre uzunlugunda; 6,4 metre genigli-
ginde ve 4,4 metre yiiksekliginde. Bu boyutlar bize yaklagik
1000 m3'fisk bir yiikleme hacmi veriyor ki, bu rakam Ga-
laxy'nin yiikleme salonu icin de gegerli.

Iki ucak arasindaki gercek farklilik agiriiklarina goz atu-
gimizda ortaya ¢ikmaya bagliyor. Sovyet verilerine bakilirsa
An-124, Galaxy'yi agirlik agisindan golgede birakmisa ben-
ziyor. Cinkii maksimal ugus agirhg) 405 ton olarak belirlen-
mistir. Sovyetler'in An-124'Gin yikleme kapasitesi olarak ver-
dikleri rakam ise 150 ton'dur. Yani timiiyle yakli bir Air-
bus'in toplam agirligina esit. Ve bu yiikle An-124'iin ugabi-
lecegi yol 4500 kilometredir,

Ancak her ucakta oldugu gibi An-124 icin de gecerli olan
bir gercek var: Ugak ne kadar yiklii olursa, depoya doldu-
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Anlonoy 124'de yuk

leme.  hipkt  Amérikan
'Galaxy 'de oldudgu qibl
burun kwsmimn kalkma
siyla agilan kapidan ya
pilgor. Bu ilging  bir
benzerhk

rulan benzinin o denli az olmasi gerekir. Yani ful depo ben-
zin almis bir ugakraki yiik miimkiin oldugunca azaltilmahdir.
Sovyetler'in iddiasina gore An-124 deposu doluyken 16.000
kilometrelik bir yolu geride birakabilir. Eger bu gercekten
dogruysa, ugaktaki yikin yok denecek kadar az olmasi
gerekir.

Galaxy de ayni yonde incelendiginde, dolu depoyla al-
dig1 yolun yalnizca 10.500 kilometre oldugu ve tam kapasite
yiikleme ile ancak 5500 kilometre ucabildigi ortaya gikacak-
tir (Galaxy'nin yikleme kapasitesi 118 ton olup
An-124'tinkinden ¢ok daha azdir). Bu durumda Galaxy'nin
Kuzey Atlantik'i gecebilmesi icin havada yakit ikmali yapil-
mast gerekiyor. Bir kargilastirma yapilirsa, bundan biraz da-
ha kigak olan sivil jet Boeing 747-200'iin 100 ton'luk yik
ile katedebildigi yol 10.000 kilometrz.

Bu durumda An-124 “*Ruslan’* devler savasini kazanmis
gibi goriniyor, Ancak hemen ardindan ikinci soru glindeme
geliyor: An-124 gercekten Galaxy'nin yi bir kopyasi mi!

Ik bakista birgok ozellik bu soruyu dogrulamaya itiyor
insani: Kanatlar genis gévdenin iizerine oturtulmug ve altla-
rinda dort motor asili durumda. Ayrica yiikkleme, burun kis-

minin_komple havaya kalkmasiyla agilan kapidan yapiiyor.

Ag:r rayuar
dogrudan An- 124°an %
. gouvdesine girebi-
liyorlar.
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Tipki Galaxy'de oldugy gibi. Zaten dnceki Sovyet u;akla
ninda da yapi karakteristiklerinin sasirtici bir sekilde bati ugak-
larina benzedikleri gozden kagmiyor, Omegiin Tupolew
Tu-154 Boeing 727'nin, Iljuschin 11-62 Ingiliz VC-10'un ve
Tu-144 ise Concorde'un hemen hemen aynis.

Ancak bu benzerliklerden yola ¢ikarak Sovyer ucak ya-
pimcilaninin yarati giciinden yoksun birer taklitgiden bagka
birsey olmadiklari kanisina varmak da ¢ok yanlis olur. Ciin-
kil bir ugagin yerine getirmesi gereken belirli bir gorevin co-
gunlukla tek bir teknik ¢ozimi vardir. Aym sekilde, agir
yuk tagimak zorunda olan bir ugak ister istemez Galaxy ve-
ya Ruslan’t andiran bir yapisal goriinim  kazanmak
durumundadir.

Sovyetler'in Amerikalilardan daha farkli disiincelerle olus-
turduklar ayrintilary {ig ornekte toplamak mimkiin;

1) Ust diimen aksami Galaxy'deki gibi yan diimen aksaminin
ustine "“T"" seklinde oturmamig olup, aksine govdeye
monte edilmistir.

1) Govdenin yanlarinda ikili olarak yirmi tekerlek dizilmistir
Bu tekerleklerin en ondeki ve en arkadaki ¢ifti dénme
yetenegine sahip oldugundan, ucak pistte rahatlikla ma-
nevra yapabilmektedir.

3) An-124'lin en modem teknik olan elektrikli **Fly-By-Wire'™"
dimen sistemi vardir. Galaxy'de bu sistem hidroliklidir,
Ancak Galaxy'deki bu geleneksellik, yapildigi 15 yil on-
cesinin  teknolojisi goz Gniine alinirsa ok dogaldir.

Boylece tigtincii soruya gelmis bulunuyoruz: Sovyetler -
in Galaxy sinifi bir ucak yapmalari nicin bu kadar gecikmis-
tir Yanit ok basittir: §imdiye kadar Sovyetler Birligi'nde boy-
lesine byua bir ugak igin yeterli olabilecek jet motord yok-
tu. Amerikan General Electric ve Pratt and Whitney ile In-
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giliz Rolls-Royce firmalarinin 20 ton"dan fazla itme gucii olan
buyiik motorlar: gelistirmeleri ise bundan yirmi yil dncesine
rasthyor. Bu ¢ok verimli ve buna kanin ekonomik ve giriilti-
siiz motorfar sayesinde Bati diinyasi Boeing 747, DC-10, Air-
bus ve Galaxy'ye kavusabilmistir,

Peki bu biyik motorfarin teknik agidan azellikleri ne-
dir! Oncelikle cephe kariigi igin 2,5 metre gapindaki metal
yaprak cok hafif kalsa da, titreme ve dis etkilere (Grnefin
kuslar) karsi son derece dayaniklidir. Ayrica yanici gazlarin
1300°C sicaklikla turbin kanatlarina temas ettigi bolgede oy-
lesine teknik beceriler sergilenmistir ki, celifi derhal eritebi-
lecek nitelikteki bu yiksek 1simin hichir etkisi olmaz. Ni-
kel,kobalt, krom, aliminyum, titan, molibden gibi metaller-
den elde edilen Animonic, udimer, inconel isimli kanigimlar,
sogutma islevli kil inceligindeki delikleriyle bu sorunu
¢ozuyoriar.

Antonow-124'in yitkieme salonu: Urunlugu 36
m..mwalmmmwmﬁeyxm
$tk 150 ton.

' Hummmtmm m«mgwpm
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Galaxy'de
yalnizca ar-
ka tekerlek-
ler doniyor

Bu teknolojide Sovyetler Birigi yillarca etkinlik goste-
rememis, hatta 70'li yillarda Bauli lisanstari resmi yoldan el-
de etmeyi denemistir. Tabii ABD ve Ingiltere buna izin ver-
mediginden girisimleri sonugsuz kalmistir,

ljuschin 1I-86 Smegi, Sovyetler'in diistiigii teknik kis-
katl agtkea gosteriyor: Sovyetler Birlii'nin bugtine kadar yap-
tigi tek genis sivil ucagl olan ve batil jumbolardan ancak
on yil sonra, 1980°de hizmete giren 11-86'da dort motor
kullanilmig. Oysa yaklagik aymi biiytkhikeeki DC-10'lar ug
motorfudur. Ancak buna kargin II-86 hem yik kapasitesi
ve hem de menzil agisindan DC-10'a erigebilmektedir. 'En
cok 13 ton itme giich olan motorfariyla Sovyetler, bundan
iki misli fazla verime ulagan Bau dinyasinin motorfarina ra-
kip olamiyor.

Bauli Gizli Servis elemanlari, Sovyetler'in Bati'dan bu
motorla ilgili parcalari, hatta motorun timinil *elde etmis’’
olmalan gerektigi goriisindeler. Oyle olsa bile bu, motorun
icinde nelerin oldugunu 6grenmelerine yetmez. Asil giliclik
birgok komplike parganin ne sekilde monte edildiginden kay-
naklaniyor ki, Sovyetler bu sirm ¢dzmede uzun siire basari-
I olamadilar.

Bundan bes yil 6nce General Electric’in CF6 motorlari-
nin Sovyetler'in eline gegtigi biliniyor. 1980 Ekim'inde Af-
gan Hava Yollarina ait bir DC-10 tipi ucak Kabil'e inii sira-
sinda kaza yapmis ve enkazin hila igler durumdaki metorlar
vakit gesirmeden Sovyetler Birligi'ne nakledilmisti.

Acaba Sovyetler CF6'yi bu arada kopya edebildiler mi!
Kesin olan tek sey, An-124'e monte edilmis olan Lotarew
D-18 T'nin 23 ton itme gliciine sahip ilk Sovyet motoru olu-
su.Batth uzmanlar Paris'teki sergide bu motoru inceledikle-
rinde, bazi yapisal Gzelliklerin Bati motorlarinda da aynen
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YENi AIRBUSLAR
KUS GiBi

Avrupa Airbus Konsorsiyumu ugak yapimcilar,
ugusu daha ucuza maletmek icin bilgisayar yardimi
ite kanat dnitelerinin hava akunt kosullarina stirekli
ve tam bir uyumunu saglamaya calisiworlar. Cinki
bu kogullar. ugak hareket ettikten sonra. yiksefirken
veya bayik bir yikseklikte cok hizli ugarken sirekli
degisim halindedirler,

Gunumuzde ugak kanatian. imal edildikleri ge-
leneksel formlarum koruyor ve bu yazden belirli bir
siral ve uguy yuksekliginde. belirli optimal etki qés-
leriyorlar. Gergekte, ugak ne kadar yavas uguyorsa.
kanat yiazeyh-rinin o derece egimli olmasi gerekiyor:
veya tam tersi. izl bir ugusta olabildigince yassi ve
ince kanal profiline ihtiyag duyuluyor, Kuglar icin bu
sorun degil: oynak kanallari ihtiyaca gdre daha kuv-
velli veya daha zay olarak kirabiliyorlar.

Aerodinamikciler, Airbus tipi uzun mesafe ugad
TA-11'de, bu kug ugusu prensibinin *‘deqisken edim
‘inden yararlanmak istiyoriar. Esasen mevcul olan Kal-
kis unitelerini, kanatiann dn ve arka kismunda, sii-
rekli olarak ugagin ne kadar hz ve yukseklikte ugtu-
qunu bildiren bir bilgisayarla kolayca harekele gegi-

Alrbus TA.11'in modell. Pliot kablmine yerles-
tirilen bir bilgisayar, kanat egiminl hava kosulla-
rina uygun hiza gore ayarliyor.

recekler, Hava akimindaki bu degisimiere aniteler tep-
kide bulunacaklar, o sirada hikim stren ugus sari-
larina gore  daha gok veya daha az aglacaklar. Ve
béylece kus ugusunun mikemmel sekline onemii
oranda yaklaginus olunacak.

Randiman oldukgca agik: Ugak, eder en uyqun kal-
dirma kuuvveti ve en az direngle ugarsa, yakit tiketi-
mi neredeyse %10°a varan bir oranda azalabiliyor.
Baylece Airbus TA-11. Atlantik iizerinden Jumbo-Jet
Boeing 747'lerden daha ucuza ugabilecek.

P.M.'den Cev: §.5adl KARAMANOGLU

bulundugunu saptanvstardir, Omegin *'ii dalgali yap! tipi'”
daha once Rolls-Royce RB 211 motoraninin da ozelligi olup.

bu motoriar Lockheed TriStar ve Boeing 757 tipi ucaklarda

kullanitmistr,

Aslinda Paris'te An-124'e gosterilen ilginin nedeni bi-
yik boyutlu ve fazla yik kapasiteli olusundan ¢ok, Sovyet
teknisyenlerinin Batili meslektaslarindan yirmi yil sonra da
olsa itme giiclii motor yapabilmis olmalariyds. An-124'(in ba-
sanimig olmasi. sivil havacilikta ¢ok yakinda Boeing 747,
DC-10 veya Airbus niteliklerini tagiyan Sovyet yoleu ugakla-
rinin da yer alacagim gosteriyor.

Bu arada Amerikalilar ¢ok daha biiyiik bir ugagin plania-
rini yapmaktalar. Paris'teki sergide, ABD'nin 90'li yillarda
Boeing'in Super-747 tipini yapacagi agiklandi. Govde uzun-
lugu B5 metre olarak tasarfanan dev ucagin ugus agirlgi yak-
lagik 500 ton olacak. Boeing Super-747'den sonraki devier
savasinin getireceklerini sezinlemek de hi zor olmasa ge-
rek: Kanatlardan ve boydan uzunlugu 100'er metre, ugus
agirligi 1000 ton olan ve 400 ton'luk tagima kapasitesine
sahip ugaklar...

Donelim An-124 *'Ruslan”"a: Bu dev ugaga Sovyetler nigin
gereksinme duydular? Ugak Paris’e sivil havacilik sirketi Ae-
roflot “'giysisiyle™* getirilip sergilendi. Ugagin huzursuzluk ya-
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Dimen
Tertibali:

Galaxynin diimen lertibal: yiiksek bir *“T* sekiin
de (sagda) ve kanat rémorkdrierinin fistiinde durigor,
Antonow’da ise bu tertibat altta oldugundan agirhdi
azaltwor ve daha gok yiklemeye olanak tamyor.

ratan imaji ise askeri potansiyeli: Yiikleme salonuna, kor-
kung SS 20 roketlerinden olugan tim bir batarya, kullanma
ekibi lle birlikte rahathkla sigdinlabilir.

Ne dersiniz, “‘Ruslan’ gercekten yalnizca *sevimli bir

dev"" mi! P.M.'den cev: Haldun ONGEL
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