Internet Gokyiiziinde

Gegtifimiz vilin baglaninda soguk bir
Ocak giinii, hava araglannin seyrini de-
fistirebilecek eski bir voleu ugaf Wilts-
hire'daki askeri bir havaalanindan hava-
landi. 30 yilik BAC 1-11 tipi volcu uga-
o, kule kontrolirlerinin, upki Intemet-
ten bilgi topluyormuy gibi, hava aracinin
vert, viiksekligi ve hatta rotas) hakkinda
bilgi almasint saglayacak bir deneysel
iletisim sistemi tagiyordu.

Hemen hemen aymi giinlerde kiigiik
bir hava trafik kontroltir grubu, Malvern,
Worcestershire'daki Savunma Aragtirma
Biirosu'nda hava trafik kontrolii simiila-
tiriinde vardiva usulii galigmaya baslad-
lar. Cihaz, Ingiltere'nin kuzeydogu ke-
simleninde hava trafifi ve konugmali ile-
risimi simiile etmek 1gin olugturulan ra-
dar ¢kranlan ve iletsim gereglerinden
olusuvor. Simiilatérde, simiilasvondaki
tiim hava anaglanmin uguy vollarm de-
tavli bir bigimde 6lgebilecek deneysel
bir bilgisavar sistemi de bulunuyor,

Ancak simillasyondaki ugaklann biri
gergekeen de uguyor, Deneyin ortasinda,
BAC 1-11, ckranlann kenannda belire-
rek, sanki Ingiltere'nin en kalabalik hava
kondorlanndan birinde uguyormus gibi,
trafikee ver alivor. Bu sirada ugagin rota-
st bilgisavarda belirlenirken, iletigimin
¢ogu da yeni veri baglanulart vasi-
tastyla yerden kontrol ediliyor.

BAG 1-11 ve pargast oldugn
deneme, hava crafik kontroliindi
daha etkin bir hale getirecek Kiire-
sel bir programin sadece bir pargas.
Diinyadaki hava trafigi yogunlugu-
nun 2025 wilinda ikive Katlanmasi
bekleniyor, Hava trafiinde defugik-
likler yapilmazsa, agin kalabahk olan
havayollar tehlikeh bir sona dogru yak-
lasacak.

Havaaiik wzmanlan, Kiiresel ver
baglanulanmn, etkinlif arormanin yo-
lu oldufuna inaniyor ve diinya iize-
rindeki pilotlary, hava trafik kontrol
sistemlerini ve havaalanlanimt bir-
birine baglayacak bir gokyiizii
Internet’i planhyorlar. “Teoride,
ag, diinyanin herhangi bir yerindeki
bir kontroliire herhangi bir ugugu moni-
torde gorehilme ve veni bir rotavi dog-
rudan hava aracinin ugus diizenleme sis-
temine gonderebilme imkani verecek.
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Havada pilotlar da, giiniimiizde kul-
lamilan ATC sisteminin sumirlt sesli ileti-
sim kanallanina gerek duymadan rota de-
gisikliklerini Ggrenmek igin veri agini
kullanabilecek. Avni zamanda, ver ekibi-
nin, ucus sevrini izleme, tablolama ve
gerektifiinde miidahale etme gorevi,
ugagin konumu ve gelecege iliskin prog-
rami sanivesi sanivesine ag fizerinde va-
yinlanarak mekaniklestrilebilecek. Yol-
cular ise, elektronik posta (e-mail) kul-
lanma gansma bile sahip olacaklar.

Uzun vadede. pilotlar ilk defa olarak
gevrelerindeki hava erafifiing gosteren bir
gizelge ile diger hava alanlanmin konum-
larim dgrenebilecekler. Uguslann yogun
olmadigy baz verlerde, pilotlar giinii-
miizde hava trafik kontrolirlerinin yapu-
i baz gorevlen de iistlenebilecekler.
Hava trafigi vonetimindeki venilikler
icin kurulan resis, Montreal'deki. diinva
havaciliginin merkezi olan Uluslararas:
Sivil Havacithk Organizasyonu tarafin-
dan vaklagik 10 yil Gince tasarfanan bir sa-
yisal iletigim agr. Uzun bir ayarlama sii-
recinden sonra, havaalik telekom af
(ATN) simdilerde test ediliyor.

Internet’i andiran ATN, bilgi aligve-
rigi igin bir ag olugturuyor, ancak. bilgivi

edinmek igin kullandiklan protokol va da
elektronik kurallarin farkl olmast yiiziin-
den iki sistem birbiriyle uyumsuz. Inter-
net'te tiim bilgiler esit dncelige sahip;
aragurma projeleri igin gerekli olan bilgi-
ler, arkadaglar arasinda génderilen Kkigisel
mesajlarla aym gecikmelere marnz kali-
yor, Bununla birlikte, havada, hava rrafik
kontrolil ve hava araglan arasindaki bilgi
aligverist bir havaalaninin ugak rarifesin-
den va da bir yolcunun e-mailinden daha
tncelikli olmal.

Bu bilgi alisverisi igin segilecek olan
rota da dnemli. Hava trafii, haberles-
mek igin, VHE, HF radyo bantlari da
igeren radyo kanallan ve uydu iletigim
sistemlerini kullamvor. Bu da, hava ara-
cinin verine ve hatun iicretine bagh ola-
rak degisiyor. Ornegin, VHF radyo kana-
I ile iletgim, ufuk ¢izgisinin Gtesinde
miimkiin olmuvor. Bu viizden, uzak bil-
geler igin, hava araci daha pahal olan uy-
du baglanusina ihtiyag duvuyor. Gele-
cekreki sistem, pilot ve kontrolér agisin-
dan kolay engilebilir olabilecek en iyi
ven iletim sistemini otomatik olarak se-
¢ebilecek sekilde tasarlanmall.,

Uydu Tarafindan

[zlenmek

Su anda sivil havacilik otoriteleri ta-
rafindan test edilen sistem, sadece
uydu iletigimine dayandig igin, ha-
vayollan heniiz bu sorunla bag ermek
rorunda degiller. Otomatik Bagimli
Gizetim (ADS) olarak adlandinlan sis-
temden oldukga viiksek kazang bekle-
nivor, Radarlar ufuk titesini kapsamadif
igin, Kuzey Adantik gibi uzak bolgeler-
deki hava araglan, pozisyonlannda her-
hangi bir belirsizlife olanak saglamak
iizere birbirlerinden en az 110 km ara-
likla uguyorlar. Diizenli olarak yapilan
kesin yer belideme raporlanyla, bu
aralik 30 km've kadar diisiiriilerck
tek bir rotadaki trafik vogunlugu
ii¢ katuna ¢ikanlabilir.
Bu yilin baslannda, Kuzey Atlantik
iizerinden diizenli olarak ugan on yoleu
ucaft kullamilarak ADS sisteminin de-
neme uguslanna baglandi. O zamandan
bu yana 4700'den fazla ugus saati ger-
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ceklestirildi.
Benzer deney-

ler Pasifik fize-

rindeki hava araglan ve Kuzey Deni-
zi'nin iizerinde ugan helikopterlerle de
vapiliyor.

Bir sonraki adim bu tiir uzak bélge-
lerdeki hava araglan arasindaki avirimi
azaltmak. Eger hersey plana uygun ola-
rak geligirse, bu yiizyithin sonunda hava-
alanlan ve yolcular daha yakin mesafe-
lerdeki, daha ivi galisan ve daha az ge-
cikmeyle ugan ugaklarin nimetlerinden
yararlanabilecekler.

Bunun étesinde planlar daha da ge-
listirilebilir. BAC 1-11 deneyin-
den elde edilecek veriler
2005 vilina kadar tiim Avru-
pa'daki hava trafik kontrol sis-
temlerinin modernize edilmele-
rinde yardimer olacak. Giinii-
miizde, kontrolorler, kont-
rolleri alundaki hava araglan-
min gelecekreki yoriingelerini
diisiinerek karsi karsiya gelebilecek-
len vakin gecis olasiliklarini bulmaya ¢a-
lisivorlar, Bu zorluklan belirlediklerin-
de, radyo aracihiyla pilotlara yonii, hizi
va da yiikseklifi degistirmelerini dneri-
vorlar. Ivi bir egiitimden gegen kontro-
lorler avni anda on uga@n yonlendirebi-
lirler. Zihinsel ¢eviklik acisindan etkile-
yici olan bu islem, her kontroliriin ilgi-
lendigi hava sahasindan bir anda gecen
ugaklarin sayisina da sinirlama getiriyor.
Gelecekte, bu sayi yeterli olmayacak.

Bournemouth’da bulunan NATS da
hava trafik kontrolii geligtirme aragur-
masinin yéneticisi olan fizikgi Graham
Stamp, sorunun, kontrolorlerin is viikii-
niin nasil azalulacag oldugunu sivyliiyor.
Bu durumu iyilestirmenin bir yolu, her
kontrolériin sorumluluk alanini daralt-
mak. Ancak bu, kontrolirlerin ve gerek-
li ekipmanin artinlmasim gerektirivor,
Bunun alternatifi, her kontrolorii daha
etkin bir hale getirmek. Stamp, ¢arpis-
ma tahmini gibi, kontrolérlerin bazi ru-
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yardimar olabilecegine inaniyor,

Bu da basgka bir sorun varativor. Ha-
va aracinin rotasinda vapilmasi énerilen
degisikligin giivenli olup olmadiginin
kontrol edilmesi igin, bilgisavarin, bu
kesimdeki tiim hava araclaninin {i¢ bo-
yutlu yoriinge olasiliklarini belirleyebil-
mesi gerekiyor. Ardindan da, rota degi-
sikliginin, herhangi iki uc¢agin birbirine
¢ok vakin ugmasina neden olmamasi ge-
rekivor. Kontrolir degisikligin giivenli
olduguna ikna oldugunda. éneri kokpit-
te rahathikla gbriintiilenecek bir bigim-
de, biiyiik olasilikla yeni rotayr gisteren

bir bilgisayar haritasi bigiminde,
hava aracina ginderilecek.
Daha bilgisayar,
onaylanan ugus hattina
gegtigini garantilemek
icin ADS kullanarak ha-
va aracinin pozisynnunu
goriintiileyecek.  Sonug
olarak, tek bir hata bile felake-
te vol agabileceginden, tiim
bunlar yiizde viiz giivenilir
olmali,

Stamp, bu yilin baglannda BAC 1-11
ile vapilan deneylerin ilerive vonelik
onemli bir adim oldugunu sévliiyor. Bu
deneme siirecinde, kontrolirlerin simii-
le edilen hava aracimin kiiciik depisik-
liklerini ayarlayan konusmalannin ara-
sinda, BAC 1-11 alisilmamis bir bigimde
sessiz kaliyordu. Ugagin pilotu, veri afi
iizerinden, e-mail yoluyla rota degisik-
liklerivle ilgili bilgi istegini iletebilivor.
Yerde ise, bilgisayar bu istefi aninda
analiz ederek konrrolGrlere yeni rotanin
digerleriyle tehlikeli bir bigimde gatigip
gatigmayacagini gosteriyor. Bilgisayar
giivenle devam edebilecegine ikna ol-
dugunda, kontrolérlere sadece rotanin
onaylandigi e-mail yoluyla bildiriliyor.

Gelecek bahar, deneyler devam
edecek. Stamp, daha sonraki deneme-
lerin, yerden yere uguslar simiile etmek
olacagim belirtiyor

sonra,

Onemli Istatistikler

Bir sonraki adim, sistemin nasil ge-

listirilecegini belirlemek. Stamp,
ugus boyunca siirekli degisen agirhk ve
riizgdr hizi gibi 6nemli istatistiklerin, da-
ha iyi bir yoriinge tahmini yapmakra kul-
lanmthp  kullanilamayacagimi  gdrmeyi
amacliyor.

Anahtar konumda olan veri hattinin
baska yararlan da var. Pasifik iizerinde
vapilan deneylerde hava yollari, para ve
zaman tasarrufu yapmak igin riizgira uy-
gun bir rota belirlenmesini talep edivor.
Amerikan Federal Havacihk daresi, bu-
nun, vakit ve zaman agisindan havaalani
operatirlerine yilda 200 milyon dolar ka-
zandiracabilecegini belirtivor,

FAAnin bagka planlart da var. Hava
trafii, Avrupa'min ¢ogu kesiminde ol-
dukga yogunken, Amerika'nin ¢ogu bil-
gesinde nisbeten daha az. FAA bu bilge-
lerde, hava araglaninin yerdeki kontroliir-
lerin sintrlamalarindan nisbeten bagimsiz
olarak ugmalarina izin vermeyi planhyor.
Pilotlar, vakinlarindaki her hava aracinin
gonderdigi pozisyon bilgilerini kullana-
rak, ¢evrelerindeki trafigin resmini elde
edebilecek ve bunu uguslarini planlamak
icin kullanabilecekler. Serbest Ugug ola-
rak bilinen sistemin, kalkis ve inig nokra-
lar arasinda dolaysiz rotalara ve daha az
gecikmelere imkan vermesi bekleniyor.

Hava rtrafik kontrolii ne kadar etkin
bir hale getrilebilir? Stamp ve Ewans,
tahmin vaparken oldukga dikkatliler.
Amaglarmin, on yil i¢inde ikiye katlan-
masi beklenen hava trafigi ile baga ¢ika-
bilmek oldugunu sdyliiyorlar. Londra-
Washington arasindaki transatlantik
ucuglar bilgisayarla komuta edilebilir
mi? Stamp’a gire bu miimkiin degil, oto-
matik hava yollan heniiz olasihk dig,
ciinkii onlan kontrol eden yazilimlar he-
niiz yiizde viiz glivenilir degil. Pilotlar ve
hava trafik kontrolorleri, en azindan va-
kin gelecek icin vazgegilmez goziikiiyor

Mullins, . Near Screafrise, 7 Aralik 1997
Ceviri: Bezen Hindistan
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