Riizgar Diimeni Nasil
Caligir?

Gecen sayimizda teknelerin bedava riizgarla
nasil ilerlediklerinden bahsetmistik. Riizgarin varl-
gindan baska, yagmur, hava sicakligi, denizin du-
rumu gibi diger kosullarin da olumlu oldugu za-
manlarda, yelkenle seyretmek gercekten cok keyif-
li. Ancak uzun yolculuklarda saatler, giinler, hatta
haftalarca diimen tutmaya mecbur olmak oldukca
sikici, yipratici ve hatta teknede diimen nobetini
devredecek baska kimse yoksa (yelkenliyle tek ba-
sina seyreden, hatta diinya turu yapan bir siirii in-
san var) olanaksiz. iste burada devreye otopilotlar
ve riizgar diimenleri giriyor.

Otopilotlar, modeline gore teknenin diimeniyle
cesitli sekillerde irtibatlandirilan bir dogru akim
motoruyla, bu motora calisma ve durma uyarilari-
ni veren bir elektrikli pusuladan ibaret. istenilen
pusula acisinda rota tutmakta oldukca basarili olan
bu aletlerin kétii tarafi siirekli enerji tiiketmeleri.
Buysa, yelkenciligin dogayla miicadele etmektense
birlikte hareket etmek ilkesine ve tekne yasaminda
olabildigince "kendi kendine yetme" felsefesine bi-
raz aykiri.

Riizgar diimenleri, yelkenle giderken hem rota-
yi "hissetmek", hem de gerekli diizeltmeyi yapmak
icin, zaten var olan bedava enerjiyi, yani riizgar
kullanirlar, Bu yiizden ne tuzlu ortamda ariza yap-
ma olasiligi yiiksek olan elektrik motorlarina, ne
elektrikli pusulalara, ne de zaten kisith olan elek-
trik enerjisine gereksinim duyarlar. Elektrikli oto-
pilotlar belli bir pusula acisina gore rota tutarlar ve
bunu yapabilmek icin pusula agisini hissederler.
Yani riizgar diimenleri rotalarini var olan riizgan
"hissederek" tutarlar. Diger bir deyisle, riizgarin
yonii degisirse, tekne baska bir pusula acisina dog-
ru gitmeye baslayacak, ama yelken trimi bozulma-
yacaktir. Bu agidan, daglar tepeler gibi dogal en-
geller yiiziinden riizgarin agisinin sik sik degistigi
yakin kiyi seyirlerinde ¢cok kullanish sayilmayacak
riizgar diimeni, riizgarin hizi ve yoniiniin istikrar
oldugu acik deniz seyirleri icin idealdir.
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Riizgar diimenleri teknelerin kicina monte edi-
lir. Biitiin riizgar diimenleri temel olarak eksenleri
etrafinda dondiiriilerek riizgar yoniine duyarli kilin-
mak lizere agilan sabitlenebilen bir riizgar palasi
(sekil 1'de kirmizi ile gosteriliyor) ile buradan ge-
len ikazi teknenin kendi diimenine ipler aracihgiy-
la aktarmada kullanilan yonlendirme makaralarini
icerir. Teknemize belli bir aciyla gelmekte olan riiz-
garin (burada yelkenlerin "trim" edilmis ve tekne-
nin de istenilen yonde seyrediyor oldugunu varsa-
yiyoruz) riizgar palasinin her iki yanagini da esit bi-
cimde yalayip ge¢mesini saglamak icin palayi ekse-
ni etrafinda dondiirerek ayar yapar ve sabitleriz.
Tekne ayni yonde gittikce ve riizgar yonii degisme-
dikce, riizgar palasi iizerinde hic bir etki-baski
olusmayacaktir. Ancak her hangi bir nedenden (¢o-
gunlukla dalgalardan otiirii) tekne eski rotasindan
ayrilirsa, riizgar yeni acisiyla riizgar palasinin bir
yiiziine baski yapmaya baslayacak ve bu baski ip-
ler ve makaralar araciligyla yekeye iletilerek diime-
nin birazcik dondiiriilmesine ve teknenin eski rota-
sina, yani riizgarin, riizgar palasinin iki yanagini
esit bicimde oksadigi rotaya donmesine yol acacak-
tir. Riizgar diimeni sisteminin esasi bu kadar basit.
Burada karsilagilan temel sorun, gii¢ aktarimi ve
aktarilan giiciin yeterliligi. Genel olarak riizgarin,
riizgar palasinin nispeten ufacik yiizeyine yaptigi
baskiyla olusan giic, dalgali bir denizde rota tutma-
ya yeterli olmaz. Bu giicii artirmak icin gene beda-
va ama dikkatli kullanmamiz gereken bir kaynaga
bas vuruyoruz: teknenin altindan akip giden suyun
kuvveti. Bu giicii anlatmak icin motor kuvvetiyle
hizh bir bicimde ilerleyen bir sandalin bordasindan
kiiregini suya batirdigimizi diisiinelim. Dik bir bi-
cimde zaptetmenin zorlugu derhal anlasilir, ancak
kiiregin yiizeyini suyun akisina paralel tuttugumuz-
da bunun miimkiin oldugunu, kiiregi dikey eksen-
de akintiya azicik aykin getirdigimizde ise elimiz-
den kacip gitmek istedigini ve giiciimiiziin buna
karsi koyamadigini goriiriiz.

Yelkenciligin doga ile miicadele etmektense bi-
rilikte hareket etme diisturu burada da gecerli. Bu
kuvvetten yararlanmak icin riizgar diimenlerinin
gelismis modelleri iki eksende -hem dikey hem ya-
tay eksende hareket edebilen- su alti palalarina sa-
hip. Riizgar palasindan gelen ikaz, dogrudan tek-
nenin nispeten biiyiik yiizeyli diimen palasini don-
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diirmeye yoneltilecegine, su altindaki yiizeyi cok
daha kiiciik, kendi dar uzun palasini hafifce don-
diirmeye yonlendirilir. Bu yonlendirme, ikisi ara-
sindaki konik disliler (ayna mahruti) araciligiyla
olusur. Suyun akisina aykiri olarak, dikey eksenin-
de azicik dondiiriilen riizgar diimeninin su alti pa-
lasi yukaridaki kiirek orneginde oldugu gibi, bir-
den biiyiik bir giicle (yatay ekseninde) yana dogru
savrulur. Bu savrulma hareketi ipler ve makaralar
marifetiyle teknenin diimenine yoneltilir. Deniz ve
hava kosullarinin agirlagmasi, iletilen giiciin de art-
masina neden olmaktadir. Bu nokta elektrikli oto-
pilotlarla karsilastirildiginda, oldukca 6nemli bir di-
ger istiinliik olarak ortaya cikar. Gelismis riizgar
diimenlerinde kullanilan bir bagka ozellik, riizgar
palalarinin da iki eksende hareketli olmasidir. Bu-
nun amaci 6zellikle sert havalarda su alti palasin-
dan iletilen giiclii tepkilerden otiirii teknenin rota-
sinda gezinmesini onlemektir. Dikey ekseninde
dondiiriilerek riizgara paralel konumda sabitlenen
ve "bdyle git" komutu verilen riizgar palasi, tekne
dalgalarin etkisiyle aykiriladiginda ve dolayisiyla
riizgan tek tarafindan almaya basladiginda, yatay
ekseni lizerinde yatarak bu hareketi su alti palasi-
na aktarir. Bu aktarim konik diglilerin orani saye-
sinde %50 azaltilarak olur. Aslinda riizgar palasi-
nin yatay elkseni de su yiiziine tam paralel olmayip
20 derecelik bir acida olusturulmustur. Aktarim
dislilerindeki oran ve riizgar palasinin yatay ekse-
ninin agisi sayesinde yumusatilarak ve kademeli
olarak iletilen etki tepki mesajlari teknenin en sert
havada bile rotasinda kalmasi sonucunu dogurur.

Bu yorulmayan, tisiimeyen, actkmayan, sikilma-
yan diimencinin tek istedigi arada tatli su ile yika-
narak tuzlarindan arindiriimasi ve darbelerden ko-
runmasi. iskeleti iyi kalite paslanmaz celikten olu-
san riizgar diimeninin hareketli yerlerindeki yatak-
lama da gene paslanmaz malzemelerden olusuyor.
Paslanmaz burclar ile paslanmaz cubuk bilyalar
hassas yataklamanin temelini olusturuyor.

Yelkenlimizle diinyanin ta 6biir ucuna geldigi-
miz bu giinlerde (giin doniimii cizgisine ¢ok yaklas-
tik), teknemizde GPS'den sonra en degerli (parasal
olarak degil) gerecin yola ¢ikmadan dnce evin bah-
cesinde imal ettigimiz riizgar diimeni oldugunu dii-
stinliyoruz.
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