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New Jersey, Lakehurst'teki Deniz Kuwvet.
leri Ugak Mihendisligi Merkezindeki birinci ve
eltincit hangarlar arasindaki uzaklik ¢ok azdir. Bu
uzaklik, ashinda. aci ge¢misle, her an ortaya
gikacak umutlu gelecedi simgeler

Hangar 1, 1937 de Lekehurst'te yanan koti
yazgili Hindenburg zeplininin bulundugu yerdir.
Hangar 6'da ise kirk yildan daha fazla bir siire-
dir ilerlemekte olan teknolojik gelismelerle yeni
bir gagin miijdecisi olarak LTA(*) gemileri yapil-
mektadir.

Heli-Stat adindaki yeni bir zeplin, dort he-
likopter ve bir balondan olusmaktadir ve LTA
teorisi lle gerceklestirllmeye calisilan ve su an-
da tasarim asamasinda olan diger bircok cesit-
ten yalmzca biridir. LTA savunucularimin  gele-
cek igin umutlari ve galisma istekleri biyiktir.
LTA gemilerinin diger ugaklar gibi, jet motorla-
rnim ¢alistirmak igin biiylk olclide yakit tiiketme
gereksinimleri olmadidindan sessizliklerinin ya-
minda hem yakittan tasarruf ederler hem de ne-
den olacaklari hava kirliligi yok denecek kadar
azdir. Aym zamanda, giris cikist ¢ok karistk bii-
yilk hava limanlarina ,yerden desteklenen genis
elektronik sistemlere ve personel yigintisina ge-
reksinimleri olmiyacaktir.

Hizlari 60 mil/saat'e kadar erisebilecek olan
bu tasitlar en kisa zamanda bir noktadan bii
ncktaya ucabileceklerdir. Cok afir yikleri kal-
dirtp tasirlarken, yolcularina da konforlu ve da-
ha ucuz yolculuk olanad saghyacaklardir.

Biitlin hava limam ve rihtim kargasaligini
ortadan kaldirip, yolcularina sicak yemek ve ge-
ce kulibll olanadr da tanmiyacak okyanus-asiri
LTA'larin 6nimizdeki yillarda New York/Avru-
pa seferini bir giin iginde gerceklestireblimeleri
hayal gibi g6rinmemelidir.

f*} LTA - havadan - hafif.
{*) HTA- havadan agir.

Giivenli, temiz ve kullamish
yeni balonlar ve zeplinler hem
hava tasit araclan olarak hem de
konforlu yolcu ucaklari olarak kul-
lanilabilecekler.

Mea Rudolp

Birgok sebeplerden dolayr LTA'lar (zerinde
yapilan bidydk aragtirmalar .elli yil énce bir du-
raklema devrine girmistir. LTA tagimaciligimin
uygulanabilir duruma gelmesi igin diger alanlar-
daki teknolojilerin; sbz gelimi dokumanin, me-
tallerin, plastiklerin ve bunlara bagli diger yapi
gereglerinin gelistiriimeler] gerekmektedir. Or-
nedin Hindenburg'un, ekibi 61 kigiden oluguyor-
du. Bu kisiler ara kontrol odasi ile 400 ft. (122
m.) lik bir alanda, emirlerini dahili bir telefon
sisteminden alarak, bu kocaman hava kutusunun
iginde ya siiriinerek ya da gliglikle hareket ede-
bilirlerdi. Elektronik kontrollu ¢eddas hava ge-
mileri ise en fazla lic kisilik ekiple tek bir yer-
den ydnetilebilmektedirler. Eski balonlarda de-
mir ¢ekimi i¢in en azindan 400 kisiye gereksin-
me duyulmakta idi; ¢agdas LTA'larda ise rihtima
yanasma tasinabilir demirleme kuleleri ile ger-
ceklestirilmektedir.

Aslinda, LTA geligtiricileri, ugusun bu sek-
line karsi direnisin ¢ ana sebepten kaynaklan-
difini bilmektadirler: a) Caddas diinyamizda hi-
za karst asirni diskinlik; b) Geleneksel HTA(Y)
hava gemilerinin yerine heniiz tasar1 halinde ye-
ni bir tir olan LTA'lara yatinm yapmak igin Is-
teksizlik ve ¢) Uglincit olarak da gegcmise kesin
badlilik.

Hindenburg faciasina bir gboz atti§imizda,
kaybedilen Iinsan sayisinin glinimizdeki ugak ka-
zalarindaki kayiplarla kiyaslanamayacak kadar az
oldugunu goriiriiz. Bu faciada 35 kisl dlmis, 62
kisi de yangindan kendilerini kurtarabilmislerdir.
Buna karsilik 1978 de San Diego ucak kazasi
150 old Ile sonuglanmisti. Hindenburg, eder
Amerika helium'u tekelinde bulundurmayip, Na-
zi politikasini prostesto amaci ile Almanlara sag-
maya karsi gikmasaydi, parlama glici ¢ok fazla
olan hidrojenle doldurulmayacak ve parlayarak
havaya ugmayacakti.
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Gergekten helium dolu hava torbalarn, hell-
kopterler de dahil bitin hava tasitlar) arasindan
LTA'lara bir ayricalik ve essiz bir kullamshlik
sajlamaktadir, LTA'lar, kalkma asamasinda hig-
bir yakita gereksinim duymaziar ve ileri hareket
Igin de daha kilglik motoriar kullanabllirler. Baz-
lari, LTA'larin ileride konforlu bir sekilde yolcu
tasimasinda kullanilabileceklerini disleseler d=
servise konacak ilk LTA'larin kesinlikle yiik tasi-
macilidy yapacaklar agiktir. BlyOk bir kaldirma
gicl olan LTA'lar yakin gelecekte, dev hava ta-
simaciifr sraglar olarak |8 gdreceklerdir, Orne-
@in. Plaseckl ugak firmasi taratindan gelistirilen
ve 10 milyon dolar kargili§i Amerikan Ormanci-
ik Servisl Igin su anda Lakehurst'te yapimi slr-
dirfilen Hell-Stat, kereste tagimasinda kullani
lacaktir.

Hell-Stat havadan-hafif kuraminin sadladid
avanta) ve helikopter kontrol sisteml ile tdrlinln
tasarlanmis ve gergeklestiriimis ik &rnedl ola-
caktir. Genelde Hall-Stat HLA(*) simifina gir-
mektedir,

(*) HLA-ajir yilk kaldiran havae gemileri.
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Hellkopter teknolojisinin &nderlerinden ve
Hell-Stat'in yaraticisi olan Frank Plasecki, mil-
yonlarca feet kip hellum gazi tasiyabllecek ka-
pasitede yapilmig 343 feet (105 m.) uzunludunda
bir gaz torbasina 4 Sikorsky H-4'0 tek bir gdv-
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de dzerinde birbirine baglamistir. 192 ft (58.5 m)
uzunlugunda ve 292,700 kip feet hacminde
olan bir zamanlann {nld Goodyear balon-
larindan da oldukca iridir. Zepline bagl helikop-
tarlerin hemen hemen afirliklari yok gibidir ve
dolayisiyla gOglerinin biylk bir kismi lle geminin
kend| yikGnQ kaldinp y@netiminl sadlarlar.

Ginomazdeki helikopterlerin 18 ton yik kal-
dirma glglerine karsihk Hell-Stat'lar 25 ton
kaldirabilme yetenegine sahiptirier. Ek bir avan-
ta) olarak da, bu daha adir ylklerini daha uzak-
lara, daha ekonomik bir sekilde tasiyablime glic-
leri vardir. Bu goriis kanitlandi§i zaman uzman-
lar, her zamank! kaldirma kapasitesini 75 ton ve-
ya daha fazlasina c¢ikarablimeyl planlamaktadir-
lar. Bdylellkle, tek pargadan olugan yap: gerec-
lerinl, yapim alam Iginde kaldirmek ve tagimak
amaci lle de kullamilablleceklerdir,

Ormancilik Servisi, bu riskll yatirima birgok
sebapten glrigsmektedir, Ekonom| biylOk bir et-
kendir. Kereste |dares| Baliminden James Bea-
vers, konuyu sbyle vurgulamaktadir, "'Glnimiz-
de hasat zamaninda hellkopterleri ¢ok kullan-
maktayiz. Hellkopterler parasal agidan kisitli-
dirlar ve genel olarak keresteyl tasima alam an-
cak 1 mil (1609 m) dir. Hell-Stat'larin 56 mil
(8000-9600 m) aras) hareket yetenekleri vardir.”

sl ! H'i'h i 57 '

Cevrebilim daha da biyiik bir etkendir. Bea-
vers'in dedidine gdre Ormancilik Servisinin asil
amact yenl bir tagimacilik tirQ gelistirip, yollar
agmaden dolayisiyla gevreyl kotl etkilerden ko-
ruyarak ormanlar Isletmektir.

Arthur Crimmins'e gére, ginimizdeki ydn-
temlerle bigilme Igleml igin ormanda her 700-
B0O feet (210245 m) te bir yol acmak gerek-
mektedir. Buna kargilik LTA tagimacilifi sayesin-
de ormanda her 5000 feet (1524 m) de bir yol
yeterli olacaktir. Arthir Crimmins, Hell-Stat'tan
tamamen degisik bir LTA gellstirmistir. Cyclo-
Crene adinda, Igi heliyum dolu balon sekiinde
bir torbadir ve yanlardan disari ¢ikik konumda,
llerl Itigl saflayacak dbrt pervane kanad: vardir.
Crimmins ve dsha 8nce Aerocrane adli bir LTA
gellstirmis olan arkadagi Don Doolittle, bu de-
§lolk hava gemisinl bir Kanada Ormancilik Fir.
masi Igin yapmaktadirlar,

Crimmin's gdre blr Hell-Stat, glines toplay:-
cilari da dahil olmak {zere prefabrik bir evi,
gerekl her tirli malzemelerl toptan kaldirabl-
lecektir. Bu tasitiar lleride kullaniimaya basla-
ninca yasam Igin vazgegilmez bir arag haline ge-
lebllecektir. Giniimizde bu tip bir evin yapila-
momasimin nedeni, yaptiktan sonra kolaylikla ta-
sinamaz olmasidir. Ancak LTA'lar evimizi iste-
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Boston Universitesinden Dr. Francis Morse'un gelistirdigi hava gemisinin “Gokyizii
Salonu”, 30 saat siirecek Atlantik yolculugu boyunca sosyal faallyetlerin yer aldig: ala-

mt olusturacak.

digimiz yere tasiyabilecekleri igin, insanlar ta-
sinamaz tipte bir evde oturmak istemiyecekler-
dir.

LTA'lar, aym zamanda, gelecegin aboneli sis-
tem lle calisan araclari haline gelebllirler. Bu
sekil icin yolcular, aynlabilen bir yolcu modi-
line, bir agir yitk gemisi tarafindan bindirilecek-
ler ve istediklerl yere gok sessiz bir sekilde ye-
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tigtirileceklerdir. Hava bozuklugundan, mesal ¢i-
kigi saatlerinde olusabilecak gecikmeler ve
ozellikle hava limanlari gevresindeki insanlar
dayanilmaz &lciide rahatsiz eden gOriilt. bu sa-
yede Gnlenmis olacaktir. Bu Isin gergek hayran-
lar1, daha da lleri giderek boyutlar kic¢Oltiimas
LTA'lam yarimin dért kisllik bir allesini yerden
500 feet (152 m) yilkseklikte ve 150 millik (241



km) bir hizla gotirebllen otomobilleri olarak
diislemektedirler,

Goodyear Gidiumli Araglar Sirketi'nin gizim
masalarinda en fazla ilgl géren ugucu tasit tasa-
rimi, 75 ton kereste kaldirma glci kapasitesin-
de olan agir yik kaldiricilanidir, Goodyear HLA'-
larimin  dét kanady altinda ¢ift pervanesi buluna-
caktir. Helikopterinkine benzeyen pervaneleri,
dikey kalkista yardimci olurken, bildigimiz ugak
pervanelerl ilerlye gidisi saglayacaktir. Goodye-
ar tipinin boyu 443 feet (135 m) uzunlugunda
olacak ve 2.8 milyon feet kilp (736236 m?) he-
liyum tasiyabilecektir.

Bir NASA aragtirmasi sonucuna gore, diinya
Ozerinde yaklagik bin adet HLA tasitina talep
bulunmaktadir. Béyle oldugu halde adir yik kal-
dirmacihd@ LTA'mn saglayacadi birgok olanak-
tan yalniz bir tanesidir. Bir istasyonda durabil-
me veya dedislk zamanlarda belirll bélgelerde
devriye gezme yeteneklerl Kiyi Korumacih§inin
ve Deniz Kuvvetlerinin bOylk llgisini ¢cekmekte-
dir, Ugeklardan ve helikopterlerden daha fazla
olarak giinlerce hatta haftalarca dayanma giici
olan bu hava gemilerl, uyusturucu madde kont-
rold ve avianma yasadi tarihlerinde kiyi kontro-
linde de kullanilabileceklerdir.

“Bugline kadar bizim ve meslektaslarimizin
yaptifimiz islerin 15181 altinda hava gemilerinin
difer araclara oranla, iki konuda, dsha basarili
olduklarimi  izlemekteyiz" diyor NASA'min Kali-
forniya'daki Ames Arastirma Merkezi Hava Ge-
mileri Uzmam Dr. Mark Ardema. Ve sdyle sir
dartiyor, “Bagsarimin biri agir yikleri kaldirip uy-
gun yerlere dizenli yerlestirebilmeleri; digeri
ise belll bir Istasyonda uzun siire kalablimeleri-
dir. En boyOok umudum er veya ge¢ bu tip ta-
sttlarin yapilip isleme konulablimeleridir”. LTA
lara bu olanaklari sajlayan gok sayidaki teknolo-
jik gelismeler arasinda distik hiz sorununun za-
fer kezanmasim en belirgin avanta)lardan biri
clarak sayabiliriz.

Eskl tip zeplinlerin hizi 10 deniz milinden
agag: distigonde bu hava tasitindaki kumanda
yizeylerinin (dimen ve yiksekllk dimenl) ca-
lisabilmeleri igin yeterll hava bulunmadigindan,
normal gorevlerini yapamazlardi. Bu yizdendir
ki, yizlerce tafya, zeplinin karaya konmasina
yardimci olmak zorunda kalirdi.

Gelecedin hava gemlleri disik hizla kontrol
edileceklerdir. Bunun birkac nedeni vardir: Si-
zillmeyi sadliyacak hellkopter firildaklar; carp-
may: Bnliyerek yana yatigi sadlayan pervaneler;
ve en Gnemlisi pllotun talimatiarini son derece

dilzgiin bir sekilde yerine getirebilen ve otoma-
tikman yana yatmay:, motor hizim, pervanelerin
ziftlenmesinl hava torbasinda bulunan diimen
ve ylksekllk ddmeninin durumlarim y@netebilen,
gemideki bilglsayarlardir.

Bugiin tasarim halindeki modellerin bOyik
bir kismi normal ugak yalkitr kullanmaktadiriar,
yalmz bu isin uzmanlari ileride dodal gaz ve
hatta sivi hidrojen bile kullanabileceklerl giini
sabirsizhkla dislemektedirler. Boston Universi-
tesinden uzay uzmam Francis Morse'a gore do-
gal gaz ve sivi hidrojen gaz diger yakitlardan
daha hacimli olmalarina kargsilk daha fazla glc-
liidiir. Ornedin benzinden (¢ kat daha gigli ol-
dugu gibl.

Hic yakit kullanmamak en lyisi olacaktir.
Gines enerjisi lle bu gbriis gerceklestirilebi-
lir. Hava gemisinin genig ylzeyi yeterll elektri-
gi dretebilmek igin 1sik elektrigi pilleri ile kap-
lanmaya ¢ok uygundur.

NASA'nin, Havadan-Hafif-Sistemi Program
Direktorii Norman Mayer'in bu konudaki disiin-
celerl soyledir, “Bu gok llging bir goristiir. Ben
sirf itis kaynagi olarak isitilmis hava kullanan
gines enerjili hava gemileri Ozerinde yapilan
calismalan da Izledim. Pratikligl tartigilabilirse
de bana cok ilging bir yaklasim olarak gdrin-
do”.

Fakat, hem havadan-hafif hem de bitdn bir
yaplyl toptan kaldirabilme glciinde olan arag-
lardan sbz ediliyorsa pratik olma tek avantaj
degildir. Hemen hemen futbol sahasi biyDkld-
giinde bir Goodyear zeplininin havada sizilOsi-
ni izlemek mutlaka her insanin riyalarini etki-
leyicl bir gdriinGmdar. Aym sekilde Boston Uni-
versitesinden Profesér Morse'u da etkilemis
olacak ki hangi yolcuyu olursa olsun heveslen-
direcek gayet konforlu bir yolcu gemisi Gzerin-
de planlar yapmaktadir.

Morse'un okyanus-asiri gemisinde hafif bir
miizik sesinden baska higbir giiriiltd duyulma-
dan Avrupa'ya yolculuk yapilabilecektir. Bu yol-
culukta hiz saatte en fazla 100 mil (161 km).
ugus yiksekligi Ise en fazla 4000 ft (1220 m)
olacaktir. Dortyiliz yolcu da, dort ayn giliverte-
de kendilerine ¢ok rahat yer olanad bulabile-
ceklerdir. Concorde'larla higblr zaman cekigme-
ye gerek duymadan batidan doduya, gdklerin
Queen Elizabeth Il'sinin Atlantidi gegisi 30 sa-
at siirecekse de, yolculugu c¢ok yumusak bir
kalkis ve inisle gergeklesecektir....

Sclence Digest'ten Ceviren:
Kumru Sarmanoglu

27



